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Sistemul de transport public constituie cea mai importanta componenta a sistemului de
transport urban si este absolut necesard dezvoltarii sustenabile a orasului intr-o abordare

inteligenta (conceptul de smart city).

Principalele componente ale sistemului de transport public urban care va fi dezvoltat in

municipiul Slatina sunt:

Statiile de transport public ca parte a infrastructurii sistemului de transport public (P2.2
- Dezvoltarea unei retele de statii de transport public local inteligente si autonome)
Sistem de e-ticketing (P2.4 Sistem integrat de plata a serviciilor comunitare (inclusiv
transport public))

Sistem de management al transportului public PTM (P2.3 Proiect integrat de
modernizare a sistemului de transport public)

Vehicule ecologice (P2.1 Tnnoirea parcului de vehicule prin achizitia de autobuze
electrice)

Aceste componente trebuie abordate integrat pentru a se atinge obiectivele prezentate in
PMUD Slatina si pentru a putea oferi o alternativa viabila transportului cu autovehiculele personale.

Sistemul de transport public urban este format din urmatoarele componente majore:

Infrastructura construita — drumurile, statiile, parcarile, garajele, autobazele si alte
componente de infrastructura;

Infrastructura inteligentd — toate aplicatiile ale electronicii si tehnologiile informatiei si
comunicatiilor ‘care ofera suport managementului, operarii, intretinerii, utilizarii si
informarii in cadrul sistemului de transport public (in aceasta categorie intra sistemul de
management al transportului public — PTM, sistemul de e-ticketing ca parte din sistemul
global de plati ale serviciilor comunitare, sistemul de informare in statii si mijloacele de
transport public etc.).

Vehicule — autobuzele ecologice (in cazul acestui proiect)

Pentru ca sistemul de transport public sa fie atractiv pentru caldtori si pentru potentialii
calatori care ar putea migra de la alte moduri de transport catre sistemul de transport public trebuie

avute in vedere urmatoarele:

Perceptia utilizatorului asupra serviciului de transport. Aceasta se construieste, in
general, pornind de la componentele sistemului de transport public cu care utilizatorul
intra in contact. Utilizatorii sistemului de transport public intra in contact, in momentul
prestarii serviciului de transport cu urmatoarele elemente:

o Vehiculul

o Statia de transport public

o Sistemul de informare

o Sistemul de e-ticketing
Durata cdldtoriei sa fie acceptabild — infrastructura trebuie sa fie in conditii bune,
operarea sistemului de transport public trebuie sad fie optima (utilizarea sistemelor de
management al transportului public, sistemelor de informare a calatorilor si a sistemelor
de e-ticketing).
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- Confortul cilatoriei s3 fie acceptabil — acesta se realizeaza prin intermediul autobuzelor
moderne, a statiilor echipate cu mobilier si tehnologie care sd permitd asteptarea
mijloacelor de transport in conditii optime, a sistemelor de informare care permit
transmiterea informatiilor relevante privind caldtoria cu sistemul de transport public si a
sistemelor de e-ticketing care sa fie accesibile si care sa permita implementarea unor
politici tarifare construite pentru atragerea calatorilor.

- Costul cdlatoriei — acesta are mai multe componente: costurile de operare si intretinere
care sunt strans legate de tehnologiile utilizate si de utilizarea sistemelor care sa permita
optimizarea si eficientizarea diferitelor activitati, costurile cu materiile prime, materialele
si combustibilii (autobuzele moderne au consumuri scazute si costuri de intretinere
scazute, acestea crescand cu durata de exploatare a respectivelor mijloace de transport).

- Integrarea cu alte componente ale sistemului de transport urban al municipiului Slatina
— pentru implementarea conceptului de smart city.

Toate cele mentionate mai sus conduc la concluzia integrarii celor 4 proiecte mentionate
anterior pentru atingerea obiectivelor PMUD Slatina si a strategiei integrate de dezvoltare urbana.



STUDIU DE OPORTUNITATE
INNOIREA PARCULUI DE
VEHICULE PRIN ACHIZITIA DE
AUTOBUZE ECOLOGICE

Bucuresti, str. Petru Rares, nr 26-28, etaj 1, Sector 1, tel/fax.+4021.222.5490, office@am-project.ro

Projects - design & consulting



Studiu de fezabilitate
LSistem integrat de transport public urban din Municipiul Slatina”

FOAIE DE SEMNATURI

Nume Functia Semnatura

Conf.dr.ing.ec. Florin Codrut NEMTANU Manager proiect 7%’“?2:%

Dr. Ing. Valentin Alexandru STAN Expert arhitect sisteme IT
,—'/_‘———

{"LC—) =

Dr.ing. Radu Serban TIMNEA Expert mobilitate urbana

Daniel COTIGA Expertinfrastructura de transport

Teodor LUPAN Expert securitate cibernetica cﬁ@/

Nr. contract: 40332
Data contract: 11.05.2018



STUDIU DE OPORTUNITATE
INNOIREA PARCULUI DE VEHICULE PRIN ACHIZITIA DE AUTOBUZE ECOLOGICE

Cuprins
1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITI ....ovvvvereenne, 1
1.1.  DENUMIREA OBIECTIVULUI DE INVESTITI . ..coviuvieireeessessetseeeeeseeeeeeeseesessesessesessesessenenns 1
120 DOCAUBARER v smsivess i oo e o e e s 1
1.3.  ORDONATOR PRINCIPAL DE CREDITE/INVESTITOR ....c.ouvoveivereseererreeeeeseereeeeseesssesneennns 1
L8 BENERIC AR TN ES T E N ioissisiits itonsssssmens porsssassssmmsnatssseseesasssma ante besvesmsonaneshsemmes 1
1.5,  ELABORATORUL STUDIVLAUIDE FEZABILITATE souiuassicstoiiaso s syt i 1
2. PREZENTAREA SITUATIEI EXISTENTE ...civvisscisniisoiuisveviovsissssossssasonsuinssssisins 2
2.1, AMPLASAREA TN TERITORIU......ocviieieiieieeiescteisis s es e ies et s tee s st n e et ee e ee e 2
= REIERERSTRAI e 3
2.3, “TRANSPORTULPUBLICURBAN v acesssscnsismsus s s st
2.4, MANAGEMENTUL TRAFICULUL....ouvueieeeeririeiesesesseseeseeeese et sesssesesess s s eneseseeesees s e e 10
2.5. MUEOACE ALTERNATIVE DE MOBIUITATE uiiciinins aesiisiiisosssmivas it vasivonconmeon 11
2.6, PARCARL...cuviireiieceetetsietss ettt e ettt st en e ettt sttt et eees e s e et ens et eeernseens 11
3. NECESITATEA SI OPORTUNITATEA INVESTITIED vivveeeierreeerrirereerreeeeeesesennnes 12
3.1, DEFICIENTE IDENTIFICATE .oovviiisicesceeece ettt ettt ee e et sen e 12
3.2. OPORTUNITATEASINECESITATEA INVESTITIE  commpaonmmaiians o s 13

4, DETERMINAREA NECESARULUI DE VEHICULE Sl A CAPACITATII ACESTORA16

5. PREZENTAREA SCENARIILOR TEHNICO-ECONOMICE SI ANALIZA COMPARATIVA

A BCESTORA <o s s s i s Vs st s v e ses s aasine 18
5:1. PREZENTAREA SCENARHLOR vttt s s miss s vl vississvass 18
5.2.  ANALIZA COMPARATIVA A SCENARIILOR .....ovvuivierecieensesessessseseese s eeeseeees e saesesnns 18
5:23.:  Analiza Costurllon v asimnmaamiasismismai .18
2. 202:  ANBHZA DENCTICHIOR cvcurnsvmmeninmminesomsrtvssimsvinsismsssmmsion s e s e v s 23
5.2.3.  Scenariul optim recomandat ........cceeieriiiiiiiicee e 25

6. DESCRIEREA SOLUTIEI RECOMANDATE. CARACTERISTICI TEHNICE.......... 26

. 3L G e T T T TP e 42
7.1.  INDICATORI TEHNICO-ECONOMICH...cccvieiiiiinreerieiieireesieeesieeeseeesieeeseeesaseesseenessaeessseeenne 42
7:2. STRATEGIA DE INTRETINERE S OPERARE ssiivsicisicsvisiinssvsssns issaiiemiasis s anionivas 44
7.3.  SINTEZA CONCLUZIILOR STUDIULUI DE OPORTUNITATE ..vvevveeeriiieieeiecis e seessesennens 46



STUDIU DE OPORTUNITATE
INNOIREA PARCULUI DE VEHICULE PRIN ACHIZITIA DE AUTOBUZE ECOLOGICE - -

74— INTEGRAREA-CUALTE PROIECTE ccvvvunnn i il ns me i e s s asis 48

8. NOMINALIZAREA SURSELOR DE FINANTARE A INVESTITIEI PUBLICE, CA
URMARE A ANALIZEI FINANCIARE $I ECONOMICE: FONDURI PROPRII, CREDITE
BANCARE, ALOCATII DE LA BUGETUL DE STAT/BUGETUL LOCAL, CREDITE EXTERNE
GARANTATE SAU CONTRACTATE DE STAT, FONDURI EXTERNE NEAMBURSABILE,

ALTE SURSE LEGAL CONSTITUITE. ..cvvserserssssssssaonsnnsnsssssssansansanssansisssssasssssssores 49
ANEXA:1 - DEVIZ GENERAL: DEVIZE PE OBIECT srpm s mnusmsi s e p i 50
ABEXA 2.5 LISTE CANTITAT unisuusssvinsso ssnmmisness vonsssn i ssssssnsssmss ssebmss o ss i piis o sen s 18 s seestonss 61

ANEXA 3 — DEVIZ GENERAL — SCENARIUL ALTERNATIV....ovvviiiiiiiiecec i, 62



|

R

STUDIU DE OPORTUNITATE
INNOIREA PARCULUI DE VEHICULE PRIN ACHIZITIA DE AUTOBUZE ECOLOGICE -

1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1,

1.2,

i

1.4,

1.5.

DENUMIREA OBIECTIVULUI DE INVESTITHI

,innoirea parcului de vehicule prin achizitia de autobuze ecologice”.

LOCALIZAREA

Municipiul Slatina, Judetul Olt

ORDONATOR PRINCIPAL DE CREDITE/INVESTITOR

UAT MUNICIPIUL SLATINA

BENEFICIARUL INVESTIEI

UAT MUNICIPIUL SLATINA

ELABORATORUL STUDIULUI DE FEZABILITATE
AM PROJECT DESIGN & CONSULTING SRL
SC INTELIGENT CONVERGENT SOLUTIONS SRL

|

A



STUDIU DE OPORTUNITATE
- INNOIREA PARCULUI DE VEHICULE PRIN ACHIZITIA DE AUTOBUZE ECOLOGICE

2. PREZENTAREA SITUATIEI EXISTENTE
2.1. AMPLASAREA IN TERITORIU

Municipiul Slatina este resedinta judetului Olt, judet situat la granita Romaniei cu Bulgaria,
fiind si cel mai mare municipiu al acestuia.

Fiind situat pe malul stang al raului Olt, orasul este localizat intre Craiova (51km) si Pitesti
(70km), de-a lungul drumului european E574. Municipiul este astfel situat la o distanta de

aproximativ doua ore de Bucuresti (190km), doua treimi din drum fiind reprezentat de autostrada
Al.

Judetul
oit

A4 B2e 57
\ A

K

BCARA INALTIMILOR

BULGARIA

Amplasarea in teritoriu (Sursa: https://pe-harta.ro/olt/)
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2.2. RETEAUA STRADALA
Reteaua stradala a Municipiului Slatina este formata din urmatoarele categorii de strazi:

- strazi de cat.ll — de legatura, care asigura circulatia majora intre zonele functionale si de
locuit

- strazi de cat.lll — colectoare, care preiau fluxurile de trafic din zonele functionale si le

dirijeaza spre strazile de legatura cca

- strazide cat. a IV-a —de folosinta locala, care asigura accesul la locuinte si pentru servicii
curente sau ocazionale

Cea mai mare parte din reteaua de strazi este orientata pe directia est-vest (cele trei artere
stradale majore: Str.Crisan, Bdul.A.l.Cuza. si Str.Oituz). Trama stradala majora, sub forma unui
evantai, este completata pe directia N-S cu o artera inelara (Str.Cireasov), cuplul de strazi cu sens
unic — str. Primaverii — str. Libertatii si str. Tudor Vladimirescu, care reprezinta continuare DJ546.

Clasificarea retelei stradale din punct de vedere al importantei (Sursa: PMUD)

Legatura cu centrele urbane sau alte localitati invecinate este asigurata prin:

- Drumurile judetene si comunale care fac legatura cu localitatile invecinate, care

reprezinta zona de influenta

- DN 65 (E574) care face legatura intre Pitesti si Craiova, traversand Slatina pe directia est-

vest.
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- DN 64 -orientat pe directia nord-sud, la o distanta relativ mica, leaga municipiul Ramnicu
Valcea — Dragasani — Caracal, traseul urmarind malul drept al raului Olt

- DJ 546 care face legatura intre Turnu Magurele-Draganesti-Slatina-Dragasani, traversand
Slatina pe directia sud-est/nord-vest

In anul 2016, infrastructura rutiera a Municipiului Slatina Thsuma 112,67 Km. Majoritatea
acesteia era realizata cu imbracaminti asfaltice, dar existau si strazi cu imbracaminti de beton sau
balast, dupa cum se observa in figura de mai jos.

Infrastructurirutiere

Beton degradat

5%

W At

B Asfalt balast

m Asfak degradat
Balist

m Beton

® Beton degradat

Clasificarea din punct de vedere al infrastructurii (Sursa: PMUD)

Cu toate ca in perioada de programare 2007-2013 au fost implementate mai multe proiecte
de reabilitare a infrastructurii rutiere de transport la nivelul municipiului, exista in continuare un
procent ridicat de strazi degradate sau nemodernizate, fapt evidentiat grafic mai jos.

Gradul de modernizare al infrastructurii
rutiere

» Strazimodernizate

Strazimodarnizata -
degradate

® Strazinemode rnizate

Gradul de modernizare al infrastructurii rutiere (Sursa PMUD)

4
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2.3. TRANSPORTUL PUBLIC URBAN

Transportul public cu autobuzul in Municipiul Slatina este asigurat de firma S.C. Loctrans S.A.,
ce are forma juridica de societate pe actiuni, cu unic actionar Consiliul Local al Municipiului Slatina.

Traseele de transport public sunt reprezentate grafic pe harta de mai jos. Detalii despre
acestea sunt prezentate in continuare, pentru zilele lucratoare.

Legenda:
cuwor Trasee IR
LINIA 1, 1A,1BAC ————
N2 ———
LINAY ——
LINIA4 —
LINIA 6, 5B

SIMBOL STATIE

Harta traseelor de transport public. Sursd: http://www.primariaslatina.ro
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LINIA 1: o —

Traseu tur: ACH — CATEDRALA — SPITAL — ACR — ROMTELECOM - UINIION = MINULESCU =
ARCULUI — FINANTE — VALCEA — METALURGIC — STEAUA

Traseu retur: STEAUA — METALURGIC — FABRA — LPS — HELIOS — PARC HOTEL — CATEDRALA
—ACH

Interval de circulatie: 05:35 - 20:30

Interval de succedare: 25 minute

LINIA 1A:

Traseu tur: ACH — CATEDRALA — SPITAL — ACR — ROMTELECOM — VALCEA — METALURGIC —
STEAUA - PIRELLI = TMK

Traseu retur: TMK — PITELLI — STEAUA — METALURGIC — FABRA — LPS — HELIOS — PARC HOTEL
— CATEDRALA — ACH

Interval de circulatie: 06:00 —07:38; 14:00 — 15:41

Interval de succedare: 80 minute

LINIA 1B:

Traseu tur: ACH — CATEDRALA — SPITAL — ACR — ROMTELECOM — UNION — MINULESCU —

ARCULUI — FINANTE — VALCEA — METALURGIC — TUNARI — ARTILERIEI — CAO — PRYSMIAN 1 —
PRYSMIAN 2

Traseu retur: PRYSMIAN 2 — PRYSMIAN 1 — LIDL — GARA - FABRA — LPS — HELIOS — ACR —
ROMTELECOM — FINANTE — 13 DECEMBRIE — CATEDRALA — ACH

Interval de circulatie: 06:00 — 08:00; 14.00 — 16.00; 22.00 - 24.00

Interval de succedare: 1 cursa tur/retur in fiecare interval de circulatie

LINIA 1C:

Traseu tur: ACH — CATEDRALA — SPITAL — ACR — ROMTELECOM — UNION — MINULESCU —
ARCULUI — FINANTE — VALCEA — METALURGIC — TUNARI — ARTILERIEI — CAO — PIRELLI — TMK

Traseu retur: TMK — PIRELLI — LIDL — GARA — METALURGIC — VALCEA — LPS — HELIOS — ACR —
ROMTELECOM — FINANTE — 13 DECEMBRIE — CATEDRALA — ACH

Interval de circulatie: 05:55 - 07:55; 13.55-16.47; 21.45 - 23.49

Interval de succedare: 2 curse tur/retur dimineata si dupa-amiazd; 1 cursa tur/retur seara
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LINIA 2:

Traseu tur: GARA — ARTILERIEI — CAO — STEAUA — METALURGIC — VALCEA — LPS — HELIOS —
PARC HOTEL - CATEDRALA

Traseu retur: CATEDRALA — SPITAL — ACR — ROMTELECOM — VALCEA — METALURGIC —
STEAUA — KAUFLAND — GARA

Interval de circulatie: 05:30 — 20:45

Interval de succedare: 25 minute

LINIA 3:

Traseu tur: LPS — OMV — AXXA — EROILOR

Traseu retur: EROILOR — DECORA — TMUCB — GARA — TUNARI — FABRA — LPS
Interval de circulatie: 05:50 — 20:15

Interval de succedare: 30 minute

LINIA 4:

Traseu tur: CATEDRALA — SPITAL — ACR — ROMTELECOM — FINANTE — TRIBUNAL — LPS — OMV
—ALTUR — ALRO - SATU NOU

Traseu retur: SATU NOU — ALRO — ALTUR — DECORA — BAZIN OLIMPIC — HELIOS — ACR —
ROMTELECOM — UNION — 13 DECEMBRIE - CATEDRALA

Interval de circulatie: 05:50 — 23:45

Interval de succedare: 50 minute

LINIA 5:

Traseu tur: CLOCIOCOV — BANULUI — CUZA VODA — LIDL — GARA — TUNARI — VACEA — LPS —
HELIOS — ACR — ROMTELECOM — FINANTE — MINULESCU - CLOCIOCOV

Interval de circulatie: 06:00 —21:40

Interval de succedare: 55 minute

LINIA 5B:

Traseu tur: CLOCIOCOV — STEAUA — METALURGIC — TUNARI — AUTOGARA — TMUCB -
DEDEMAN —ALTUR — ALRO
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Traseu retur: ALRO — ALTUR — DEDEMAN - TMUCB - GARA — TUNARI — METALURGIC —
STEAUA - CLOCIOCOV

Interval de circulatie: 06:00 — 15:55

Interval de succedare: 45 minute

Dupa cum se observa, rutele de transport public local acoperd in mare masura coridoarele
principale de transport din interiorul orasului, asa cum rezulta si din imaginea de mai jos, pe care
sunt reprezentate izocronele statiilor de transport public, corespunzatoare unei distante de 350
metri.

Gradul de acoperire al transportului public. Sursa: Planul de Mobilitate Urband Durabild al

Municipiului Slatina

Conform informatiilor de pe site-ul operatorului de transport public, parcul auto este format
din 14 autobuze. In PMUD al Municipiului Slatina, este subliniat faptul cd vechimea vehiculelor cu
care se execute serviciul de transport public, precum si faptul ca acestea se incadreaza in norma de
poluare E3, reprezinta un aspect negative, atatin cee ace priveste conditiile de siguranta a calatoriei,
cat sifn privinta efectului general asupra mediului.

Tarifele de cdldtorie cu serviciul de transport public, valabile in prezent, conform HCL nr.
3/13.01.2014 si Contractului de servicii pentru delegarea gestiunii serviciului de transport persoane
cu autobuze in municipiul Slatina nr. 106619/29.12.2017, sunt evidentiate in tabelul de mai jos:
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Tarife de caldtorie cu transportul public, 2018

Nr. | Tip legitimatie de calatorie | Pret/lei Procentul | Legislatia in vigoare care
Crt. de reglementeaza modalitatea de
reducere | acordare a procentului de
reducere
1 Abonament elevi/studenti pe | 80 lei 100% HCL nr. 406/25.11.2015
luna pe toate liniile modificat
2 Abonament pensionari pe | 80 lei 100% HCL nr. 406/25.11.2015
luna pe toate liniile modificat
3 Abonament beneficiari de | 80 lei 100% HCL nr. 406/25.11.2015
ajutor social pe luna pe toate modificat
liniile
4 Abonament pentru | 80 lei 100% Legea nr. 448/2006, Legea nr.
beneficiarii Legii nr. 44/1994, Decretul — Lege nr.
448/2006, Legii nr, 44/1994, 118/1990, Legea nr. 341/2004
Decret-Lege nr. 118/1990,
Legii nr. 341/2004 — pe luna
pe toate liniile
5 Abonament pers. Fizice si | 80 lei/30zile | -
juridice - general 40 lei/15 zile
6 Abonament pers. Fizice si| 40lei/30 zile | -
juridice pe 1 linie 20 lei/15 zile
7 Abonament pers. Fizice si | 60 lei/30zile | -
juridice pe 2 linii 30 lei/15 zile
8 Bilet 1 calatorie 2 lei/ | - HCL nr. 3/13.01.2014
calatorie
9 Suprataxa — contravaloarea a | 20 lei . Contractul de Delegare nr.
10 bilete de calatorie 106619/29.12.2017

(48%), dar si accesul la trotuarele statiilor (21,40%).

Din punct de vedere al perceptiei populatiei vizavi de transportul public, conform datelor
prezentate in PMUD al Municipiului Slatina, problemele cele mai mari constau in lipsa informatiilor
disponibile pentru caldtori(44%), lipsa punctelor de transfer intermodal (11%), numarul insuficient
de autobuze (11,50%), dar si pretul mare al biletelor (11%).

Probleme exista si din punct de vedere al accesibilitatii persoanelor cu dizabilitati la
transportul in comun, cele mai multe reclamand dificultatea accesului in mijloacele de transport

Pe raza municipiului Slatina presteaza servicii de transport de persoane in regim de taxi mai
multe companii, precum: Olt-Alex, Mobil Taxi, Valdaian, Diatax, Trans-Aditu, Serves si altele, dar si

persoane fizice autorizate.
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2.4, MANAGEMENTUL TRAFICULUI

n Municipiul Slatina, organizarea si controlul traficului sunt realizate prin reglementiri pe
baza indicatoarelor de circulatie si a marcajelor rutiere (semnalizare rutiera staticd) si prin
reglementari prin semaforizare (semnalizare rutiera dinamica).

Sistemul de semaforizare functional, nu are o eficienta suficienta, datorita utilizarii unor
programe de semaforizare cu ciclu fix, neavand capacitatea de a culege date in timp real asupra
volumelor de trafic existente si de a adapta parametrii de semaforizare in consecinta.

Sistemul de semaforizare este instalat in urmatoarele locatii:

- Intersectia b-dul Al Cuza-strada Primaverii (CEC)

- Intersectia b-dul Al Cuza-strada Arcului- strada Libertétii (POSTA)

- Intersectia strada Primdverii-strada Crisan (ZAHANA)

- Intersectia strada Libertatii-strada Crisan-strada Cornisei (ACR)

- Intersectia Spitalul Judetean-strada Crisan (trecere pietoni) —intrare UPU
- Intersectia b-dul Nicolae Titulescu-strada Oituz (CATEDRALA)

- Intersectia strada Primadverii-strada Aleea Tipografului pentru iesirea din Unitatea de
Pompieri/SMURD

- Intersectia Ecaterina Teodoroiu-Aleea Tineretului-iesirea din Statia de Salvare

Cele 8 instalatii de semaforizare sunt aflate in administrarea Directiei Administrarea Strazilor
si lluminatului Public din Slatina.

Corpurile de semafor sunt amplasate de reguld pe stalpi dedicati din otel fiind prinse cu
bandd de montaj din otel. Tn anumite intersectii instalatiile de semaforizare (semafoare,
cronometre) sunt prinse pe stalpii de iluminat stradal din zond. Alimentarea cu energie electrica
este facuta din firidele de bransament ale scarilor de bloc tot consumul fiind integral contorizat
separat.

Unele intersectii sunt comandate prin cabluri amplasate aerian pe stalpi (Catedrald, Spital,
Salvare, Pompieri), altele sunt comandate prin cabluri amplasate aerian si subteran (CEC, POSTA,
ZAHANA, ACR). Problemele deosebite in functionarea normala a instalatiilor de semaforizare apar
in zonele comandate prin cabluri subterane, acestea fiind realizate din aluminiu-curat.
Disfunctionalitati apar si din cauza vechimii cronometrelor tip ISBAK, montate in anii 2004-2005.

n ceea ce priveste siguranta circulatiei, ponderea accidentelor in care sunt implicati pietoni
este mare, ceea ce conduce la necesitatea introducerii unor masuri suplimentare prin care sa fie
crescuta siguranta deplasarii acestora.
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2.5. MIJLOACE ALTERNATIVE DE MOBILITATE

Mersul pe jos

Mersul pe jos este o forma de deplasare accesibila si atractiva pentru locuitorii municipiului,
dupa cum reiese din ponderea modala ridicata a deplasarilor pietonale.

Infrastructura pentru deplasdrile pietonale este reprezentata de trotuare si spatiile publice
pietonale existente.

Spatiile pietoanale sunt concentrate in zona centrala a orasului, in vecinatatea celor mai
importante dotari comerciale ale orasului.

in ceea ce priveste trotuarele, des majoritatea strazilor au trotuare, exista o pondere
semnificativd de strdzi pe care nu sunt amenajate trotuare sau pe care acestea au dimensiuni
reduse. Un alt aspect important este faptul ca printre strazile fard infrastructurd pietonald se
numadra si strazi pe care circuld transportul public, aspect care contribuie la sciderea gradului de
utilizare a acestui mod de deplasare.

Spatiile publice sunt in mare masura inaccesibile persoanelor cu mobilitate redusa din cauza
diferentelor de nivel si a lipsei planeitatii circulatiilor pietonale in punctele de traversare a strazilor.
Accesibilitatea redusa este cauzata de absenta rampelor sau de existenta unor rampe cu pante
neconforme. O alta problema intalnita este necorelarea spatiilor accesibilizate pe ambele parti ale
carosabilului.

in prezent, in Municipiul Slatina nu existd infrastructura pentru biciclete, aceasta lipsa,
corelata cu lipsa altor facilitati pentru deplasarile cu bicicleta (sistem de inchiriere a bicicletelor,
parcari pentru biciclete etc.) determindnd o pondere modald scizutd pentru acest mod de
deplasare.

2.6. PARCARI

Situatia parcarilor in municipiul Slatina este reglementata prin H.C.L. 262/22.10.2010,
~Regulament privind amenajarea, intretinerea si exploatarea parcarilor publice din Municipiul
Slatina”.

Respectivul regulament stabilea doua tipuri de parcare cu plata: curente si ocazionale.
Majoritatea parcarilor insotesc strazile, modul de stationare este longitudinal, oblic sau
perpendicular cu bordura. Parcarile curente permit stationarea in vecinatatea sediului, domiciliului
sau resedintei utilizatorului. Parcarile ocazionale sunt amenajate pe anumite strazi, in special in zona
centrala si in punctele de interes precum Piata Garii sau in vecinatatea institutiilor publice si au un
regim de utilizare mai restrictiv si tarife mai mari fata de parcarile curente. Tabelul de mai jos
prezinta numarul total de spatii de parcare amenajate in municipiul, pe tipul de utilizare.

Locuri de parcare, Municipiul Slatina (Sursa: PMUD)

Nr. crt. | Denumire parcare Nr de locuri
1 Parcari curente cu plata 7656
2 Parcari ocazionale cu plata 965
Total parcari in Municipiul Slatina 8621

11



STUDIU DE OPORTUNITATE
INNOIREA PARCULUI DE VEHICULE PRIN ACHIZITIA DE AUTOBUZE ECOLOGICE

3. NECESITATEA SI OPORTUNITATEA INVESTITIEI

3.1.

DEFICIENTE IDENTIFICATE

Din analiza realizata asupra ariei de studiu a proiectului, ca urmare a evaludrii situatiei
existente, atat pe baza datelor din studiul de trafic, cat si prin integrarea acestora cu concluziile

extrase din documentele relevante existente (Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului

Slatina, Strategia Integratd de Dezvoltare Urbana), au fost identificate urmatoarele deficiente ale
sistemului de transport urban al Municipiului Slatina:

Poluarea produsa de activitatea de transport, atat datorita numarului mare de deplasari
cu autovehiculul personal, cat si datorita utilizarii unor vehicule de transport public cu
combustibil traditional si aflate intr-o stare avansata de degradare.

Lipsa de atractivitate a transportului in comun, datorita starii infrastructurii de transport
public, respectiv a vehiculelor de transport in comun si a statiilor

Starea necorespunzatoare a infrastructurii rutiere, inclusiv pe trasee ale transportului
public, pentru anumite tronsoane de drum

Lipsa informatiilor in timp real referitoare la transportul public

Lipsa de eficientda economica a transportului public local, datorita inexistentei unor
sistem inteligente de transport: sistem de ticketing, sistem de management al
transportului public, sistem de informare a cdlatorilor

Crearea de congestii de circulatie in orele de varf

Lipsa unui sistem de management adaptiv al traficului, care sa conduca la reducerea
congestiilor de circulatie si care sa asigure prioritate pentru vehiculele de transport
public la trecerea prin locatiile semaforizate

Numadrul mare de deplasari cu autovehicule private, raportat la deplasarile cu transportul
public si cu bicicleta

Utilizarea excesiva a mijloacelor de transport poluante si lipsa unei politici coerente de
incurajare a utilizarii de vehicule ecologice

Lipsa pistelor de biciclete amenajate

cu bicicleta, cum ar fi un sistem de inchiriere a bicicletelor (bike-sharing)

Absenta unor statii intermodale sau a altor mijloace care sd promoveze intermodalitatea,
respectiv transferul facil intre modurile de transport alternative (transport public,
bicicletd, mers pe jos)

Suprafata redusa si starea necorespunzdtoare a infrastructurii pietonale, pe anumite
tronsoane de drum

12



STUDIU DE OPORTUNITATE
INNOIREA PARCULUI DE VEHICULE PRIN ACHIZITIA DE AUTOBUZE ECOLOGICE

— Spatii publice in mare masura inaccesibile persoanelor cu mobilitate redusa (insuficienta
bordurilor coborate la trecerile de pietoni, lipsa de corelare a spatiilor accesibilizate de
ambele parti ale carosabilului in punctele de traversare)

- Numarul redus al locurilor de parcare, ceea ce conduce la disconfort, dar si la ocuparea
suprafetei de rulare a vehiculelor cu autovehicule parcate, rezultand o diminuare a
capacitatii de transport a retelei rutiere

- Parcarile neregulamentare, pe trotuare si spatii verzi sau pe prima banda de circulatie,
cu efecte negative asupra sigurantei deplasdrilor, atat pentru pietoni si biciclisti, cat si
pentru conducatorii auto

- Lipsa unui sistem de management al parcarilor care, corelat cu o politica de descurajare
a parcarilor in zona centrala, sa conduca la o utilizare mai eficienta a locurilor de parcare
existente si la reducerea timpului de cautare a unuiloc de parcare

3.2. OPORTUNITATEA SI NECESITATEA INVESTITIEI

Prezentul studiu de oportunitate are drept scop fundamentarea proiectului ,/nnoirea
parcului de vehicule prin achizitia de autobuze ecologice”, fiind un document strategic obligatoriu
pentru fundamentarea investitiilor in mobilitate urbana durabild ce vor fi propuse de Municipiul
Slatina in cadrul Programului Operational Regional Axa Prioritard 4, Prioritatea de Investitii 4e,
Obiectivul Specific 4.1 — Reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedinte de judet prin
investitii bazate pe Planurile de Mobilitate Urbana Durabila.

Conform cerintelor Ghidului Solicitantului aferent apelului de proiecte cu numarul
POR/2017/4/4.1/1, studiul de oportunitate este realizat astfel incat sa respecte cerintele minime
din Modelul N — Studiu de oportunitate, anexa la ghidul mentionat.

Tn vederea rezolvarii sau atenudrii disfunctionalitatilor specificate in capitolul anterior, este
necesara stabilirea ca obiectiv strategic a dezvoltarii si modernizarii sistemului de transport public,
astfel Thcat acesta sa corespunda standardelor actuale la nivel european, precum si asteptdrilor
populatiei Municipiului Slatina.

Distributia modala a deplasarilor pentru anul de referinta, 2018, a fost determinata prin
analiza rezultatelor procesului de colectare a datelor realizat pentru elaborarea Planului de
Mobilitate Urband Durabild al Municipiului Slatina, actualizate prin studiul de trafic realizat pentru
elaborarea prezentului document, urmatda de estimarea evolutiei in perioada urmatoare.
Rezultatele sunt prezentate in graficul de mai jos:
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Mers pe jos

36,1%
Autoturism,
motociceta,
camion
55,1%
Bicicleta
0,7%
Transport
public
81%

Distributia modald a deplasdrilor, 2018

Dupa cum se observa din grafic, transportul public este utilizat pentru doar aproximativ 8,1%
dintre deplasarile cetatenilor, fiind preferat mersul pe jos si autoturismul propriu.

Unul dintre motivele acestui procent redus este lipsa de atractivitate a transportului public,
datorita deficientelor enumerate anterior, respectiv:

- Gradul de confort si de siguranta redus oferit de vehiculele de transport public

- Gradul de confort si de sigurantd redus oferit de statiile de transport public

- Lipsa unor masuri care sa prioritizeze transportul public fata de autovehiculele private,
rezultand timpi de deplasare mari si viteza de circulatie redusa.

- Lipsa unui sistem de management al transportului public, care sa conduca la cresterea
eficientei acestui mod de transport

- Lipsa unui sistem de ticketing modern, care, pe ldnga un nivel de atractivitate sporit, sa
reprezinte si un instrument pentru stabilirea cererii reale de cdlatorie si pentru corelarea
graficelor de circulatie cu aceasta

- Lipsa unui sistem care sd ofere informatii in timp real calatorilor

Tn aceasta situatie, cetatenii prefera sa utilizeze autoturismul propriu, pentru deplasarile pe
distante lungi, respectiv mersul pe jos, pentru deplasarile pe distante medii si mici. Asigurarea unor
conditii de circulatie care sa asigure o eficienta sporita a transportului public, prin cresterea vitezei
de circulatie, corelarea graficului de circulatie si a traseelor cu cererea reala de calatorie, reducerea
timpului de asteptare in statii si a duratei de cdlatorie, precum si asigurarea de informatii in timp
real calatorilor, ar conduce la o migrare spre acest mod de deplasare, atat din partea utilizatorilor
vehiculului propriu, cat si a celor care utilizeaza preponderent mersul pe jos.

Proiectul fundamentat prin prezentul studiu de oportunitate va asigura, prin componentele
sale, diminuarea sau eliminarea deficientelor prezentate anterior, asa cum va rezulta din
prezentarea scenariilor propuse pentru implementare.
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Oportunitatea implementarii proiectului este data de o serie de factori, care pot fi grupati
pe urmatoarele categorii: sociali, tehnologici, economici, de mediu si politici.

a. Principalii factori sociali care justifica oportunitate proiectului:
- Structura populatiei;
- Nevoile de mobilitate ale cetatenilor din municipiul Slatina;
- Migrarea populatiei;
- Accesul la servicii publice;
- Accesul la educatie si cultura;
- Nevoia dezvoltarii spiritului civic si implicarii comunitare;

b. Factorii tehnologici care sustine implementarea proiectului integrat si dezvoltarea unor solutii
deschise si interoperabile:
- Accesul la tehnologiile de ultima generatie;
- Reducerea costurilor de implementare a solutiilor tehnologice avansate;
- Solutii tehnice deschise si interoperabile;
- Existenta standardelor;

c. Factorii economici sunt generati atét de existenta unui mediu economic dezvoltat cdt si de
directiile de dezvoltare viitoare:
- Nevoile de mobilitate exprimate de firmele din municipiu;
- Cresterea capacitatii de munca a angajatilor prin reducerea timpilor de calatorie si
utilizarea acestor timpi pentru activitati de refacere;

Prin urmare, solutia propusa trebuie sa raspunda urmatoarelor oportunitati si necesitati
identificate:

- Asigurarea unui serviciu de transport public care sa ofere confortul si siguranta
corespunzatoare

- Satisfacerea cererii reale de transport public prin asigurarea unei capacitati suficiente

- Cresterea eficientei transportului public

- Asigurarea unor parametri de performanta corespunzatori pentru transportul public

- Cresterea calitatii vietii cetdtenilor

Investitiile propuse prin proiectul ,innoirea parcului de vehicule prin achizitia de autobuze
ecologice” se incadreaza in urmatoarele tipuri de activitati eligibile :
A. Investitii destinate imbunatatirii transportului public urban de célatori

Mijloace de transport utilizate pentru prestarea serviciului de transport public de cilatori

v" Achizitionarea de autobuze - Codul 043;
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4. DETERMINAREA NECESARULUI DE VEHICULE SI A CAPACITATII
ACESTORA

Conform datelor furnizate de Loctrans (operatorul local de transport public din municipiul
Slatina), parcul auto in acest moment este urmatorul:

Anul Numar locuri
Nr. | Marca si model .. .| Nr.bucati Motor (Euro 1-6)
fabricatiei picioare | scaune
1 BMC 215 SCB 2007 10 50 21 Euro 3
2 BMC 220 SLF 2007 4 68 33 Euro 3
3 BMC 850 TBX 2007 1 0 36 Euro 3

Capacitatea totald calculata este de 10x(50+21) + 4x(68+33) + 1x36 = 1150 locuri. Numarul
mediu de locuri pe vehicul este de 76 locuri.

Obiectivul proiectului este de inlocuire a parcului auto existent si crestere a nivelului
serviciului de transport public in municipiul Slatina.

Pentru asigurarea nivelului serviciului la situatia actuald trebuie asigurata o capacitate totala
a parcului de vehicule cel putin egala cu cea existenta la acest moment.

Pentru parcul de vehicule electrice se vor considera cele doud proiecte: proiectul MDRAP
(achizitionarea a 8 autobuze de 12m) si prezentul proiect (achizitionarea a 10 autobuze de 10m).

Pentru autobuzele electrice de 12 m se va considera o capacitate totala (calatori pe scaune
si in picioare) de 90 caldtori pe vehicul ceea ce va conduce la un total de 720 de locuri aferente
parcului de 8 autobuze electrice cu lungimea de 12m.

Pentru autobuzele electrice de 10m (care vor fi achizitionate in cadrul acestui proiect) se va
considera o capacitate totala (calatori pe scaune siin picioare) de 60 calatori pe vehicul ceea ce va
conduce la un total de 600 de locuri aferente parcului de 10 autobuze electrice cu lungimea de 10m.

Capacitatea totald a parcului de vehicule electrice corespunzator celor doua proiecte va fi de
1320 locuri. Numarul mediu de locuri este de 73,3 la un numar mai mare de vehicule (ceea ce ofera
o crestere a flexibilitatii programului de circulatie si, respectiv, a nivelului serviciului de transport
public).

Conform datelor furnizate de Loctrans distanta totald parcursa intr-o zi de parcul de vehicule
este de 1022 km (de fapt valoare indicatorului vehicul-kilometru) si conform graficului de circulatie
sunt efectuate 165 semi-curse, din aceste date reiese ca distanta medie a unei semi-curse este de
6,19 km. La o intensitate a utilizarii vehiculelor de 100% si o viteza comerciald de 20km/h se poate
obtine o distanta medie parcursa de un vehicul de 123,8 km. Daca aceasta distanta este inmultita
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cu numarul de vehicule se poate obtine indicatorul vehicul-km care va avea valoarea de 1733,2.
Pentru a calcula indicatorul calatori-km actual, din punctul de vedere al ofertei de transport,
respectiv a capacitatii maxime a parcului auto, se va inmulti indicatorul vehicul kilometru cu numarul
total de locuri aferent parcului auto existent (1733,2 x 1150 = 1.993.180 calatori-km zilnic).

Pentru anul 2026 se estimeaza o crestere a vitezei de circulatie la valoare de 24,3 km/h ceea
ce va conduce la o distanta parcursa de un vehicul de 150,42 km. Daca aceasta distanta este
fnmultita cu numarul de vehicule se poate obtine indicatorul vehicul-km care va avea valoarea de
2.707,6 vehicule-km zilnic. Pentru a calcula indicatorul calatori-km actual, din punctul de vedere al
ofertei de transport, respectiv a capacitatii maxime a parcului auto, se va inmulti indicatorul vehicul
kilometru cu numarul total de locuri aferent parcului auto existent (2.707,6 x 1.320 = 3.574.032
calatori-km zilnic).

Daca se calculeaza raportul dintre cei doi indicatori calatori-km zilnic pentru 2018 si 2026 se
obtine valoare de 1,793.

Conform estimarilor din PMUD si studiile de trafic vor fi 26.000 caldtorii/zi in anul 2026 ceea
ce va duce la o crestere de 1,733 (raportatad la valoare de 15.000 cdlatorii zilnice in anul 2018).

Datorita faptului ca valoarea de 1,793 care corespunde ofertei de transport, este mai mare
decat cea de 1,733, care corespunde cererii de transport, se justifica alegerea numarului de
autobuze electrice (10 bucati) si a lungimii, respectiv capacitatii (10m).
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5. PREZENTAREA SCENARIILOR TEHNICO-ECONOMICE 51 ANALIZA
COMPARATIVA A ACESTORA '

5.1. PREZENTAREA SCENARIILOR

Scenariile tehnico-economice propuse, ca urmare a analizelor realizate anterior si a
obiectivelor care trebuie atinse prin implementarea proiectului ,,innoirea parcului de vehicule prin
achizitia de autobuze ecologice” sunt urmatoarele:

Scenariul 1 ,,cu proiect” , presupune realizarea urmatoarelor interventii:

- Achizitia a 10 vehicule de transport public CNG; vehiculele vor fi dotate cu echipamentele
necesare integrdrii cu celelalte componente ale proiectului — computer de bord, ecrane
informare cdlatori, GPS, echipamente de comunicare cu dispeceratul, supraveghere video;
vehiculele vor fi dotate cu dispozitiv AVL mobil si sistem de comunicatii radio cu
automatele de trafic (automate de dirigare a circulatiei), in vederea integrarii cu sistemul
de management adaptiv al traficului si acordare a prioritatii pentru vehiculele de transport
public in locatiile semaforizate (dotarea se va asigura pentru intregul parc de vehicule,
respectiv 18 vehicule transport public)

Scenariul 2 ,,cu proiect”, presupune realizarea urmatoarelor interventii:

- Achizitia a 10 vehicule de transport public electrice; vehiculele vor fi dotate cu
echipamentele necesare integrarii cu celelalte componente ale proiectului — computer de
bord, ecrane informare cdldtori, GPS, echipamente de comunicare cu dispeceratul,
supraveghere video; vehiculele vor fi dotate cu dispozitiv AVL mobil si sistem de
comunicatii radio cu automatele de trafic, in vederea integrarii cu sistemul de
management al traficului si mobilitatii urbane, respectiv functia de acordare a prioritatii
pentru vehiculele de transport public in locatiile semaforizate (dotarea se va asigura
pentru intregul parc de vehicule, respectiv 18 vehicule transport public). Autobuzele
electrice achizitionate vor avea sistemele de incarcare a bateriilor compatibil cu statiile
electrice de incarcare achizitionate prin parteneriatul cu MDRAP si prin Proiectul integrat
de monitorizare a sistemului de transport public.

5.2. ANALIZA COMPARATIVA A SCENARIILOR

Diferenta dintre cele doud scenarii consta in tipul vehiculelor de transport public
achizitionate, iar echipamentele instalate pe vehicule sunt identice pentru ambele optiuni.

in continuare este realizata analiza comparativa a scenariilor recomandate, din perspectiva
costurilor si beneficiilor asociate acestora.

5.2.1. Analiza costurilor

Principalele categorii de costuri specifice investitiei sunt:
- Cost achizitie vehicule transport public, inclusiv al echipamentelor imbarcate si montarii
acestora
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- Cost operare (consum CNG/energie electrica)
- Cost reparatii vehicule
- Costintretinere si mentenanta vehicule

Celelalte costuri asociate operarii sistemului (costuri salariale, costuri intretinere si
mentenantd echipamente imbarcate) sunt considerate identice pentru cele doua scenarii si nu vor
fiincluse in analiza.

Analiza costurilor este realizatd pentru durata ciclului de viata, estimata la 15 ani, pentru
tipurile de tehnologii propuse.

Valorile rezultate sunt prezentate in tabelul urmator.
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Dupéa cum se observa, in ciuda unui cost de achizifie mai mare, vehiculele electrice prezinta
costuri de intretinere si reparatii mult mai mici fatad de vehiculele CNG, astfel incat pe durata de
operare considerata rezultd un cost total mai mic, ceea ce le recomanda drept solutia optima, din
acest punct de vedere.

5.2.2. Analiza beneficiilor

Evolutia beneficiilor financiare (venituri din calatorii transport public) si economice (venituri
din economia de timp, economie cost operare vehicule private, Tmbundtatirea sigurantei
deplasirilor, imbunatatirea calitdtii aerului, imbunatatirea calitatii mediului urban) obfinute inurma
implementérii proiectului rezulta din analiza indicatorilor de mobilitate urbana.

Conform estimarilor realizate in Studiul de trafic, imbunététirea acestor parametri pe anii de
prognoza considerati fatd de scenariul ,fard proiect” (S0), este cea evidentiata in tabelul de mai jos.
Asa cum a fost specificat anterior, Scenariul 1 reprezinta varianta in care se achizitioneaza autobuze
CNG, iar Scenariul 2, varianta in care se achizitioneaza vehicule electrice. Echipamentele imbarcate
la bordul vehiculelor sunt comune celor doua scenarii ,,cu proiect”.

. i - Ultimul an al
Primul ande | Primulan dupa . .
: =N perioadei de
implementare finalizarea .
: | ! e durabilitate a
a proiectului implementarii )
= - 3 contractului de
(anul de baza, proiectului ;
finantare
2019) (2022)
(2026)

Parcursul total al vehiculelor (veh x km/an)

Scenariul 0 117.697.537 132.507.941 147.614.686
Scenariul 1 117.697.537 129.677.883 143.868.474
Scenariul 2 117.697.537 129.677.883 143.868.474

Sciderea deplasarilor aferente transportului privat cu autoturismul

- Valoare Scenariul 1 0 2.830.058 3.746.211
Scenariul 2 0 2.830.058 3.746.211
- Procent imbunatatire fata | Scenariul 1 0% 2,1% 2,5%

de scenariul de referinta

Scenariul 2 0% 2,1% 2,5%

Numdrul de pasageri transportati cu transportul public (pers)

Scenariul 0 7.916 7.351 7.025
Scenariul 1 7.916 8.110 9.580
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Scenariul 2 7.916 8.110 9.580
Cresterea numarului de pasageri transportati cu transportul public
- Valoare Scenariul 1 0 759 2.555
Scenariul 2 0 759 2.555
- Procent imbunitatire fata | Scenariul 1 0% 10,3% 36,4%
de scenariul de referinta
Scenariul 2 0% 10,3% 36,4%

Numidirul de persoane care utilizeazé deplasdrile cu bicicleta si mersul pe jos (pers.)

Scenariul 0 37.545 40.038 44,134
Scenariul 1 37.545 40.857 45.093
Scenariul 2 37.545 40.857 45.093
Cresterea numérului de persoane care utilizeaza deplasarile cu hicicleta si mersul pe jos
- Valoare Scenariul 1 0 819 959
Scenariul 2 0 819 959
- Procent imbunatatire fata | Scenariul 1 0% 2,0% 2,2%
de scenariul de referinta e 0% 2,0% 2.2%
Parametri GES: CO2echiv (tone/an)
Scenariul 0 18.857,46 19.644,87 20.111,76
Scenariul 1 18.857,46 19.124,74 19.531,85
Scenariul 2 18.857,46 19.110,26 19.518,92
Reducerea cantitatii de CO2echiv
- Valoare Scenariul 1 0,00 520,13 579,91
Scenariul 2 0,00 534,61 592,84
- Procent imbunatatire fata | Scenariul 1 0% 2,6% 2,9%
de scenariul de referinta Seanseliil 2 0% 2.7% 2.9%
Por{ulatia deservita de > 20% 5 200 > 20%
proiect
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5.2.3. Scenariul optim recomandat

Analizand rezultatele prezentate anterior, se constatd un avantaj al utilizarii vehiculelor
electrice, fata de vehiculele CNG, in privinta costurilor totale pe durata de viatd a acestora. Aceasta
se datoreaza faptului ca, in ciuda unui cost initial mai ridicat (costul de achizitie) pentru vehiculele
electrice, costurile de operare si intretinere/reparatii anuale sunt mult mai mici pentru acestea,
comparativ cu tehnologia CNG.

in ceea ce priveste parametrii de mobilitate urband, asa cum rezulta din studiul de trafic
anexat, influentele asupra comportamentului de deplasare al locuitorilor si al indicatorilor de
mobilitate urbana asociati (numar vehicule x km, numar persoane care utilizeaza transportul public,
numdr persoane care utilizeaza deplasarile cu bicicleta si pietonale) este identic in cazul scenariilor
analizate, fiind datorate utilizarii unor vehicule de transport public noi, precum si implementarii
sistemelor inteligente de transport asociate.

Diferenta intre cele doud tipuri de tehnologii este sesizabild, insa, in ceea ce priveste emisiile
de gaze cu efectde serd, pentru care utilizarea vehiculelor electrice conduce la o reducere a acestora
fata de varianta vehiculelor cu CNG. Astfel, in cazul vehiculelor electrice, se obtine o reducere
suplimentard de aproximativ 13 tone COzechivatent, fatd de varianta vehiculelor CNG, pentru ambii ani
de prognoza considerati.

Prin urmare, scenariul recomandat pentru implementare in cadrul proiectului ,Innoirea
parcului de vehicule prin achizitia de autobuze ecologice” este Scenariul 2, descris detaliat
anterior, care presupune achizitia de vehicule electrice si utilarea acestora cu echipamentele
imbarcate corespunzdtoare, inclusiv a celor necesare pentru interoperabilitatea cu alte sisteme
inteligente de transport.

Avantajele scenariului recomandat sunt urmatoarele:

- Asigurarea atingerii obiectivelor specifice identificate, prin componentele care vor fi
implementate

- Costuri totale mai mici pe durata ciclului de viata al vehiculelor de transport public

- Asigurarea satisfacerii cererii de transport in conditii sporite de accesibilitate,
atractivitate, confort si siguranta

- Reducerea emisiilor GES la nivelul Municipiului Slatina intr-o masura mai mare decat in
cazul scenariului alternativ analizat

- Uniformitatea parcului de vehicule, prin utilizarea aceleiasi tehnologii selectata pentru
cele 8 vehicule care vor fi achizitionate prin investitiile in parteneriat cu M.D.R.A.P, cu
avantajul oferit de utilizarea aceleiasi infrastructuri de alimentare (nu este necesara
achizitia unei infrastructuri diferite — statie CNG).

- Cresterea eficientei transportului public, datorita implementdrii sistemelor inteligente
de transport asociate acestuia.
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6. DESCRIEREA SOLUTIEI RECOMANDATE. CARACTERISTICI TEHNICE

n vederea stabilirii obiectivelor ce urmeaza a fi atinse prin proiectul privind innoirea parcului
de vehicule prin achizitia de autobuze ecologice au fost luate in considerare prognozele si rezultatele
Planului de Mobilitate Urbana Durabila si, de asemenea, ale Studiului de trafic atasat prezentei
documentatii.

in Planul de Mobilitate Urbana Durabild al Municipiului Slatina au fost identificate o serie de
proiecte prioritare pentru modernizarea transportului public, eligibile pentru finantare prin
intermediul Axei Prioritare 4 — Obiectivul Specific 4.1, dupa cum urmeaza:

- Tematica: Transport public:
2.1. innoirea parcului de vehicule prin achizitia de autovehicule ecologice

2.2. Dezvoltarea uneiretele de statii de transport public local inteligente si autonome
(Inteli Bus Hub Net)

2.3. Proiect integrat de modernizare a sistemului de transport public
2.4. Sistem integrat de plata a serviciilor comunitare (inclusiv transport public)

Proiectul fundamentat prin prezentul studiu de oportunitate reprezinta o parte importantd
a procesului de modernizare a transportului public in Municipiul Slatina, prin promovarea
principiilor mobilitatii durabile, respectiv cresterea accesibilitatii, atractivitatii si sigurantei
deplasarilor cu transportul public si cresterea eficientei sistemului de transport public.

n continuare, este realizata descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-
arhitectural si tehnologic a solutiei selectionate drept optima.

in cadrul proiectului vor fi achizitionate 10 vehicule de transport public (autobuze electrice,
care vor inlocui parcul actual de vehicule, impreuna cu cele 8 autobuze electrice de 12 metri (care
vor fi achizitionate printr-un parteneriat cu MDRAP), cu specificatii tehnice adaptate pentru conditii
de deal (AbE12D).

Vehiculele de transport public achizitionate prin prezentul proiect vor avea cel putin
urmatoarele caracteristici tehnice:

Parametru Descriere Valoare U.M.
Lungime 10.000 +/- 500 mm mm

Dimensiuni e e : “
Latime maxima (fara oglinzi exterioare) 2.600 mm
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Parametru Descriere Valoare U.M.
Inaltime (maxim) 3.700 mm
Usi acces numar/foi usa 2/2 -
Latime usa (minim) 1.200 mm
Deschidere usi (minim) 1.200 mm
Arie vitrata usi (minim) 80 %
Tip sticla Duplex - securizata -
Capacitate pasageri (minim) 65
Suprafata utila/calator 0,125 m?
Locuri pe scaune (minim) 24 -
Alte dimensiuni - in conformitate Regulament 107 al
CEE-ONU
Viteza maxima (dispozitiv de limitare a 70 km/h
vitezei reglabil)
Viteza mers inapoi 5 km/h
Deceleratia la franare de urgenta (de la 5 m/s?
Performante 50km/h la 5 km/h)
Deceleratia cu frana electrica 1,0-1,5 m/s?
Autonomie (minim) 200 km
Raza de bracare (cerc) 12.800 mm
Caracteristici
dinamice Stabilitate in rampa/panta (minim) 12 %
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Parametru Descriere Valoare U.M.
Unghi de atac (minim) 7 grade
Unghi de degajare (minim) 7 grade
Suspensie fata Pneumatica,
controlata electronic.
Functie de inclinare
pentru acces
Suspensie spate Pneumatica,
controlata electronic.
Functie de inclinare
pentru acces
Sistem de franare Pneumatica cu “
sisteme ABS si ASR
Sistem de franare auxiliar Electrica recuperativa 2
si reostatica
Caracteristici Frana de stationare panta 12 %
mecanice
Frana de statie BUS-STOP
Sistem directie Servoasistata
Aer comprimat Compresor
Anvelope fata Tubeless
Anvelope spate Tubeless
Sistem incalzire DA -
Sisteme auxiliare . _
Temperatura incalzire (la - 15 “C exterior) 20 C
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Parametru Descriere Valoare U.M.
Sistem aer conditionat DA
Diferenta temperatura racire (la + 37 °C -12 °C
exterior) (minim)
Model Central
Tip Asincron/Sincron
Motor electric si Racire Aer -
recuperare energie
la franare
Putere nominala (minim) 200 kw

Recuperare energie de franare DA

Tip baterii Lithium

Capacitate baterii Sa asigure o
autonomie de minim
200 km
Consum energie (maxim) 1,5 kWh/km
Sistem de stocare
energie electrica | Sistem de management termic baterii DA
incarcare lenta de tip Plug-in DA
Incarcare rapida cu sistem de tip DA
pantograf

Tehnologie IGBT - invertor tractiune DA
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Parametru Descriere Valoare U.M.
Recuperare energie DA
Autonomie autobuz electric (minim) 200 km
Incarcare rapida 5-10 min
Stabilizare tensiune incarcare -20 ... + 30 %
incarcare lenta (completd) - maxim 5 h
Echipament Wi-Fi - acces Internet calatori DA
Sistem diagnosticare electronica DA -
Sistem numarare calatori DA
Sistem audio-video informare calatori DA
Auxiliare
Sistem supraveghere video DA
Sisteme de comunicatii WiFi, 3G/4G
Calculator industrial la bordul vehiculului - DA
integrarea sistemelor auxiliare
Speciale Rampév de acces a persoanelor cu DA
T ) dizabilitati si pentru persoane care se
Autg iz e.electhr e deplaseaza cu carucior rulant
vor fi realizate in
conformitate cu | gytoane pentru solicitare deschidere usa, DA
legile adoptate cu respectiv pentru solicitare actionare
privire la accesul in —
autobuzele electrice P
a persoanelor cu | Semnale sonore si butoane de oprire cu
dizabilitati semne Braille pentru persoane
locomotorii, nevazatoare
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(minim)

Parametru Descriere Valoare U.M.
KRR Qrdmul Spatiu destinat caruciorului, in zona trapei DA -
189/2013 si Legea 'd . i
448/2006, cu toate estinate acclesu ut [-)e‘rsoanelor cu

modificarile si dizabilitati
completarile Perete de sprijin cu accesorii pentru DA
ulterioare asigurarea caruciorului

Bara de sustinere DA
Sezut rabatabil cu spatar si centura DA

retractabila pentru persoanele care se

deplaseaca cu cadru

Locuri speciale rezevate si marcate prin DA

pictograme pe peretele alaturat, pentru

persoane cu nevoi speciale, batrani,
invalizi, femei cu copii in brate
Auxiliare - Suport biciclete pe spatele autobuzului DA
intermodalitate
Servicii post Durata de utilizare normala 12 ani
vanzare (garantie,
reparatii post
garantie si Garantie autobuz electric min. 500.000 / 5 | Km / ani
mentenanta)
Anvelope 160.000 km
Durata de utilizare fara reparatie generala 8 ani

Autobuzele electrice vor fi destinate exploatdrii in zone cu clima temperat-continentald de
tranzitie cu urmatoarele conditii de mediu:

- Temperatura ambianta - 25 °C ... + 45 °C;

- Umiditatea relativa maxima 98 % RH la + 25 °C;

- Presiunea atmosferica cuprinsd intre 866 ... 1066 kPa;

- Altitudinea de la nivelul marii (0 m) pana la maxim 1000 m;
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- Agenti exteriori: praf, ploaie, ceata, noroi, zapada, chiciura, gheata, apa cu sare, produse
petroliere, materiale si solutii antiderapante.

Bateriile instalate pe autobuzele electrice vor functiona in conditiile prevazute de
reglementarea SR EN 60721-2-1:2014, “Clasificarea conditiilor de mediu. Conditii de mediu prezente
in naturd. Temperaturd si umiditate” si specificatiile CEE-ONU R 107, cu toate modificdrile si
completarile ulterioare.

Bateriile electrice vor avea capacitatea (in kWh) proiectatd si testata pentru a asigura
autonomia cerutd pentru autobuzele electrice conform specificatiilor.

Bateriile vor fi de ultima generatie, cu tehnologie Lithium, sau echivalent cu o densitate mare
a energiei inmagazinate, respectiv cu un volum si 0 masa minima (maxim 2000 kg) pentru realizarea
autonomiei solicitate, cu o siguranta maxima in exploatare in conditiile climatice in care vor
functiona.

Durata de utilizare va fi de 10 ani (cu garantie asigurata pentru minim 5 ani) in care acestea
isi vor pastra o capacitate de inmagazinare a energiei de minim 80 % din capacitatea initiala (in
perioada de garantie). Furnizorul va prezenta un plan de intretinere si operare (incarcare,
descdrcare si revizii) a bateriilor pentru duratd de utilizare de 10 ani (in care vor fi prezentate
operatiile care trebuie efectuate, momentele de timp la care vor fi efectuate acestea, costurile
generate de catre aceste operatii etc.).

Bateriile electrice vor permite o incdrcare rapida (2 ... 10 minute) si o incdrcare lenta (maxim
6 ore) fara sa isi piarda calitatile functionale.

Tipul, numarul si caracteristicile tehnice (tehnologia in care este realizata bateria, densitatea
de energie, etc.) ale bateriilor electrice va fi ales de catre producatorul autobuzelor electrice, astfel
incat sa asigure functionarea sigura a acestora, respectiv autonomia de transport in cele mai
defavorabile conditii (incarcare maxima, temperatura din intervalul de operare la care consumul de
energie electrica pentru climatizare este maxim).

Nivelul minim acceptat de incdrcare a bateriilor va fi afisat la bordul autobuzelor electrice si
memorat, cu posibilitatea descarcdrii online in calculatoarele aflate la platformele de parcare,
respectiv la autobaza autobuze, dupd care va fi prelucrat de modulul statistic si specificat in
rapoartele pe criterii emise de acesta.

Suportul si carcasele bateriilor electrice vor fi realizate din materiale ignifuge, neinflamabile
si/sau cuautostingere. Imediat dupd borna pozitiva a bateriilor electrice va fiinstalat unintrerupator
general de electricitate.

Statiile de incarcare lenta —furnizorul de autobze va include in ofertad si 10 statii de incarcare
electrica lentd, cate unul pentru fiecare autobuz. Acestea vor avea caracteristici tehnice similare cu
cele ale autobuzelor furnizate prin proiectul in partneriat cu MDRAP si vor fi considerate
componente ale sistemului autobuz (nu vor fi tratate ca elemente separate in devizele acestui
proiect si pretul lor se va regasi in cel al autobuzului electric furnizat).

Statiile vor fi proiectate pentru tipul de baterie si sistemul de incarcare cu care au fost dotate
autobuzele electrice furnizate.
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Statiile de incdrcare lenta vor functiona fi astfel concepute pentru a se asigura simultan
tuturor autobuzelor cel putin 40 kW per autobuz.

ncércarea lenta va fi realizatd pe timpul noptii prin cuplarea autobuzului electric la reteaua
trifazata de joasa tensiune (400 Vca). in functie de capacitatea totald de stocare a bateriilor, acestea
vor fiincarcate la capacitatea maxima intr-un interval de pana la 6 ore. Conectarea autobuzului la
statia de incdrcare va fi realizata prin intermediul unui conector standardizat care va fi livrat de catre
ofertantul declarat castigator. Dupa conectarea autobuzului electric la statia de incdrcare va fi
necesar parcurgerea unui protocol de autentificare pe sofer/autobuz care dupd validare, pe baza
unui card individual va initia transferul de energie electrica. Sistemul de incarcare lenta (minim 40
kW pentru fiecare autobuz electric livrat) va aduce bateriile la nivelul optim de incarcare (100 %) pe
timpul noptii printr-o incarcare conventionald, direct de la reteaua trifazata de joasa tensiune (400
Vca), intr-un interval de timp de 4 ... 6 ore si va avea urmatoarele caracteristici generale:
e Vaasigura incdrcarea autobuzelor electrice 24 ore/zi, 7 zile/sdaptamana;
e Vaasigura clasa de protectie minim IP 44 pentru echipamente electroenergetice;
e Tensiunea de alimentare a sistemului de incarcare va fi de 3 x 400 Vca (+/-) 10 %, 50 Hz;
e Puterea efectiva la iesirea din sistemul de incarcare va fi de minim 40 kW/autobuz la un curent

de minim 100 A;
e Sistemul de incdrcare va monitoriza energia utilizatd pentru incarcarea bateriei;
e Eficienta energetica va fi de minim 95 %;
e Coeficient de putere va fi mai mare sau egal cu 0,98;
o Incarcareain curent continuu se va realiza in modurile Constant Current (CC), respectiv Constant
Voltage (CV);

e Tensiunea de iesire a sistemului de Tncarcare va fi de 400 ... 800 Vcc.

Furnizorul autobuzelor electrice va asigura, pe cheltuiala proprie, instruirea personalului de
intretinere si reparatii al utilizatorului, precum si autorizarea personalului de cdtre reprezentantul
producatorului pentru a efectua lucrari de intretinere, mentenanta si reparatii pe marca de autobuz
electric contractata. Cursurile de instruire pentru activitati de revizii, reparatii, inspectii, lucrari
caroserie, etc., precum si instruirea conducatorilor auto se va desfdsura intr-o locatie agreata cu
Beneficiarul investitiei.

Furnizorul autobuzelor electrice va asigura, pe cheltuiala proprie, toate probele tehnologice
si testele necesare pentru dovada bunei functiondri a vehiculelor livrate, precum si a
echipamentelor instalate pe acestea.

Autobuzele electrice vor avea omologarile cu certificat de omologare tip RAR sau, in cazul in
care sunt omologate doar de autoritatile competente din UE, omologarea de tip de catre RAR se va
efectua de catre furnizor, in termen de maxim 60 de zile de la date semndrii contractului, pe
cheltuiala si raspunderea sa. Autobuzele electrice vor fi omologate de catre RAR Tn scopul obtinerii
cartii de identitate si a certificatului de inmatriculare.
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De asemenea, odata cu furnizarea vehiculelor de transport public, vor fi asigurate garantiile
urmatoare:

- garantia functiondrii autobuzelor electrice: minim 500.000 km sau minim 5 ani de la data
punerii in exploatare
- garantii ale subansamblurilor, diferite de cea a autobuzului electric.

in asigurarea garantiilor s-a tinut cont de faptul c3 autobuzele electrice vor avea o duratd de
buna functionare de minim 15 ani, respectiv o durata de functionare fara reparatie generaa de
minim 8 ani.

Dupa expirarea perioadei de garantie, la solicitarea Beneficiarului, furnizorul are obligatia de
a asigura pe o durata de 15 ani, contra cost, orice piesa sau subansamblu care s-a defectat.

in ceea ce priveste echiparea vehiculelor de transport public, aceasta este descrisa in
paragrafele urmadtoare.

Vehiculele de transport public vor fi echipate conform arhitecturii fizice prezentate mai jos.

\/ \/

Antena GPS Antena GSM

\ el

Sursa de energie
electrica

Terminal J
conducator : Buzzer usi
vehicul . 1 ' J ]
2 g ~__ |Calculator industrial la L L
“|bordul vehiculului CIB GPS | GSMAMG
Dispozitive e | ]
— | R — ar
pentru securitate [ Hot Spot | | Stocare ' k |r!!or[:7:‘:rzeosa?atcr|
si siguranta WiFi video | :
I — e
e -‘__’/ // / ' \\ \\ \-\“"-\__ p —
Senzori ! : | Display lateral
numarare exterior
calatori \ | informare
e - / \ L — e ———
7 / ‘ ! i &;_ \ . I
Display frontal | Display posterior |
alidator s r splay interior |
Camere CCTV va 'da‘?r Sl Resplay itero ! exterior i exlerior |
e-ticketing nformare | S G :
* | inigrmare | inigrmare

34



Studiu de fezabilitate
»Sistem integrat de transport public urban din Municipiul Slatina”

Arhitectura fizicd a sistemelor imbarcate — vehicule transport public
1. Calculator industrial la bord (CIB)

Acest calculator va avea urmatoarele caracteristici minime:

- Sistem:
o Procesor Intel Core i5 sau echivalent — dual core
o Procesor grafic integrat
- Fara ventilator — de tip fanless
- Memorie:
o Minim 8 GB
o DDR4
o 2 x HDD/SSD minim 2T fiecare
- Ethernet:
o Minim 8 porturi cu PoE
o 1portGb
- Porturi:
o 3xUSB3.0
o Porturi audio: Mic-in si Line-out
o Sintrdrisi 5 iesiri digitale nivel TTL
o Port comunicatii magistrald CAN — conectare la magistrala CAN a vehiculului de
transport public
o 2 sloturi pentru SIM GSM/4G — asigurarea comunicatiilor mobile intre vehicul si
postul central (servere de aplicatii si routere acces Internet)

- Sistem de pozitionare prin satelit GNSS — de tip Galileo/GPS

- Placd de retea wireless pentru asigurare functie Hot Spot WiFi — acces Internet

- Temperatura de functionare -10° - + 60°C

- Alimentare: 9-36 V curent continuu

- Constructie rezistenta la vibratii

- Drivere software pentru Windows10loT sau distributii Linux (ex. Redhat)

- Carcasa pretabila la fixarea in vehiculul de transport public

- Instalarea aplicatiilor software pentru: sistem de e-ticketing, sistem de management al
transportului public (inclusiv monitorizare si dispecerizare parc auto), sistem de informare
calatori, sistem de siguranta si securitate.

- La bordul autobuzului electric va fi instalat un singur calculator industrial la bord pe care vor
fi instalate toate aplicatiile software spcifice sistemelor de management al transportului
public, de e-ticketing, de informare etc. si la care vor fi conectate toate componentele
specifice acestor sisteme (panouri de informare in interiorul vehiculului, validatoare, camere
CCTV de interior etc.).

2. Sursa ne-intreruptibild (UPS)

Daca nu este inclusa in calculatorul industrial va avea urmatoarele caracteristici:

- Alimentare: 9-36 V curent continuu
- Timp de functionare 15 minute
- Compatibila cu calculatorul CIB
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Terminal conducator vehicul (TCV)

Acest echipament va avea urmatoarele caracteristici:

Dimensiuni maxime 20cm x 30cm (latime x lungime)

Alimentare 9-36 V curent continuu

Display color de tip touch screen

Minim 4 butoane de tip touch configurabile

Microfon

Difuzor

Port pentru conectarea cu CIB

Cititor card — identificare conducator de vehicul (inclusiv mdsuri de securitate cibernetica si
criptare)

Instalare aplicatii software specifice care sa permita conducatorului de vehicul sa
interactioneze cu aplicatiile sistem de e-ticketing, sistem de management al transportului
public (inclusiv monitorizare si dispecerizare parc auto), sistem de informare calatori, sistem
de siguranta si securitate.

Alimentare 9-36 V curent continuu —in functie de sistemul de alimentare al echipamentelor
auxiliare din vehiculul de transport public

Dispozitive pentru securitate si siguranta (DSS) — daca nu sunt prevazute din constructia
autobuzului

Acestea sunt: buton de urgentd, microfon, difuzor si semnale luminoase.

Butonul de urgenta va avea urmatoarele caracteristici:

Realizat din materiale rezistente la vandalism;
Culoare rosie;
Interfatd de conectare la computerul industrial CIB (intrare digitald TTL)

Microfonul va avea urmatoarele caracteristici:

Inteligibilitate de 90% pentru vorbit normal la distanta de 1m
Posibilitatea integrarii in caroseria vehiculul de transport public

Difuzorul va avea urmatoarele caracteristici:

Putere 5W

Impedanta in conformitate cu iesirea audio a CIB

Splitter audio pentru instalarea a 5 difuzoare (2 in plafon si 3 langa usile de acces).
Semnale luminoase:

Acestea vor fi becuri in tehnologie LED cu sistem optic pentru intensitate luminoasa
ridicata.

Culoare rosie

Amplasate in acelasi loc cu difuzoarele.

Senzori numarare caldtori (SNC)

Acestia vor avea urmadtoarele caracteristici:

Numadrarea se va face fara piese mecanice sau in miscare
Acuratete mai mare de 95%
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Numadrarea cdldtorilor care urca pe toate usile vehiculului de transport public

Numadrarea calatorilor care coboara pe toate usile

Port de comunicatii cu calculatorul industrial CIB

Drivere pentru calculatorul industrial CIB

Transmiterea in timp real a informatiilor privind numarul calatorilor catre CIB

Alimentare 9-36 V curent continuu —in functie de sistemul de alimentare al echipamentelor
auxiliare din vehiculul de transport public

Camere CCTV (CTV)

Camerele CCTV vor fi de tip dome (vor fi amplasate pe plafonul autobuzului, in interior):

Camera color;

Sensibilitate la lumind scazuta — 0,25 Lux

Rezolutie 720 pixeli, 25 frame/s

Compresie H.264 si MIPEG

Alimentare PoE IEEE 802.3af

NTSC/PAL

Suport pentru urmatoarele protocoale: IPv4, HTTP, TCP, RTSP, RTP, UDP, IGMP, RTCP, FTP,
ICMP DHCP, ARP, DNS, Telnet

Validator sistem e-ticketing (VSE)

Echipamentul pentru validarea caldtoriilor sau validatorul trebuie s& aiba urmatoarele

caracteristici:

e Sa poatd fiinstalat pe barele metalice amplasate in vehiculul de transport public.

e Sa fie construit din materiale anti-vandalism.

e Sa permita validarea cardurilor de calatorie atat in forma unui card de plastic cat siin
cea a unui card virtual instalat pe un smartphone.

e S3 fie de tip contactless.

e Sd aibd o interfata prietenoasa cu calatorul.

e Sa asigure legdtura de comunicatii cu serverele de e-ticketing si bazele de date.

e Sdaibd o interfatd grafica cu utilizatorul realizata prin intermediul unui display color
de tip touchscreen, leduri pentru acceptarea validarii sau respingerea validarii,
buzzer (semnal sonor).

e Sd permitd instalarea unei aplicatii de validare si interogare card de caldtorie.

e Sa poata functiona autonom (realizarea validdrii si interogarii cardului) cand este
intrerupta comunicatia cu serverele de e-ticketing, sa stocheze datele si sa transmita
datele la restabilirea conexiunii cu serverele de e-ticketing.

e Conform standardului 1IS014443 Type A & B, Mifare

e Alimentare 9-36 V curent continuu — in functie de sistemul de alimentare al
echipamentelor auxiliare din vehiculul de transport public

Cardul de caldtorie reprezintd un card din plastic de tip contactless sau un card virtual definit

de o aplicatie software instalatd pe un smartphone sau alt dispozitiv mobil care permite stabilirea
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uneilegdturide date cu validatorul (exemplu tehnologie NFC). Se vor avea in vedere solutiile tehnice
recomandate de Calypso.

Validatoarele nu vor fi achizitionate in cadrul acestui proiect. Ceintele tehnice ale acestor
echipamente au fost mentionate in cadrul acestui proiect pentru a fi asigurata compatibilitatea
validatoarelor cu alte componente ale autobuzului electric.
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8. Display interior (panou interior de afisare a informatiilor) informare calatori

Caracteristicile acestui echipament sunt urmatoarele:

- Display LCD sau LED color

- Redare imagini, filme si text

- Port conectare CIB — Ethernet (IP)

- Afisarea informatiilor legate de: pozitia curenta (afisare harta), statii, informatii pentru alte
legaturi de transport, destinatie etc.

- Diagonald minima 15 inch

- Alimentare 9-36 V curent continuu —in functie de sistemul de alimentare al
echipamentelor auxiliare din vehiculul de transport public

9. Display frontal exterior informare (panou exterior frontal de afisare a informatiilor)
- Interfata de comunicatii cu CIB (ex. USB)
- Drivere software pentru CIB

10. Display lateral exterior informare (panou exterior lateral de afisare a informatiilor)
- Interfata de comunicatii cu CIB (ex. USB)
- Drivere software pentru CIB

11. Display posterior exterior informare (panou exterior posterior de afisare a informatiilor)
- Interfata de comunicatii cu CIB (ex. USB)
- Drivere software pentru CIB

Asa cum rezulta din dotdrile prevazute, componenta vehicule de transport public va
comunica cu: sistemul de ticketing, sistemul de management al traficului si acordare a prioritatii
vehiculelor de transport public, sistemul de monitorizare a flotei de vehicule de transport public,
sistemul de supraveghere video si sistemul de informare a calatorilor, prin urmare fiind necesar a a
se asigura compatibilitatea echipamentelor imbarcate cu sistemele mentionate.

Dotarile mentionate vor fi implementate pe un numar de 10 vehicule de transport public, cu
exceptia dispozitivelor AVL mobile si a validatoarelor, care se vor monta pe un numar de 18 vehicule
de transport public (10 autobuze achizitionate prin proiect si 8 autobuze din componenta flotei de
vehicule, care vor fi achizitionate prin proiectul desfasurat in parteneriat cu MDRAP).

Calculatorul industrial de la bordul (CIB) autobuzului electric va avea cel putin o conexiune
de comunicatii mobile prin care va putea schimba date cu sistemul integrat de management al
traficului si mobilitdtii urbane si impunere a regulilor, siguranta si securitate, respectiv automatele
de trafic (sau automatele de dirijare a circulatiei) din intersectiile semaforizate pentru trimiterea
cererilor de prioritate. Furnizorul solutiei pentru sistemul de management al transportului public va
construi o aplicatie software care va oferi interfata dintre sistemul de management al transportului
public (cu componenta instalatd la bordul autobuzului electric) si diferitele componente ale
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“sistemului integrat de management al traficului si mobilitatii urbane (inclusiv automat de
trafic/dirijare a circulatiei).

Sistemul de incarcare cu energie electrica instalat pe autobuz

Sistemul de incarcare cu energie electrica a bateriilor autobuzului (instalat pe autobuzul
electric) trebuie sa fie conform cu cerintele impuse in caietul de sarcini a statiilor de incarcare rapida
care vor fi achizitionate din proiectul derulat in parteneriat cu MDRAP, dupa cum urmeaza:

Incarcarea rapida a autobuzelor electrice se va realiza prin intermediul unui pantograf cu
constructie speciald montat pe acoperisul autobuzelor, sau echivalent (spre exemplu pantograf
invers, montat pe bratul fix al statiei de incdrcare). Sistemul de incdrcare rapida (minim 300 kW) va
introduce in baterii o cantitate mare de energie intr-un interval scurt de timp (2 ... 10 minute) prin
conectarea autobuzului electric cu ajutorul pantografului la o statie de incdrcare rapida care va avea
urmatoarele caracteristici generale:

- Vaasiguraincarcarea autobuzelor electrice 24 ore/zi, 7 zile/saptamana;
- Va asigura clasa de protectie de minim IP 44 pentru echipamente electroenergetice;

- Tensiunea de alimentare a sistemului de incdrcare va fi de 3 x 400 Vca (+/-) 10 %, 50
Hz;

- Puterea efectiva la iesirea din sistemul de incarcare va fi de minim 300 kW la un
curent de panad la 750 A;

- Sistemul de incarcare va monitoriza energia utilizata pentru incarcarea bateriei;

- Sistemul de incarcare va fi echipat cu un conector dedicat pentru pantograf cu 4 sau
5 poli: pol pozitiv de incarcare (DC+), pol negativ pentru incarcare (DC-), pol de
protectie (PE) si contact de comunicare Control Pilot (CP);

- Eficientd energetica va fi de minim 95 %;
- Coeficient de putere va fi mai mare sau egal cu 0,98;

- Incércarea in curent continuu se va realiza in modurile Constant Current (CC),
respectiv Constant Voltage (CV);

- Tensiunea de iesire a sistemului de incdrcare va fi de 400 ... 800 Vcc.

Autobuzele electrice vor fi echipate cu echipamentul electronic adecvat pentru fiecare tip de
sistem de incdrcare, care va controla complet procesul de incarcare si va regla urmatorii parametri:

- Tensiunea necesara pentruincarcare;
- Limitarea de curent (reglabild) sau de tensiune, dupa caz;

- Protectiile necesare pentru siguranta bateriilor si a statiilor de incarcare etc.
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Ansamblul de captare a curentului (pantograful) trebuie sa fie dotat cu sistem electric de
actionare (ridicare, respectiv cobordre). Pantograful, pe langa sistemul de actionare electrica
(obligatorie) va avea si un sistem de actionare manuala in caz de necesitate. Colectarea curentului
electric va fi asiguratd datorita fortei de apasare pe firul de contact, prereglata, dezvoltata de
resoartele mecanice ale ansamblului de captare. Bratul cu pantograf va permite alimentarea
autobuzelor de Tndltime minima de 3 m si maxima de 3,8 m.

ncarcarea rapida trebuie realizatd in asa fel incat procesul de cuplare/decuplare la statia de
Tncarcare rapida sa se desfasoare automat, acest proces trebuind a fi realizat de sofer fara ca acesta
sd pdraseasca postul de conducere din autobuzul electric.

Statiile de incdrcare trebuie corelate cu autobuzele electrice achizitionate in ceea ce priveste
dimensiunile si gabaritele si trebuie sd indeplineasca standardele in vigoare in ceea ce priveste
instalatiile de alimentare cu energie electricd de joasa tensiune.

Temperaturile de functionare vor fi intre -20°C si +50°C.
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7. CONCLUZII
7.1. INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI

Prin implementarea scenariului recomandat pentru proiectul JInnoirea parcului de vehicule
prin achizitia de vehicule ecologice” se asigura atingerea indicatorilor prezentafi mai jos.

Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii sunt urmatorii:
Indicatori maximali

Valoarea totald a obiectului de investitii, cu TVA:

25.193.472,47 lei

din care C+M: 2.662,71 lei

Valoarea totald a obiectului de investitii, fara TVA:

21.170.985,27 lei

din care C+M: 2.237,57 lei

Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta:

- 10 vehicule de transport public electrice

Indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare, dupa caz
Indicatori de rezultat/operare:

—  Numdr pasageri transportati zilnic in transportul public urban:

o 8.110 pasageri/zi, anul 2022 (reprezentand cu 759 pasageri mai mult decat in
scenariul ,fara proiect”, adica o imbunatatire cu 10,3%)

o 9.580 pasageri/zi, anul 2026 (reprezentand cu 2.555 pasageri mai mult decat in
scenariul ,fara proiect”, adicd o imbunatatire cu 36,4%)

—  Emisii GES provenite din transportul rutier:

o 19.110,26 tone COz/an, anul 2022 (reprezentdnd cu 534,61 COz/an mai putin
decat in scenariul ,fara proiect”, adica o imbunatatire cu 2,7%)

o 19.518,92 tone CO;/an, anul 2026 (reprezentand cu 592,84 tone COz/an mai
putin decat in scenariul ,fara proiect”, adicd o imbundtatire cu 2,9%)
Indicatori de realizare:

- Operatiuni (proiecte) implementate: 1 proiect care vizeaza cresterea mobilitdtii urbane
durabile prin innoirea parcului de vehicule de transport public urban in Municipiul Slatina
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Avand in vedere prevederile Ghidului Solicitantului pentru Obiectivul specific 4.1 —
Reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedintd de judet prin investitii bazate pe planurile de
mobilitate urbana durabild, din cadrul Programului Operational Regional 2014-2020, in cazul unor
proiecte complementare, efectul implementdrii acestora asupra parametrilor de mobilitate urbana
(reducerea traficului, impactul asupra reducerii emisiilor de echivalent CO2, etc.) se poate realiza
cumulat, pentru aceeasi arie de studiu, prin intermediul studiului de trafic.

Astfel, in studiul de trafic anexat studiului de oportunitate a fost analizat impactul asupra
parametrilor de mobilitate urband durabild in varianta integrarii urmatoarelor proiecte
complementare:

2.1.  Innoirea parcului de vehicule prin achizitia de autovehicule ecologice

2.2.  Dezvoltarea unei retele de statii de transport public local inteligente si autonome
(Inteli Bus Hub Net)

2.3.  Proiect integrat de modernizare a sistemului de transport public
2.4. Sistem integrat de plata a serviciilor comunitare (inclusiv transport public)

Prin integrarea interventiilor incluse in proiectele mentionate, efectul asupra cresterii
gradului de utilizare al transportului public este mult amplificat, atragand dupa sine toate celelalte
beneficii asociate mobilitatii urbane durabile:

- reducerea numarului de vehicule x km parcurse cu autovehiculul privat

~ crestera cotei modale a modurilor de deplasare alternative (transport public, cu bicicleta
si pietonale)

—  reducerea emisiilor GES

Indicatorii de rezultat/operare in cazul proiectului integrat sunt urmatorii:
- Numér pasageri transportati zilnic in transportul public urban:

o 9.395 pasageri/zi, anul 2022 (reprezenténd cu 2.045 pasageri mai mult decat in
scenariul ,firé proiect”, adica o imbunatatire cu 27,8%)

o 13.093 pasageri/zi, anul 2026 (reprezentand cu 6.068 pasageri mai mult decatin
scenariul ,faré proiect”, adica o imbunatatire cu 86,4%)

—  Emisii GES provenite din transportul rutier:

o 18.611,76 tone CO,/an, anul 2022 (reprezentdnd cu 1.033,11 tone COz/an mai
putin decat in scenariul ,fard proiect”, adica o imbundtatire cu 5,3%)

o 18.225,51 tone COz/an, anul 2026 (reprezentand cu 1.886,25 tone COz/an mai
putin decat in scenariul ,fara proiect”, adica o imbunatdtire cu 9,4%)
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7.2. STRATEGIA DE INTRETINERE S| OPERARE

Exploatarea mijloacelor de transport se va face de catre personalul Loctrans Slatina, care

administreaza si intretine sistemul de transport public la nivelul orasului. Autobuzele electrice care

fac obiectul acestui studiu se vor integra din punct de vedere functional cu sistemul PTM, sistemul

management al traficului si mobilitdtii, sistemul e-ticketing si sistemul de informare a calatorilor.

Tn vederea utilizarii in conditii optime a autobuzelor de transport public achizitionate si a

celorlalte echipamente instalate ca urmare a interventiilor prevazute in proiectul ,,innoirea parcului

de vehicule prin achizitia de autobuze ecologice”, trebuie avute in vedere toate problemele si

riscurile aferente operdrii acestora si elaborarea si aplicarea unei strategii de intretinere si operare,
pe toata durata de viata a vehiculelor.

Tn acest sens, se va asigura respectarea cel putin a urmatoarelor:

~ Tn cadrul proiectului, furnizorul va asigura, cu costuri proprii, urmatoarele:

O

Toate probele tehnologice si testele necesare, la livrarea mijloacelor de transport
public (inclusiv pentru echipamentele imbarcate)

Instruirea conducatorilor auto cu privire la conducerea optima a mijloacelor de
transport pentru reducerea consumului de energie electrica, reducerea uzurii
componentelor autobuzelor electrice si reducerea poludrii mediului (evitarea
ambuteiajelor si reducerea consumului).

Instruirea de catre producatorul de autobuze electrice a personalului de
intretinere si operare pentru cresterea duratei de utilizare a autobuzelor
electrice.

Omologarea de tip de catre RAR, in termen de maxim 60 de zile de la date
semnarii contractului, in scopul obtinerii cartii de identitate si a certificatului de
fnmatriculare.

- Asigurarea de catre furnizor cel putin a urmatoarelor garantii:

(©)

garantia functionarii autobuzelor electrice: minim 500.000 km sau minim 5 ani de
la data punerii in exploatare

alte garantii ale subansamblurilor, diferite de cea a autobuzului electric.

autobuzele electrice vor avea o durata de buna functionare de minim 15 ani,
respectiv o duratd de functionare fara reparatie generad de minim 8 ani.

dupad expirarea perioadei de garantie, la solicitarea Beneficiarului, furnizorul are
obligatia de a asigura pe o duratda de 15 ani, contra cost, orice piesd sau
subansamblu care s-a defectat

- Autobuzele vor fi operate utilizandu-se sistemul de management al transportului public
(PTM). Acesta are functii de control al starii de functionare a autobuzelor electrice si de

inregistrare a principalilor parametri functionali. Sistemul PTM va permite culegerea
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datelor in timp real, procesarea acestor date si stocarea lor pentru analize privind modul
de operare al autobuzelor si optimizarea operdrii acestora precum si a consumului de
energie. Tot prin intermediul acestui sistem vor fi monitorizate ciclurile de incarcare
descdrcare si starea bateriei electrice.

Pentru buna functionare a autobuzelor electrice se va implementa un plan de intretinere

care va avea urmatoarele caracteristici:

Va respecta recomandarile producatorului;
Va respecta calendarul de revizii propus de cdtre producator;

Va respecta recomandarile privind operarea (emise de producatorul autobuzului si, dupa
caz, de cel al bateriei);

Va permite efectuarea tuturor operatiilor de intretinere si reparatie in termenele si
conditiile impuse de producatorul autobuzului;

Va avea ca scop asigurarea conditiilor pentru un ciclu de viata de cel puti 10 ani (pentru
bateriile instalate de catre producdtor);

Se vor stabili inspectii tehnice periodice care sa permita identificarea unor defecte
fnainte ca acestea sa produca disfunctionalitati majore;

Principalele faze ale activitatii de intretinere a autobuzelor electrice sunt:

Faza de instruire a personalului de intretinere si a conducdtorilor autobuzelor electrice;
Planificarea operatiilor de intretinere si alocarea resurselor necesare acestor operatii;

Achizitionarea resurselor (echipamente, instalatii, piese de schimb, materiale etc.)
necesare operatiilor de intretinere (conform planului stabilit anterior) si pregatirea
spatiilor si instalatiilor necesare efectudrii acestor operatii. Elaborarea planului de
achizitii in concordanta cu planul de intretinere.

Culegerea datelor legate de operarea autobuzelor electrice. Utilizarea sistemelor de
management al transportului public PTM si de e-ticketing.

Efectuarea operatiilor de intretinere si actualizarea planului de intretinere.

Elaborarea rapoartelor si analizelor privind activitatea de intretinere a autobuzelor
electrice.

Implementarea masurilor de siguranta in exploatare

Implementarea masurilor de protectie a mediului (inclusiv actiuni de reciclare a
componentelor si subansamblurilor inlocuite — ex. baterii).

Principalele faze ale activitatii de operare a autobuzelor electrice sunt:

Faza de instruire a conducdtorilor autobuzelor electrice si a operatorilor PTM (acestia vor
aloca autobuze pentru traseele acoperite de Loctrans in municipiul Slatina);
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Planificarea actiunilor de operare zilnica si alocarea resurselor necesare acestora;

Achizitionarea resurselor (echipamente, instalatii, piese de schimb, materiale etc.)
necesare operdrii (conform planului stabilit anterior). Elaborarea planului de achizitii in
concordanta cu planul de intretinere.

Culegerea datelor legate de operarea autobuzelor electrice.
Utilizarea sistemelor de management al transportului public PTM si de e-ticketing.
Efectuarea actiunilor de operare pe baza planului de operare.

Elaborarea rapoartelor si analizelor privind activitatea de intretinere a autobuzelor
electrice.

Implementarea masurilor de siguranta in exploatare.

Implementarea masurilor de protectie a mediului (inclusiv actiuni de reciclare a
componentelor si subansamblurilor inlocuite — ex. baterii).

SINTEZA CONCLUZIILOR STUDIULUI DE OPORTUNITATE

in cadrul prezentului studiu de oportunitate au fost analizate doud scenarii alternative

pentru p

roiectul ,innoirea parcului de vehicule prin achizitia de autobuze ecologice”, respectiv:

Scenariul 1 ,cu proiect” , presupune realizarea urmatoarelor interventii:

Achizitia a 10 vehicule de transport public CNG; vehiculele vor fi dotate cu echipamentele
necesare integrarii cu celelalte componente ale proiectului — computer de bord, ecrane
informare cdlatori, GPS, echipamente de comunicare cu dispeceratul, supraveghere video;
vehiculele vor fi dotate cu dispozitiv AVL mobil si sistem de comunicatii radio cu
automatele de trafic, in vederea integrarii cu sistemul de management adaptiv al traficului
si acordare a prioritatii pentru vehiculele de transport public in locatiile semaforizate
(dotarea se va asigura pentru intregul parc de vehicule, respectiv 18 vehicule transport
public)

Scenariul 2 ,,cu proiect”, presupune realizarea urmatoarelor interventii:

Achizitia a 10 vehicule de transport public electrice; vehiculele vor fi dotate cu
echipamentele necesare integrarii cu celelalte componente ale proiectului — computer de
bord, ecrane informare calatori, GPS, echipamente de comunicare cu dispeceratul,
supraveghere video; vehiculele vor fi dotate cu dispozitiv AVL mobil si sistem de
comunicatii radio cu automatele de trafic, in vederea integrdrii cu sistemul de
management adaptiv al traficului si acordare a prioritatii pentru vehiculele de transport
public in locatiile semaforizate (dotarea se va asigura pentru intregul parc de vehicule,
respectiv 18 vehicule transport public)

Din comparatia multicriteriald a celor 2 scenarii, respectiv a costurilor financiare totale si a

impactul

ui asupra parametrilor de mobilitate urbana durabild, a fost stabilit drept scenariu optim
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SCENARIUL 2—ACHIZITIA DE AUTOBUZE ELECTRICE, prezentand caracteristicile tehnice mentionate
n capitolul 6 al prezentului studiu de oportunitate.

Scenariul selectat drept optim aduce urmatoarele beneficii principale:

- Asigurarea atingerii obiectivelor specifice identificate, respectiv:

o Asigurarea mobilitdtii urbane prin oferirea unui serviciu public de transport care
sa fie la nivelul serviciilor de transport din alte orase europene;

o Cresterea confortuluisisigurantei deplasarilor cu transportul public, prininnoirea
parcului de vehicule

o Cresterea atractivitatii si accesibilitatii transportului public, atdt prin innoirea
parcului de vehicule, cat si prin asigurarea posibilitatii de integrare cu alte sisteme
inteligente de transport public urban: sistem de informare a calatorilor in statii si
vehicule, sistem de ticketing, sistem de monitorizare a parcului de vehicule,
sistem de management al transportului public, alte sisteme care sa ofere facilitati
calatorilor de transport public (acces internet, acces online la informatii de
cdlatorie etc.)

- Costuri totale mai mici pe durata ciclului de viata al vehiculelor de transport public

- Asigurarea satisfacerii cererii de transport in conditii sporite de accesibilitate,
atractivitate, confort si siguranta

- Reducerea emisiilor GES la nivelul Municipiului Slatina intr-o masura mai mare decat in
cazul scenariului alternativ analizat

- Uniformitatea parcului de vehicule, prin utilizarea aceleiasi tehnologii selectata pentru
cele 8 vehicule care vor fi achizitionate prin investitiile in parteneriat cu M.D.R.A.P, cu
avantajul oferit de utilizarea aceleiasi infrastructuri de alimentare cu energie electrica
(nu este necesara achizitia unei infrastructuri diferite — statie CNG).

- Cresterea eficientei transportului public, datorita implementarii sistemelor inteligente
de transport asociate acestuia.

Din analiza indicatorilor tehnico-economici evidentiati anterior, se constata ca acestia sunt
in concordanta cu datele incluse in Fisa de proiect corespunzatoare, precum si cu valorile utilizate
n Grila de prioritizare a proiectelor de mobilitate urbana durabila.

Astfel, costurile eligibile de implementare a proiectului (5.499.557,86 EURO, calculate la
rata de schimb euro-leu de 4,5744 - Cursul infoeuro din luna publicarii ghidului specific, respectiv
luna iulie 2017) se incadreaza in valoarea estimata prin fisa de proiect (5.500.000,00 EURO).

De asemenea, indicatorii utilizati pentru prioritizarea proiectelor, se incadreaza in
intervalele valorice utilizate pentru punctare:

- Reducerea emisiilor de Cozechivalent: 2,9% (intre 1% si 3%)
- Cresterea numarului de deplasari cu transportul public, bicicleta si pietonale: 38,5% (peste

10%).
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7.4. INTEGRAREA CU ALTE PROIECTE

Pentru atingerea obiectivelor proiectului si a strategiilor de dezvoltare elaborate la nivelul
municipiului Slatina (inclusiv PMUD Slatina) este necesara integrarea proiectelor din domeniul
mobilitatii.

Sistemul de transport urban are ca principale componente:

Infrastructura urbana de transport (strazi, cdi de transport, statii, terminale, autobaza

etc.);
Mijloacele de transport;

- Instalatiile si echipamentele necesare efectudrii diferitelor activitdti de transport si a
proceselor de transport;

- Oamenii implicati in diferitele activitati si procese de transport;
- Informatiile, procesele si activitatile specifice mobilitatii si domeniului transporturilor.

Obiectivele strategice ale PMUD si a altor strategii locale si regionale sunt de dezvoltare a
sistemului de transport urban din municipiul Slatina ca sistem suport pentru serviciile de mobilitate
si de dezvoltare intr-o maniera integrata a tuturor componentelor acestui sistem de transport asa
cum sunt ele prezentate mai sus.

Proiectul Tnnoirea parcului de vehicule prin achizitia de autobuze ecologice are ca prim
obiectiv asigurarea unui parc optim si functional de autobuze pentru sistemul de transport public
din municipiul Slatina. In acest sens, este importantd integrarea acestui proiect cu urmatoarele
proiecte care acopera sistemul de transport public urban:

Dezvoltarea unei retele de statii de transport public local inteligente si autonome (Inteli
Bus Hub Net) — statiile de autobuz constituie interfata dintre alte moduri de transport si
modul de transport urban public cu autobuzele.

Proiect integrat de modernizare a sistemului de transport public — acest proiect are doua
componente: statii de incdrcare rapida cu energie electrica pentru autobuzele electrice
(fiind vorba de autobuze electrice este foarte importanta infrastructura de incdrcare cu
energie electricad pentru asigurarea functionadrii continue a parcului de vehicule electrice si
pentru respectarea graficelor de circulatie) si sistem de management al transportului
public (acesta va avea o componenta imbarcatd pe autobuze, un subsistem de comunicatii
si un sistem central de tip dispecerat).

Sistem integrat de platd a serviciilor comunitare (inclusiv transport public) — acest proiect
va avea validatoarele instalate in autobuzele electrice achizitionate. Cele doua proiecte
trebuie corelate pentru a se asigura compatibilitatea validatoarelor cu echipamentele
suport instalate in autobuzele electrice.
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8. NOMINALIZAREA SURSELOR DE FINANTARE A INVESTITIEI PUBLICE,
CA URMARE A ANALIZEI FINANCIARE $I ECONOMICE: FONDURI
PROPRII, CREDITE BANCARE, ALOCATII DE LA BUGETUL DE
STAT/BUGETUL LOCAL, CREDITE EXTERNE GARANTATE SAU
CONTRACTATE DE STAT, FONDURI EXTERNE NERAMBURSABILE,
ALTE SURSE LEGAL CONSTITUITE.

Prezentul proiect este parte integrantd a Planului de Mobilitate Urban3 Durabili al
Municipiului Slatina si se incadreaza in sectiunea proiectelor destinate investitiilor destinate
imbunatatirii transportului public de cl3tori si a investitiilor in sisteme inteligente de transport.

Conform legislatiei nationale (Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul,
republicata cu completdrile si modificarile ulterioare in iulie 2013), Planul de mobilitate urban3
reprezinta o documentatie complementard  strategiei de dezvoltare teritoriali
periurband/metropolitana si a planului urbanistic general (P.U.G.), dar siinstrumentul de planificare
strategicd teritoriald prin care este corelatd dezvoltarea spatiald a localitatilor si a zonei
periurbane/metropolitane a acestora cu nevoile de mobilitate si transport ale persoanelor si
marfurilor.

De asemenea, prin incadrarea conform ,Ghidului solicitantului - Conditii Specifice de
implementare a dezvoltarii durabile, Axa 4 — Sprijinirea dezvoltarii urbane durabile, Prioritatea de
investitii 4.1 — Promovarea strategiilor de reducere a emisiilor de dioxid de carbon pentru toate
tipurile de teritoriu, in particular zone urbane, inclusiv promovarea planurilor sustenabile de
mobilitate urbana”, in tipul de activitati:

A. Investitii destinate imbunatatirii transportului public urban de c3litori

Mijloace de transport utilizate pentru prestarea serviciului de transport public de c3litori

proiectul este eligibil pentru finantare cu fonduri europene nerambursabile, cu urmitoarele rate
de cofinantare:
- Ratade cofinantare acordata prin Fondul European de Dezvoltare Regionali este de 85% din
valoarea cheltuielilor eligibile ale proiectului
- Rata de cofinantare din bugetul de stat este de 13% din valoarea cheltuielilor eligibile ale
proiectului
- Rata de cofinantare din partea solicitantului este de 2% din valoarea cheltuielilor eligibile ale
proiectului
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STUDIU DE OPORTUNITATE

INNOIREA PARCULUI DE VEHICULE PRIN ACHIZITIA DE AUTOBUZE ECOLOGICE

ANEXA 1 - DEVIZ GENERAL. DEVIZE PE OBIECT

Proiectant

S.C. AM PROJECT DESIGN&CONSULTING S.R.L.

DEVIZ GENERAL

TNNOIREA PARCULUI DE VEHICULE PRIN ACHIZITIA DE AUTOBUZE ECOLOGICE
— SCENARIUL RECOMANDAT -

Faza de proiectare: STUDIU DE OPORTUNITATE

SC INTELIGENT CONVERGENT SOLUTIONS SRL

. 5 . itolelor si Valoare TVA Valoare
r. enur:nlrea capitolelor _s' . (fara TVA) (inclusiv TVA)
crt. subcapitolelor de cheltuieli
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1
CHELTUIELI PENTRU OBTINEREA SI AMENAJAREA TERENULUI
1.1 | Obtinerea terenului 0,00 0,00 0,00
1.2 | Amenajarea terenului 0,00 0,00 0,00
1.3 Amenaja.rl pentru r?r(.Jt-ectla mediului si aducerea 0,00 0,00 0,00
terenului la starea initiala
1.4. | Cheltuieli pentru relocare/protectia utilitatilor 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 1 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 2
CHELTUIELI PENTRU ASIGURAREA UTILITATILOR NECESARE OBIECTIVULUI
2.1 | Constructii 0,00 0,00 0,00
2.2 | Utilaje, echipamente 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 2 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 3
CHELTUIELI PENTRU PROIECTARE SI ASISTENTA TEHNICA
3.1. | Studii 30.500,00 5.795,00 36.295,00
3.1.1. | Studii de teren 0,00 0,00 0,00
3.1.2. | Raport privind impactul asupra mediului 0,00 0,00 0,00
3.1.3. | Alte studii specifice 30.500,00 5.795,00 36.295,00
3.2, | Documentatii-suport si cheltuieli pentru 50.000,00 9.500,00 59.500,00
obtinerea de avize, acorduri si autorizatii
3.3. | Expertiza tehnica 0,00 0,00 0,00
34, Certlflca.rea perf?fmantel energetice si audit 0,00 0,00 0,00
energetic al cladirilor
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ALTE CHELTUIELI

3.5. | Proiectare 196.500,00 37.335,00 233.835,00
3.5.1 | Tema de proiectare 0,00 0,00 0,00
3.5.2 | Studiu de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00
Studiu de fezabiliitate / documentatie de avizare
3.5.3 | alucrarilor de interventii si deviz general / Studiu 181.500,00 34.485,00 215.985,00
de oportunitate
b il - -
R | COCurIeatIUHEIERAICEeBSars Tyl red 15.000,00 2.850,00 17.850,00
obtinerii avizelor / acordurilor / autorizatiilor
355 \{erificart.z.a tehnica de c.alitate a proiectului tehnic 0,00 0,00 0,00
si a detaliilor de executie
3.5.6 | Proiect tehnic si Detalii de executie 0,00 0,00 0,00
3.6. | Organizarea procedurilor de achizitie 30.000,00 5.700,00 35.700,00
heltuieli -
361 Che tme. |Iper.1tru conceperea documentatiilor 0,00 0,00 0,00
pentru licitatie
3.6.2. | Cheltuieli pentru multiplicarea documentatiilor 0,00 0,00 0,00
363, Cheltuieli privind organl?area licitatiei, cu 0,00 0,00 0,00
corespondenta, telegrafie, telex, telefax
3.6.4. Onoraru.le- pa.rtlt:lpantrlor la lucrarile comisiei 30.000,00 5.700,00 35.700,00
pentru licitatie
3.6.5. | Anunturi publicitare 0,00 0,00 0,00
3.7. | Consultanta 445.251,36 84.597,76 529.849,12
371 C'onsultanté pentru elaborarea cererii de 147.995,29 28.119,11 176.114,40
finantare
379 !Vlanagg.mentul de proiect pentru obiectivul de 264.256,07 50.208,65 314.464,72
investitii
3.7.4. | Auditul financiar 33.000,00 6.270,00 39.270,00
3.8. | Asistenta tehnica 0,00 0,00 0,00
3.8.1 | Asistenta tehnica din partea proiectantului 0,00 0,00 0,00
3.8.2 | Dirigentie de santier 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL3 752.251,36 142.927,76 895.179,12
CAPITOLUL 4
CHELTUIELI PENTRU INVESTITIA DE BAZA
4.1. | Constructii si instalatii 0,00 0,00 0,00
49 Mont-a] utilaje, echipamente tehnologice si 2.237,57 42514 2.662,71
functionale
4.3 Utilaje, ecl:npamante- tehnologice si functionale 14.917,12 2.834,25 17.751,37
care necesita montaj
Utilaje, echipamante tehnologice si functionale
4.4. | care nu necesita montaj si echipamente de 0,00 0,00 0,00
transport
4.5, | Dotari 19.911.084,44 | 3.783.106,04 | 23.694.190,48
4.6. | Active necorporale 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 4 19.928.239,13 | 3.786.365,43 | 23.714.604,56
CAPITOLUL 5
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5.1. | Organizare de santier 0,00 0,00 0,00
Lucrari de constructii si instalatii aferente
5.1.1 | organizarii de santier (2.5% dincap. 4.1 +4.2 + 0,00 0,00 0,00
1.2 +1.3) x90%
Cheltuieli conexe organizarii santierului
A2 (2.5% dincap.4.1+4.2+1.2+1.3)x10% 000 0,00 0.00
5.2. | Comisione, cote, taxe, costul creditului 0,00 0,00 0,00
5.1, Comlfnc.)anele si dobanzile aferente creditului 0,00 0,00 0,00
bancii finantatoare
5.2.2. Cota e!ferenta ISC pentfu controlul calitatii 0,00 0,00 0,00
lucrarilor de constructii
Cota aferenta ISC pentru controlul statutului in
5.2.3 | amenajarea teritoriului, urbanism si pentru 0,00 0,00 0,00
autorizarea lucrarilor de constructii
Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor —
s CSC (0.5% din valoarea de C+M) L 42 2,95
525 Taxe ;.Jen.tru acorduri, .awze confgrme si 0,00 0,00 0,00
autorizatia de construire / desfiintare
Cheltuieli diverse si neprevazute: 2% din [Cap1.2
5.3. | +Cap1.3 +Cap.1.4+ Cap.2 +Cap. 3.5+ Cap. 3.8+ | 402.494,78 76.474,01 478.968,79
Cap.4]
5.4. | Cheltuieli pentru informare si publicitate 88.000,00 16.720,00 104.720,00
sy, | ¥helulel deintormaresipublieitatepentey; s sppg 2.375,00 14.875,00
proiect, care rezulta din obligatiile beneficiarului
5.4, | Cheltuieli de promovare a obiectivului de 75.500,00 | 14.34500 | 89.845,00
investitie/ produsului/ serviciului finantat
TOTAL CAPITOLS 490.494,78 93.194,01 583.688,79
CAPITOLUL 6
CHELTUIELI PENTRU PROBE TEHNOLOGICE SI TESTE
6.1 | Pregatirea personalului de exploatare 0,00 0,00 0,00
6.2 | Probe tehnologice si teste 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL6 0,00 0,00 0,00
TOTAL GENERAL 21.170.985,27 | 4.022.487,20 | 25.193.472,47
din care: C+M (Cap.1.2 + Cap.1.3 + Cap.1.4 +
i 2.662,71
Cap.2 + Cap.4.1 + Cap.4.2 +Cap.5.1.1) el e 8 69

in preturi la data de 06.07.2018; 1 Euro = 4,6616

Data: 06.07.2018

Beneficiar/Investitor: UAT Muni

Intocmit,
S.C. AM PROJECT DESIGN & CO _
Manager proiect

Dr.ec.ing. Florin NEMTANU
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CAPITOLUL NR.1
CHELTUIELI PENTRU OBTINEREA SI AMENAJAREA TERENULUI

Valoare Valoare
. i i i TVA
Nr Denun:mrea capitelor .SI : (fara TVA) (cu TVA)
crt. subcapitelor de cheltuieli - -
lei lei lei
1 2 3 4 )
1.1 Obtinerea terenului 0,00 0,00 0,00
| 1.2 Amenajarea terenului 0,00 0,00 0,00
1.3, Amenajari pentru Protectla rpejd.lulm si 0,00 0,00 0,00
aducerea terenului la starea initiala
1.4. Ch_e.ltul_ell pentru relocare / protectia 0,00 0,00 0,00
utilitatilor
TOTAL CAPITOLUL 1 0,00 0,00 0,00

in preturi la data de 06.07.2018; 1 Euro = 4,6616

Data: 06.07.2018

Beneficiar/Investitor: UAT Municipiul
Slatina

Intocmit, R
S.C. AM PROJECT DESIGN & CQNS'ULTII_\_IG
SRL Vion 2\
Manager proiect | A AA M
Dr.ec.ing. Florin NEMTANU 4/ 51 )
\%
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CAPITOLUL NR.2

CHELTUIELI PENTRU ASIGURAREA UTILITATILOR NECESARE OBIECTIVULUI DE INVESTITII

| . : Valoare VA Valoare
Nr. Denur'mrea capitelor ?i ' (fara TVA) (cu TVA)
crt. subcapitelor de cheltuieli -
lei lei lei
1 2 3 4 5
2.1. | CONSTRUCTII
2.1.1. | Lucrari de constructii 0,00 0,00 0,00
TOTAL 2.1. 0,00 0,00 0,00
2.2. | MONTAJ UTILAJ TEHNOLOGIC
2.2.1. | Montaj utilaj tehnologic 0,00 0,00 0,00
TOTAL 2.2. = 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOLUL 2 0,00 T 0,00 0,00

in preturi la data de 06.07.2018; 1 Euro = 4,6616
Data: 06.07.2018
Beneficiar/Investitor: UAT Municipiul Slatina

Intocmit, o\
5.C. AM PROJECT DESIGN & coNS(_JLT'Nﬁ\SﬁL-’fM- '

Manager proiect &
Dr.ec.ing. Florin NEMTANU e
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CAPITOLUL NR.3

CHELTUIELI PENTRU PROIECTARE SI ASISTENTA TEHNICA

55

Denumirea capitelor si Valoare TVA Valoare
.crt. faraTVA cu TVA
Nriort subcapitelor de cheltuieli ( ) ( )
lei lei lei
1 2 3 4 5
3.1 STUDII
311 Studii de.teren {.Studfu de t_raflc, studiu 0,00 0,00 0,00
topografic, studiu geotehnic)
3.1.2 | Raport privind impactul asupra mediului 0,00 0,00 0,00
3.1.3. | Alte studii specifice 30.500,00 5.795,00 36.295,00
TOTAL 3.1. 30.500,00 5.795,00 36.295,00
DOCUMENTATII-SUPORT SI CHELTUIELI PENTRU OBTINEREA DE AVIZE, ACORDURI SI
3.2, AUTORIZATII
3.2.1. Doc‘umentatll—SI:lpOft °! ChEI.‘:U.'e“ per.'ltru" 50.000,00 9.500,00 59.500,00
obtinerea de avize, acorduri si autorizatii
TOTAL 3.2. 50.000,00 9.500,00 59.500,00
3.3. EXPERTIZA TEHNICA
3.3.1. | Expertiza tehnica 0,00 0,00 0,00
TOTAL 3.3. 0,00 0,00 0,00
3.4, CERTIFICAREA PERFORMANTEI ENERGETICE SI AUDIT ENERGETIC AL CLADIRILOR
3.4.1. Certlﬁcatrea perf.ormantel energetice si audit 0,00 0,00 0,00
energetic al cladirilor
TOTAL 3.4. 0,00 0,00 0,00
3.5. PROIECTARE
3.5.1. | Tema de proiectare 0,00 0,00 0,00
3.5.2. | Studiu de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00
Studiu de fezabiliitate / documentatie de avizare
3.5.3. | alucrarilor de interventii si deviz general / Studiu | 181.500,00 | 34.485,00 | 215.985,00
de oportunitate
354 Doc'um?nta'tiile tehnice neFesare in v.?deﬁea 15.000,00 2.850,00 17.850,00
obtinerii avizelor / acordurilor / autorizatiilor
355 Verif?carea tehn.i_ca de calitate.a proiectului 0,00 0,00 0,00
tehnic si a detaliilor de executie
3.5.6. | Proiect tehnic si Detalii de executie 0,00 0,00 0,00
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TOTAL 3.5. 196.500,00 | 37.335,00 | 233.835,00
3.6. ORGANIZAREA PROCEDURILOR DE ACHIZITIE
361 Cheltmgh‘per.nru conceperea documentatiilor 0,00 0,00 0,00
pentru licitatie
3.6.2. | Cheltuieli pentru multiplicarea documentatiilor 0,00 0,00 0,00
363 Cheltuieli privind organizarea licitatiei, cu 0,00 0,00 0,00
corespondenta, telegrafie, telex, telefax
36.4. Onoraru‘le. pa.rt|c1pantllor la lucrarile comisiei 30.000,00 5.700,00 35.700,00
pentru licitatie
3.6.5. | Anunturi publicitare 0,00 0,00 0,00
TOTAL 3.6. 30.000,00 5.700,00 35.700,00
3.7. CONSULTANTA
371, C'onsultan;é pentru elaborarea cererii de 147.995,29 | 28.119,11 | 176.114,40
finantare
3.7.2. !Vlanagl?‘mentul de proiect pentru obiectivul de 264.256,07 | 50.208,65 | 314.464,72
investitii
3.7.3. | Auditul financiar 33.000,00 6.270,00 39.270,00
TOTAL 3.7. 445.251,36 | 84.597,76 | 529.849,12
3.8. ASISTENTA TEHNICA
3.8.1. | Asistenta tehnica din partea proiectantului 0,00 0,00 0,00
3.8.1.1. | pe perioada de executie a lucrarilor 0,00 0,00 0,00
pentru participarea proiectului la fazele incluse in
3.8.1;2, | Programul de contralal 0,00 0,00 0,00
lucrarilor de executie, avizat de catre
Inspectoratul de Stat in Constructii
3.8.2. | Dirigentie de santier 0,00 0,00 0,00
TOTAL 3.8. 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOLUL 3 752.251,36 | 142.927,76 | 895.179,12
in preturi la data de 06.07.2018; 1 Euro = 4,6616

Data: 06.07.2018

Beneficiar/Investitor: UAT Municipiul Slatina

Intocmit,
S.C. AM PROIJECT DESIG
Manager proiect
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CAPITOLUL NR.4
CHELTUIELI PENTRU INVESTITIA DE BAZA

Nr. Denumirea capitolelor :si ?ubcapitolelor de (f::;O'?\:i} TVA le:.:f}
crt. cheltuieti == |}— —
lei lei lei
1 2 3 4 5
4.1. | CONSTRUCTII SI INSTALATII
411 Terasa.m(.ente, sistematizare pe verticala si 0,00 0,00 0,00
amenajari exterioare
4.1.2. | Rezistenta 0,00 0,00 0,00
4,1.3. | Arhitectura 0,00 0,00 0,00
4.1.4. | Instalatii 0,00 0,00 0,00
TOTALA4.1. 0,00 0,00 0,00
4.2, | MONTAJ UTILAJE, ECHIPAMENTE TEHNOLOGICE SI FUNCTIONALE
4.2.1. | Montaj utilaje si echipamente tehnologice 2.237,57 425,14 2.662,71
TOTAL 4.2, 2.237,57 425,14 2.662,71
4.3. | UTILAJE, ECHIPAMANTE TEHNOLOGICE SI FUNCTIONALE CARE NECESITA MONTAJ
4.3.1. | Utilaje si echipamente tehnologice 14.917,12 2.834,25 17.751,37
TOTAL 4.3. 14.917,12 2.834,25 17.751,37
a4 UTILAJE, ECHIPAMANTE TEHNOLOGICE S| FUNCTIONALE CARE NU NECESITA MONTAJ
S| ECHIPAMENTE DE TRANSPORT
4.4.1. | Utilaje si echipamente tehnologice 0,00 0,00 0,00
TOTAL 4.4. 0,00 0,00 0,00
4.5. | DOTARI
4.5.1. | Dotari 19.911.084,44 | 3.783.106,04 | 23.694.190,48
TOTAL 4.5, 19.911.084,44 | 3.783.106,04 | 23.694.190,48
2,0
4.6. | ACTIVE NECORPORALE
4.6.1. | Licente software 0,00 0,00 0,00
TOTAL 4.6. 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOLUL 4 19.928.239,13 | 3.786.365,43 | 23.714.604,56

in preturi la data de 06.07.2018; 1 Euro = 4,6616

Data: 06.07.2018

Beneficiar/Investitor: UAT Mumuplul Slatma _

Intocmit, /' hd

S.C. AM PROJECT DESIGN & CON$ULTING SRL

Manager proiect
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Dr.ec.ing. Florin NEMTANU

CAPITOLUL NR.5
ALTE CHELTUIELI

Valoare VA Valoare
Nr.crt. Denumirea capitolelor de cheltuieli (faraTVA) (cuTVA)
lei lei lei
1 2 3 4 5
5.1. ORGANIZARE DE SANTIER
Lucrari de constructii si instalatii aferente
5.1.1. | organizarii de santier (2.5% din cap. 4.1 + 4.2 + 0,00 0,00 0,00
1.2+ 1.3) x90%
Cheltuieli conexe  organizarii  santierului
32, (2.5% din cap. 4.1+4.2 +1.2 + 1.3) x 10% G o0 A.00
TOTALS.1. 0,00 0,00 0,00
L COMISIONE, COTE, TAXE, COSTUL CREDITULUI
521, Comaflc'nanele si dobanzile aferente creditului 0,00 0,00 0,00
bancii finantatoare
527 Cota a.ferenta ISC pentfu controlul calitatii 0,00 0,00 0,00
lucrarilor de constructii
Cota aferenta ISC pentru controlul statutului in
5.2.3 | amenajarea teritoriului, urbanism si pentru 0,00 0,00 0,00
autorizarea lucrarilor de constructii
Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor
2.4, i 0,00 0,00
324 (0.5 %) din valoarea de C+M 0,00
525, Taxe ;.)en.tru acorduri, ?vuze conf.orme si 0,00 0,00 0,00
autorizatia de construire / desfiintare
TOTALS.2. 0,00 0,00 0,00
5.3. CHELTUIELI DIVERSE SI NEPREVAZUTE
5.3.1. | Cheltuieli diverse si neprevazute 402.494,78 76.474,01 478.968,79
TOTALS5.3. 402.494,78 76.474,01 478.968,79
5.4. CHELTUIELI PENTRU INFORMARE SI PUBLICITATE
541 Che_ltwell de mforn":arfe Si pobhc.ftate pen.tr.u _ 12.500,00 2.375,00 14.875,00
proiect, care rezulta din obligatiile beneficiarului
Cheltuieli de promovare a obiectivului de
5.4.2. | investitie/ produsului/ serviciului finantat — 75.500,00 14.345,00 89.845,00
75.000 lei cu TVA
TOTALS.4. 88.000,00 16.720,00 104.720,00
TOTAL CAPITOLUL 5 | 490.494,78 93.194,01 583.688,79

in preturi la data de 06.07.2018; 1 Euro = 4,6616

Data: 06.07.2018

Beneficiar/Investitor: UAT Municipiul Si,atma
Intocmit,

S.C. AM PROJECT DESIGN & CONSLH‘.TING §RLI
Manager proiect = 15
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CAPITOLUL NR.6
CHELTUIELI PENTRU PROBE TEHNOLOGICE SI TESTE

Valoare TVA Valoare
Nr.crt. Denumirea capitolelor de cheltuieli (fara TVA) (cu TVA)
lei lei lei
1 2 3 4 5
6.1. | PREGATIREA PERSONALULUI DE EXPLOATARE
6.1.1. | Pregatirea personalului de exploatare 0,00 0,00 0,00
TOTAL 6.1. 0,00 0,00 0,00
6.2. | Probe tehnologice si teste
6.2.1. | Probe tehnologice si teste 0,00 0,00 0,00
TOTAL 6.2. 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOLUL 6 0,00 0,00 0,00

In preturi la data de 06.07.2018; 1 Euro = 4,6616
Data: 06.07.2018
Beneficiar/Investitor: UAT Municipiul Slatina
Intocmit,
.C. AM PROJECT DESIGN & CONSULTING SRL

Manager proiect /
Dr.ec.ing. Florin NEMTANU ~ , . & 0’”’
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Proiectant

S.C. AM PROJECT DESIGN&CONSULTING S.R.L.
SCINTELIGENT CONVERGENT SOLUTIONS SRL

TNNOIREA PARCULUI DE VEHICULE PRIN ACHIZITIA DE AUTOBUZE ECOLOGICE

DEVIZUL OBIECTULUI

Nr. Denumirea capitolelor .si ?ubcapitole!or de (f\;?LOTa\:?‘-\} TVA (‘:1!23::)
crt. cheltuieli = - -
lei lei lei
1 2 6 7 8
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 | CONSTRUCTII SI INSTALATI
411 Terasaajrje.nte, si§tematizare pe verticala si 0,00 0,00 0,00
amenajari exterioare
4.1.2 | Rezistenta 0,00 0,00 0,00
4.1.3 | Arhitectura 0,00 0,00 0,00
4.1.4 | Instalatii 0,00 0,00 0,00
TOTAL | - SUBCAP.4.1 0,00 0,00 0,00
4.2 | MONTAJ UTILAJE, ECHIPAMENTE TEHNOLOGICE SI FUNCTIONALE
4.2.1 | Montaj utilaje si echipamente tehnologice 2.237,57 425,14 2.662,71
TOTAL Il - SUBCAP.4.2 2.237,57 425,14 2.662,71
UTILAJE, ECHIPAMENTE TEHNOLOGICE Sl 14.917,12 2.834,25 17.751,37
4.3 | FUNCTIONALE CARE NECESITA MONTAJ
43.1 DiS[.Jozitiv AVL mobil si sistem de comunicatii 14.917,12 2.834,25 17.751.37
radio cu automatele de trafic
UTILAJE, ECHIPAMANTE TEHNOLOGICE SI
4.4 | FUNCTIONALE CARE NU NECESITA MONTAIJ SI
ECHIPAMENTE DE TRANSPORT 0,00 0,00 0,00
4.5 | DOTARI 19.911.084,44 | 3.783.106,04 | 23.694.190,48
4.5.1 | Vehicule transport public 19.911.084,44 | 3.783.106,04 | 23.694.190,48
4.6 | ACTIVE NECORPORALE 0,00 0,00 0,00
TOTAL Il - SUBCAP. 4.3+4.4+4.5+4.6 19.926.001,56 | 3.785.940,29 | 23.711.941,85
Total deviz pe obiect (Total | + Total Il + Total Ill) | 19.928.239,13 | 3.786.365,43 | 23.714.604,56

in preturi la data de 06.07.2018; 1 Euro = 4,6616

Data: 06.07.2018

Beneficiar/Investitor: UAT Municipiul Slat_iri?.'{ SIGN

Intocmit,

i

|': I
S.C. AM PROJECT DESIGN & CONSULTIH!E SBL AR

Dr.ec.ing. Florin NEMTANU 2

A
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ANEXA 2 — LISTE CANTITATI

COMPONENTA VEHICULE DE TRANSPORT PUBLIC

Dispozitiv AVL mobil si sistem de comunicatii radio cu
automatele de trafic

buc

Vehicule transport public

buc

10
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ANEXA 3 — DEVIZ GENERAL — SCENARIUL ALTERNATIV

Proiectant
S.C. AM PROJECT DESIGN&CONSULTING S.R.L.
SC INTELIGENT CONVERGENT SOLUTIONS SRL

DEVIZ GENERAL

TNNOIREA PARCULUI DE VEHICULE PRIN ACHIZITIA DE AUTOBUZE ECOLOGICE

Faza de proiectare: STUDIU DE OPORTUNITATE

N D R Rolelor =l Valoare VA Valoare
£ enur.mrea Saploso _s" 2 (fara TVA) (inclusiv TVA)
crt. subcapitolelor de cheltuieli e e
lei lei lei
1 2 3 4 5

CAPITOLUL 1
CHELTUIELI PENTRU OBTINEREA S| AMENAJAREA TERENULUI

1.1 | Obtinerea terenului 0,00 0,00 0,00

1.2 | Amenajarea terenului 0,00 0,00 0,00

1.3 Amenajari pentru !Jrotectla rrle'd'lulm sl 0,00 0,00 0,00

aducerea terenului la starea initiala

1.4. | Cheltuieli pentru relocare/protectia utilitatilor 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL1 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 2
CHELTUIELI PENTRU ASIGURAREA UTILITATILOR NECESARE OBIECTIVULUI

2.1 | Constructii 0,00 0,00 0,00

2.2 | Utilaje, echipamente 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 2 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 3
CHELTUIELI PENTRU PROIECTARE SI ASISTENTA TEHNICA

3.1. | Studii 0,00 0,00 0,00
3.1.1. | Studii de teren 0,00 0,00 0,00
3.1.2. | Raport privind impactul asupra mediului 0,00 0,00 0,00
3.1.3. | Alte studii specifice 0,00 0,00 0,00

3. DDC-UI"I‘IEI"ItatII-SL.IPOTt si chel'tu_lell per_\tru" 40.000,00 7.600,00 47.600,00

obtinerea de avize, acorduri si autorizatii
3.3. | Expertiza tehnica 0,00 0,00 0,00
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Certificarea performantei energetice si audit

3.4. < =K 0,00 0,00 0,00
energetic al cladirilor
3.5. | Proiectare 201.500,00 38.285,00 | 239.785,00
3.5.1 | Tema de proiectare 0,00 0,00 000 |
3.5.2 | Studiu de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00
Studiu de fezabiliitate / documentatie de
3.5.3 | avizare a lucrarilor de interventii si deviz 181.500,00 34.485,00 215.985,00
general / Studiu de oportunitate
354 Doc'um(.a'nta'tiile tehnice ne§esare in w::-def.ea 20.000,00 3.800,00 23.800,00
obtinerii avizelor / acordurilor / autorizatiilor
355 Verif.icafea tehn‘i‘ca de calitate.a proiectului 0,00 0,00 0,00
tehnic si a detaliilor de executie
3.5.6 | Proiect tehnic si Detalii de executie 0,00 0,00 0,00
3.6. | Organizarea procedurilor de achizitie 30.000,00 5.700,00 35.700,00
3.7. | Consultanta 421.777,97 80.137,82 501.915,79
371, C.onsultan;é pentru elaborarea cererii de 123.280,08 23.423.22 146.703,30
finantare
372, .Manage"mentul de proiect pentru obiectivul de 265.497,89 50.444,60 315.942,49
investitii
3.7.4. | Auditul financiar 33.000,00 6.270,00 39.270,00
3.8. | Asistenta tehnica 0,00 0,00 0,00
3.8.1 | Asistenta tehnica din partea proiectantului 0,00 0,00 0,00
3.8.2 | Dirigentie de santier 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 3 693.277,97 131.722,82 825.000,79
CAPITOLUL 4
CHELTUIELI PENTRU INVESTITIA DE BAZA
4.1. | Constructii si instalatii 0,00 0,00 0,00
4.2, :\:::ttia;jnuatlgaje, echipamente tehnologice si 2.237,57 425,14 2.662,71
4.3 Utilaj.e, echipamante tt_ehnologicf': si 14.917,12 2.834,25 17.751,37
functionale care necesita montaj
Utilaje, echipamante tehnologice si
4.4. | functionale care nu necesita montaj si 0,00 0,00 0,00
echipamente de transport
4.5. | Dotari 13.717.741,60 | 2.606.370,90 | 16.324.112,50
4.6. | Active necorporale 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 4 13.734.896,29 | 2.609.630,29 | 16.344.526,58
CAPITOLUL 5
ALTE CHELTUIELI
5.1. | Organizare de santier 0,00 0,00 0,00
Lucrari de constructii si instalatii aferente
5.1.1 | organizarii de santier (2.5% din cap. 4.1 + 4.2 + 0,00 0,00 0,00
1.2 +1.3)x90%
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Cap.2 + Cap.4.1 + Cap.4.2 +Cap.5.1.1)

Cheltuieli conexe organizarii santierului
1.2 | 15 5% din cap. 4.1+ 4.2 + 1.2 + 1.3) x 10% 00 600 0.00
5.2. | Comisione, cote, taxe, costul creditului 0,00 0,00 0,00
521 Comi.s.,icfa nele si dobanzile aferente creditului 0,00 0,00 0,00
bancii finantatoare
Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii

5.2.2. | lucrarilor de 0,00 0,00 0,00
constructii
Cota aferenta ISC pentru controlul statutului in

5.2.3 | amenajarea teritoriului, urbanism si pentru 0,00 0,00 0,00
autorizarea lucrarilor de constructii
Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor -

5.2.4 | CSC 0,00 0,00 0,00
(0.5% din valoarea de C+M)

595 Taxe Penrru acorduri, _avize comiorme Si 0,00 0,00 0,00
autorizatia de construire / desfiintare
Cheltuieli diverse si neprevazute: 2% din

5.3. | [Capl.2 + Capl.3 + Cap.1.4 + Cap.2 + Cap. 3.5+ 278.727,93 52.958,31 331.686,24
Cap. 3.8 + Cap.4]

5.4. | Cheltuieli pentru informare si publicitate 88.000,00 16.720,00 104.720,00
TOTAL CAPITOLS 366.727,93 69.678,31 436.406,24
CAPITOLUL 6
CHELTUIELI PENTRU PROBE TEHNOLOGICE SI TESTE

6.1 | Pregatirea personalului de exploatare 0,00 0,00 0,00

6.2 | Probe tehnologice si teste 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 6 0,00 0,00 0,00

TOTAL GENERAL 14.794.902,19 | 2.811.031,42 | 17.605.933,61
din care: C+M (Cap.1.2 + Cap.1.3 + Cap.1.4 + 223757 425,14 2.662,71

in preturi la data de 06.07.2018; 1 Euro = 4,6616

Data: 06.07.2018
Beneficiar/Investitor: UAT Municipiul Slatina

Intocmit,

S.C. AM PROJECT DESIGN & CON_SULTING SRL g

Manager proiect 4

Dr.ec.ing. Florin NEMTANU

I
o

¥
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STUDIU DE OPORTUNITATE
INNOIREA PARCULUI DE VEHICULE PRIN ACHIZITIA DE AUTOBUZE ECOLOGICE
Deviz cheltuieli ne-eligibile
Proiectant
S.C. AM PROJECT DESIGN&CONSULTING S.R.L.

SC INTELIGENT CONVERGENT SOLUTIONS SRL

Nr. Denumirea capitolelor si (f\:,::,o:vr:) TVA (‘:: I:\a’r:)
crt. subcapitolelor de cheltuieli - = ,
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 5
5.1. Organizare de santier 0,00 0,00 0,00

Lucrari de constructii si

instalatii af t izarii
511 instala _u aferen e‘orgamzarn 0,00 0,00 0,00
de santier (2.5% din cap. 4.1+

4.2+1.2+1.3)x90%

Cheltuieli conexe organizarii
santierului

5.1.2 0,00 0,00 0,00
(2.5% dincap.4.1+4.2+1.2+
1.3) x 10%

C isi , cote, t tul
- om.lsmn.e cote, taxe, costu 0,00 0,00 0,00
creditului

Comisioanele si dobanzile
5.2.1. |aferente creditului bancii 0,00 0,00 0,00

finantatoare

Cota aferenta ISC pentru
5.2.2. |controlul calitatii lucrarilor de 0,00 0,00 0,00
constructii

Cota aferenta ISC pentru
controlul statutului in
_r amenéjareé teritoriului, 0,00 0,00 0,00
urbanism si pentru
autorizarea lucrarilor de
constructii
Cota aferenta Casei Sociale a
5.2.4 |Constructorilor - CSC 0,00 0,00 0,00
(0.5% din valoarea de C+M)
Taxe pentru acorduri, avize
5.2.5 |conforme si autorizatia de 0,00 0,00 0,00
construire / desfiintare
Cheltuieli diverse si
neprevazute: 2% din [Cap1.2
53. | G b R L+ 2 400.779,31 76.148,07 476.927,38
Cap. 3.5 + Cap. 3.8 + Cap.4]
54 C.heltuie.li pentru informare 0,00 0,00 0,00
si publicitate

TOTAL CAPITOL 5 400.779,31 76.148,07 476.927,38

In preturi la data de 7 august 2018; 1 Eur = 4,6428 Ron
7 august 2018

Beneficiar/Investitor: UAT MUNICIPIUL SLATINA

Intocmit, S.C. AM PROJECT DESIGN & CONSULTING SRL
Manager proiect: Conf.dr.ing.ec. Florin Codrut NEMTANU

Mot Constantin Stelian Emil
16/10/2019 16:07:51 UTC+02



