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1. INFORMATII GENERATE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII
1.1. DENUMIREA OBIECTIVULUI DE INVESTITH

Studiu de fezabilitate pentru implementarea proiectului ,Program pentru realizarea pistelor
pentru biciclisti in Municipiul Slatina — Actualizare documentatie (P3.1. Realizare infrastructura
pentru biciclete)”.

1.2. ORDONATOR PRINCIPAL DE CREDITE/INVESTITOR
UAT MUNICIPIUL SLATINA

1.3. ORDONATOR TERTIAR DE CREDITE/INVESTITOR

DIRECTIA ADMINISTRAREA STRAZILOR S1 ILUMINATULUI PUBLIC — MUNICIPIUL SLATINA

1.4, BENEFICIARUL INVESTIEI
UAT MUNICIPIUL SLATINA

1.5. ELABORATORUL STUDIULUI DE FEZABILITATE
AM PROJECT DESIGN & CONSULTING SRL

SC INTELIGENT CONVERGENT SOLUTIONS SRL

Studiu de fezabilitate
«Program pentru realizarea pistelor pentru biciclisti in Municipiul Slating -
Actualizare documentatie (P3.1. Realizare infrastructura pentru biciclete)” a8



g

2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII
OBIECTIVULUI/PROIECTULUI DE INVESTITII

2.1. CONCLUZIILE STUDIULUI DE PREFEZABILITATE (IN CAZUL IN CARE A FOST
ELABORAT N PREALABIL) PRIVIND SITUATIA ACTUALA, NECESITATEA SI
OPORTUNITATEA PROMOVARII OBIECTIVULUI DE INVESTITII S

SCENARIILE/OPTIUNILE TEHNICO-ECONOMICE IDENTIFICATE $I PROPUSE
SPRE ANALIZA

Mu este cazul.

2.2. PREZENTAREA CONTEXTULUI: POLITICI, STRATEGII, LEGISLATIE, ACORDURI
RELEVANTE, STRUCTURI INSTITUTIONALE $SI FINANCIARE

Conform documentului “Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urbana”, realizat de Comisia
Europeana in anul 2009, mobilitatea urbana reprezinta o preocupare din ce in ce mai mare pentru
cetatenii din tarile Uniunii Europene. Deciziile care vor fi luate in acest domeniu vor influenta
decisiv bunastarea cetatenilor si a companiilor. Conform expertilor Uniunii Europene, ariile urbane
se afla in prezent in fata catorva provocari precum: realizarea unui transport sustenabil din
perspectiva mediulul (emisii de CO2 si alte tipuri de poluare chimica, zgomot etc) si competitiv in
special in ceea ce priveste evitarea blacajelor.

Mobilitatea urbana este si o componenta centrala a transportului pe distante lungi. Transportul de
persoane si de bunuri are cel mai des punctul de plecare si destinatia in zone urbane si strabate

zone urbane. Ariile urbane vor avea rolul de a asigura interconectarea eficienta pentru reteaua
trans-europeana de transport.

Uniunea Europeana stipuleaza necesitatea realizarii Planurilor de mobilitate urbana ca
recomandare in Cartea alba a transporturilor, adoptata de Comisia Europeana in anul 2011.
Prioritatile strategice pentru mediul urban presupun: amenajarea teritoriului, servicii eficiente de
transport public si infrastructura pentru transportul nemotorizat, cresterea mobilitatii, reducerea
consumului de combustibil, cresterea numarului de locuri de munca, reducerea dependentei

Europei de importurile de petrol si reducerea emisiilor de CO2 in transport cu 60% pana in anul
2050.

Realizarea planului de mobilitate urbana durabila este si o conditie pentru atragerea finantarilor
nerambursabile aferente Programului Operational Regional, Axa 4 — Sprijinirea dezvoltarii urbane
durabile, Prioritatea de investitii 4.1 - Promovarea strategiilor de reducere a emisiilor de dioxid de

carbon pentru toate tipurile de teritoriu, in particular zone urbane, inclusiv promovarea planurilor
sustenahbile de mobilitate urbana.



in contextul prezentat, proiectul , Program pentru realizarea pistelor pentru biciclisti in Municipiul
Slatina”, detaliat si fundamentat din punct de vedere tehnic si economic prin prezentul document,
vizeaza crearea unei solutii alternative de transport urban care si asigure un acces mai usor al
persoanelor la locurile de muncd, la furnizorii de servicii sau alte zone de interes; sciderea timpilor
de deplasare si a costurilor de transport; reducerea poluarii si a consumului de Energie;
descongestionarea traficului precum si imbunétitirea sigurantei in trafic.

Studiul de fezabilitate pentru obiectivul de investitii ,Program pentru realizarea pistelor pentru
biciclisti in Municipiul Slatina” a fost elaborat in conformitate cu prevederile HG 907/2016 privind
aprobarea continutului — cadru al documentatiei tehnico-economice aferente investitiilor publice,

precum $i a structurii si metodologiei de elaborare a devizului general pentru obiective si lucriri de
interventii.

Prezenta documentalie cuprinde caracteristicile principale si indicatorii tehnico-economici ai
investitiei, prin care trebuie si se asigure aspectele cantitative si calitative ale tuturor
componentelor sistemului propus, cu evidentierea reducerii emisiilor GES, a numarului de cilitori
atrasi spre deplasarea cu transportul public, bicicleta si mersul pe jos, si a reducerii numarului de
kilometri parcursi cu vehiculul privat.

Obiectivele Studiului de Fezabilitate sunt corelate cu obiectivele documentelor strategice existente
la nivelul municipiului, la nivel judetean, regional, national si european, dupa cum urmeaza:

<+ Cartea Verde Europeand a Transportului Urban - ,,Spre o noud culturd a mobilititii urbane”.

Documentul stabileste provocarile principale la care trebuie si riaspundd mobilitatea urban,
proiectul propus avand impact asupra tuturor celor 5 aspecte mentionate: orase cu trafic fluid,

orase mal putin poluante, transport urban mai inteligent, transport urban accesibil, transport
urban in conditii de siguranta si securitate.

“* Master Planul General de Transport al Romaniei

Master Planul General de Transport al Romaniei stabileste liniile directoare pentru o dezvoltare in
mod durabil, unul dintre rezultatele sale estimate fiind: ,Un sistem de transport durabil
(sustenabil)”, obiectiv sprijinit si prin implementarea proiectului de fata.

* Programul Operational Regional 2014-2020

In cadrul POR 2014-2020 este definitd oportunitates realizirii de planuri de mobilitate urbani
sustenabile, avindu-se in vedere necesitdtile privind cresterea gradului de mobilitate al
persoanelor si bunurilor, sporirea adaptabilitatii populatiei la nevoile pietei fortei de munci de la
nivel regional/local precum si favorizarea unei cresteri economice sustenabile din punct de vedere
social si al mediului inconjurator, prin asigurarea unui transport urban si periurban sustenabil.
Proiectul de implementare a sistemului integrat de management al traficului si mobilitatii urbane
se incadreaza in obiectivele Axel prioritare 4, Prioritatea de investitii 4e, Obiectivul specific 4.1:
Reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedintd de judet prin investitii bazate pe planurile de
mobilitate urband durabili
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*» Planul Urbanistic General al Municipiului SLatina

Planul urbanistic general are atat caracter director si strategic, cat si caracter de reglementare si
reprezinta principalul instrument de planificare operationala, constituind baza legala pentru
realizarea programelor sl actiunilor de dezvoltare,

PUG Slatina a fost reactualizat in anul 2016, de catre Centrul de Cercetare, Proiectare, Expertiza si
Consulting din cadrul Universitatii de Arhitectura si Urbanism lon Mincu - Bucuresti si a fost
aprobat prin HCL nr. 140/2016.

Masurile principale din PUG care au fost luate in considerare in elaborarea Studiului de fezabilitate
sunt:

~ Stimularea transportului nepoluant: cresterea ciclismului, a deplasarilor pietonale si
introducerea de mijloace electrice de transport in comun

- Eficientizarea circulatiei generale in conditiile cresterii valarilor de trafic
“* Strategia Integrata de Dezvoltare Urbani a Municipiului Slatina

JStrategia integrata de dezvoltare urbana a Municipiului Slatina” este un document cadru de
referintd care stabileste directii strategice clare pentru viitorul orasului si al cetdtenilor, facilitdnd
luarea unor decizii impartante in toate domeniile de activitate.

Dintre obiectivele Strategiei Integrate de Dezvoltare Urband, proiectul fundamentat prin prezentul
Studiu de fezabilitate are impact asupra urmitoarelor:

3. Slatina — conectivitate;

058. Infrastructura care incurajeaza deplasarile durabile si deserveste intr-un mod eficient
zonele rezidentiale

059, Sistern rutier modern si functional
4. Slating — calitatea mediului 51 reducerea emisiilor de €02,

0512, Poluare redusa si calitate ridicata a factorilor de mediu in Municipiul Slatina.

** Planul de de Mobilitate Urbana Durabili al Municipiului Slatina

Proiectul de implementare a unui sistem integrat de management al traficului si mobilitatii urbane
si impunere a regulilor, sigurantd si securitate, prin componentele sale, se regiseste in Planul de
actiune al Planului de mobilitate urbana durabila al Municipiului Slatina, in cadrul directiilor de
actiune si a proiectelor operationale, la tematica: , Deplasari nemotorizate”, pozitiile 3.1 5i 3.2.

2.3. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE $I IDENTIFICAREA DEFICIENTELOR

Municipiul Slatina este resedinta judetului Olt, judet situat la granita Romaniei cu Bulgaria, fiind si
cel mai mare municipiu al acestuia.
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Fiind situat pe malul stang al raului Olt, orasul este localizat intre Craiova (51km) si Pitesti (70km),
de-a lungul drumului european ES74. Municipiul este astfel situat la o distana de aproximativ doua
ore de Bucuresti (190km), doua treimi din drum fiind reprezentat de autostrada Al.

2.3.1. Reteaua stradala

Pe raza municipiului se intalnesc urmatoarele categorii de strazi, in conformitate cu clasificarea

actuala prevdzutd in normative si legislatie:

- strazi de cat.ll — de legatura, care asigura circulatia majora intre zonele functionale si de locuit

- strdzi de cal lll - colectoare, care preiau fluxurile de trafic din zonele functionale si le dirijeaza
spre strazile de legatura cca

- strazi de cat. a IV-a — de folosinta locala, care asigura accesul la locuinte si pentru servicii
curente sau ocazionale

Cea mai mare parte din reteaua de strazi este orientata pe directia est-vest (cele trei artere
stradale majore: Str.Crisan, Bdul.A.l.Cuza si Str.Qituz) Acestea converg catre singura posibilitate de
traversare a raului Olt (podul metalic) si sunt legate, la anumite distante, de strazi orientate pe
directia nord-sud, alcatuind un evantai, configuratia fiind impusa de conditiile naturale si de
dezvoltarea orasului in timp.

Trama stradala majora, sub forma unui evantal, este completata pe directia N-5 cu o artera inelara
(Str.Cireasov), cuplul de strazi cu sens unic — str.Primaverii — str.Libertatii si str.Tudor Vladimirescu,
care reprezinta continuare DI546.

Reteaua majora de strazi delimiteaza zone in care sunt amplasate diferite functiuni socio-
economice sau centre de interes public polarizatoare de tluxuri de circulatie auto si pietonale.

Densitatea de strazi urbane cea mai ridicata se inregistreaza in zona delimitata de strazile Vintila
Voda, Independentei, Crisan si lonascu.

Traseul de strazi urbane preia in prezent majoritatea traficului de deplasare in toate fluxurile de
circulatie auto catre zonele industriale din nord-est si sud-est, deplasarea in weekend,
infrastructura de transport in comun si de tranzit usor. Alternativa de ocolire a centrului este

str.Oituz care poate prelua traficul de tranzit, o parte a transportului in comun si o parte din
deplasarile de serviciu.

Astfel, rezulta ca in Slatina sunt necesare interventii de deviere sau calmare a traficului pe
principalele strazi care inregistreaza fluxuri majore ale circulatiei, si anume:B-dul.Constantin
Brancoveanu, 5tr.lonascu, 5tr.Oituz, Str.Pitesti, B-dul. A.l.Cuza, S5tr.Cireasov, Str.Artileriei,

Str.Ecaterina Teodoroiu, Str.Primaverii, Str.Libertatii, B-dul.Nicolae Titulescu, Str.Crisan,
Str.GeorgePoboran, Str.Vintila Voda, Str.Cornisei.

Din punct de vedere al mobilitatii in raport cu principalele centre urbane invecinate, cea mai mare
cerere este generata pe relatiile catre si dinspre Craiova, Pitesti si Caracal. Acest aspect genereaza
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fluxurile majore de circulatie, care produc un impact puternic asupra retelei stradale a
municipiului, conducand la o crestere a vitezei de uzura a imbracamintii rutiere.

In afara retelei rutiere majore, pe langa reteaua interna a Municipiului Slatina se observa
urmatoarele drumuri ce penetreaza si traverseaza orasul:

DN 65 (E574) care face legatura intre Pitesti si Craiova, traversand Slatina pe directia est-
vest.

DN 64 -orientat pe directia nord-sud, la o distanta relativ mica, leaga municipiul
Ramnicu Valcea — Dragasani — Caracal, traseul urmarind malul drept al raului Olt

DI 546 care face legatura intre Turnu Magurele-Draganesti-Slatina-Dragasani, traversand
Slatina pe directia sud-est/nord-vest.

DJ 546D, care se desprinde din DI 546 pe teritoriul Slatinei, facand legatura cu localitatatile
Milcovul din Deal, |potesti, Coteana

DJ 653, care face legatura intre Slatina si mai multe |ocalitati aflate in zona functionala a
acesteia, iesind din Slatina prin partea de est

Cateva drumuri comunale care fac legatura Slatinei cu localitatile aflate in zona functional (DC90A,
DC27, DC 28).

— v AU e (g
— D Jubtel

—— [ [

Categoriile de drumuri care tranziteazd municipiul Slatina (sursa: PMUD Slatina)
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In anul 2016, infrastructura rutiera a municipiului Slatina insuma 112,67 Km. Majoritatea acesteia
era realizata cu imbracaminti asfaltice, dar existau si strazi cu imbracaminti de beton sau balast,
dupa cum se observa in figura de mai jos.

Infrastructur rutiere

Betan degradal

= dsfall

w Askalt balast
- A Acfall degradat
A=falt degradat | Balast
15%
u Betan

B Butun degradal

Asfalt balast
1%

Infrastructura rutierd In Municipiul Slatina (sursa: PMUD Siatina)

In cadrul activititilor de elaborare a PMUD 5latina au fost efectuate masuritori de trafic care au
avut ca scop determinarea vitezei de deplasare si a duratei deplasarii pe reteaua rutiera a
municipiului Slatina. Principalele concluzii ale analizei retelei rutiere din cadrul PMUD Slatina au
fost cd cele mai mari intarzieri din cauza congestiei se inregistreaza |a orele de varf de dimineata,
viteza de deplasare ajungand pana la valori medii de 20km/h pe traseele contorizate, viteza ce
caracterizeaza axa sudica, pe strazile Oituz, George Poboran, Vintila Voda, A.l. Cuza, Ecaterina

Teodoroiu. In acelasi timp, viteza maxim3 s-a inregistrat pe axa Nord-Est — Sud-Est si a atins
valoarea de 38,2 km/h.

2.3.2. Transportul public

Modurile de transport public functionale in Municipiul Slatina sunt urmatoarele:
- Transport feroviar

- Transport auto local
- Transport auto interurban
- Transport auto in regim de taxi

14



Transpaortul feroviar

In Municipiul Slatina exista o singura gara, amplasata in Piata Garii, in prelungirea Bd. A.l.Cuza.

Slatina se conecteaza la magistrala 900 (Craiova —Bucuresti) prin liniile secundare:
- 910 (Piatra Ot —Caracal — Corabia),

- 907 (Rosiori Nord - Costesti)

- 909 (Rosiori Nard - Alexandria - Zimnicea)

- 901 (Craiova — Slatina — Pitesti - Bucuresti )

De asemenea, orasul detine si o conexiune la magistrala 200 prin linia 201 care face legatura cu
Ramnicu Valcea.

Transportul auto local

Transportul public cu autobuzul in Municipiul Slatina este asigurat de firma S.C. Loctrans S.A., ce
are forma juridica de societate pe actiuni, cu unic actionar Consiliul Local al Municipiului Slatina.

5.C. Loctrans S5.A are incheiat contract de servicii publice in vederea conformarii cu prevederile
Regulamentului 1370/2007, pe o perioada de 2 ani (pana la 31.12.2017). Conform Contractului de
Servicii Publice aprobat prin Hotararea Consiliului Local nr, 441/28.12.2015, Loctrans S.A opereaza
pe 27 de trasee, acoperind 39 km de retea stradala si avand 62 de statii. In anul 2015 au fost
parcursi 297.827 Km/oras iar in anul 2016, 293,323 Km/oras

De mentionat faptul ca 5C Loctrans SA a initiat o colaborare cu marii angajatori locali, in vederea
subventionarii abonamentelor de transport pentru angajatii acestora.

Eliberarea abonamentelor se realizeaza in trei puncte din oras: Zona Catedrala, Sediul Socletatii
Loctrans, Bulevardul A.l.Cuza, bloc FA21, conform programului publicat pe site-ul societatii.

In ceea ce priveste gradului de acoperire al transportului public, in harta din figura de mai jos sunt
reprezentate statiile de transport public si izocronele corespunzatoare unei distante de 350 metri
in jurul acestora. Dupa cum se observa, rutele de transport public acopera in mare masura
coridoarele principale de transport din interiorul orasului.

Cu toate ca din punct de vedere al distributiei retelei de autobuze in interiorul erasului, situatia
pare echilibrata, exista si zone neacoperite(nord, vest, cartierul Primavera) si in plus, parcul auto
relativ redus duce la un timp de asteptare crescut in statii, diminuarea confortului in timpul

deplasarilor si in cele din urma, alegerea altar mijloace de deplasare, in principal autoturismul
personal.

Timpul de asteptare crescut este influentat si de viteza redusa de deplasare pe traseu pentru
vehiculele de transport public, datorata faptului ca nu exista culoare separate pentru deplasarea
acestora. Din aceasta cauza, vehiculele de transport public intampina aceleasi probleme lepate de
congestii si gatuiri de circulatie ca si traficul general, ceea ce conduce de multe ori la intarzieri
semnificative si la nerespectarea graficului de circulatie.
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Acoperirea retelei de transport public — izocrone 350m (sursa: PMUD Slatina)

Din punct de vedere al perceptiei populatiei vizavi de transportul public, anchelele la domiciliu au
revelat ca problemele cele mai mari constau in lipsa informatiilor disponibile pentru calatori{44%),

lipsa punctelor de transfer intermodal (11%), numarul insuficient de autobuze (11,50%) dar si
pretul mare al biletelor (11%).

Probleme exista si din punct de vedere al accesibilitatii perseanelor cu dizabilitati la transportul in

comun, cele mai multe reclamand dificultatea accesului in mijloacele de transport (48%) dar si
accesul la trotuarele statiilor (21,40%)

Conform informatiilor furnizate de reprezentantii SC Loctrans SA, in acest moment parcul auto se

gasesc 14 autobuze, din care se folosesc efectiv 10 autobuze, ritmicitatea cu care acestea ajung in
statie fiind de 20 de minute.

Transport public auto interurban

Imbunatatiri sunt necesare si in cazul transportului de persoane catre si dinspre localitatile din
zona functionala, avand in vedere ca o parte importanta din forta de munca din Slatina provine din
aceste |ocalitati.

Desi SC Loctrans SA este principala companie responsabila de transportul public in Municipiul

Slatina, exista si competitori care practica transportul de persoane si care deservesc inclusiv zona
functionala a Slatinei, cum ar fi:
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o SC Romtimex SRL — avand din Slatina plecari catre localitati mai apropiate cum ar fi :

Coteana, Draganesti Olt, Dragasani, Ramnicu-Valcea, Calimanesti, Caracal, Bals, Cioroiu,
Margheni, dar si catre Sibiu, Sebes, Alba lulia, Aiud, Turda si Cluj-Napoca.

Toate aceste curse au ca punct de plecare autogara Transhuz SA, aflata pe strada Silozului nr.2.
o 5C Transbuz SA — organizeaza curse tur-retur din autogara proprie din Slatina de pe
strada Silozului nr.2 eatre: Albesti, Carlogani, Comanita, Corabia, Ipotesti, Lisa, Mosteni,
Movileni, Nicolae Titulescu, Oparelu, Otesti, Saltanesti, Samburesti, Schitu, Scornicesti,
Stefan cel Mare, dar realizeaza si alte curse, din alte puncte(ex: Slatina —Bucuresti s
retur, Slatina-Mangalia si retur, Slatina-Turnu Magurele si retur, etc)

o SC Tunsoiu SRL— realizand curse intre Slatina si Perieti si Slatina si Turia

o My Bus - reprezinta serviciul de transport al companiei low cost Europa Travel,
realizand, printre altele, curse catre si dinspre aeroportul Henri Coanda(Otopeni) din
Bucuresti, dar si alte curse nationale si internationale. Cele mai frecvente curse (4
plecari/zi) sunt pe ruta: Craiova - Bals — Slatina —Aeroport Otopeni si retur. In Slatina
plecarea/sosirea se face in benzinaria Rompetral de pe str.Pitesti.

Transport auto in regim de taxi

In U.A.T. Slatina autorizatiile de taxi sunt eliberate de autoritatea locala. Cea mal recenta decizie
de autorizare si retragere a licentelor dateaza din septembrie 2016. Conform deciziei

83432/07.09.2016 la nivelul municipiului Slatina exista 309 astfel de autorizatii. Majoritatea
autorizatiilor existente au valabilitate pana in decembrie 2018,

Legea nr. 3B/2003, cu modificarile si completarile ulterioare, reglementeaza autorizarea,
organizarea, atribuirea si controlul efectuarii serviciilor de transport in regim de taxi sau de
transport in regim de inchiriere. Conform legii, autoritatile publice locale trebuie sa emita 4
autorizatii de taxi pentru 1000 de locuitori.

Pe raza municipiului Slatina presteaza servicii de transport de persoane in regim de taxi mai multe
companii, precum: Olt-Alex, Mobil Taxi, Valdaian, Diatax, Trans-Aditu, Serves si altele, dar si
persoane fizice autorizate.

Acest mod de deplasare este utilizat frecvent in municipiu, cu o pondere modala de 7% din totalul

calatoriilor, dupa cum rezulta din chestionarul privind obiceiurile de deplasare, fapt datorat
distantelor scurte de deplasare si tarifului unic perceput pentru curse.
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2.3.3. Managementul traficului
In Municipiul Slatina, managementul traficului este asigurat prin semnalizare statica verticala si

orizontala, precum si semnalizare dinamica (semaforizare) in 9 locatii specificate mai jos.
o Intersectia Bdul.N.Titulescu — Str.lonascu — 5tr.N.Balcescu

o Intersectia Str.libertatii —Str.Crisan

o Intersectia Str.Primaverii — Str.Crisan

o Intersectia Str.Primaverii — 5tr.A.1.Cuza

o Intersectia Str.Arcului — Str.Libertatii — 5tr.A.lL.Cuza

o Trecere pietoni =Str.Crisan - Spitalul Judetean de Urgenta Slatina

o Trecere de pietoni — B-dul.N.Titulescu — Kaufland

o Trecere de pietoni — Str.A.l.Cuza — 1.5.U. Matei Basarab-Statia de pompieri

o Trecere de pietoni — Str.E.Teodoroiu — statia de ambulanta

La nivelul Primariei Municipiului Slatina, managementul| traficului corelat cu stationarea, siguranta
in trafic, sisterne inteligente de transport si signalistica este realizat prin cadrul celor doua institutii
locale, Serviciul Public Directia Politia Locala si Serviciul Public Directia Administrarea Strazilor sl
lluminat Public. Ambele institutii lucreaza in stransa legatura cu Palitia Rutiera.

Managementul traficului la nivelul municipiului Slatina se deruleazd Tn acest moment prin
intermediul semnalizarii statice rutiere, prin intermediul semafoarelor instalate in anumite
intersectii si prin intermediul regulamentelor si hotararilor de consiliu local. Astfel, Serviciul Public
Directia Administrarea Strazilor si lluminat Public In urma unor propuneri/sesizari ale cetatenilor
urmeaza o analiza impreuna cu reprezentantii politiei locale si rutiere. Daca decizia din urma
acestor discutii este favorabila, Serviciul Public Directia Administrarea Strazilor si lluminat Public
solicita avizul Politiei Municipiului Slatina privind maodificarile in trafic supuse analizei (sensuri
unice, treceri denivelate, infiintare sau desfiintare treceri, etc). Dupa obtinerea avizului, Serviciul
Public Directia Administrarea Strazilor si lluminat Public intocmeste un proiect de hotarare privind
"Sistematizare rutiera si instituire obligatii pt. conducatorii auto si pietoni". Proiectul de hotarare
va fi propus in sedinta de Consiliu Local, iar dupa aceasta va sta pe transparenta decizionala 45 zile
calendaristice. Dupa expirarea celor 45 zile, va fi aprobat definitiv tot intr-o sedinta de Consiliu.

Pana acum, in Slatina nu a fost implementat niciun sistem de management integrat al traticului. Cu

toate acestea, in PUG au fost realizate propuneri pentru reamenajarea anumitor intersectii si
realizarea de sensuri giratorii noi.

In acest moment nu exista disponibilitatea in timp real a datelor. Prin urmare, daca se doreste un
management adaptiv va fi necesara inclusiv instalarea de senzori pentru colectarea datelor.

Momentan exista doar un sistem de camere video, instalate pentru prevenirea actelor antisociale,
dar care pot fi folosite si pentru supravegherea traficului.
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2.3.4. Mijloace alternative de mobilitate

Mersul pe jos

Mersul pe jos este o forma de deplasare accesibila si atractiva pentru locuitorii municipiului, dupa
cum reiese din ponderea modala de 36,3% a deplasarilor pietonfale din totalul deplasarilor
realizate in oras. Aceasta valoare a fost determinata pe baza interviurilor la domiciliu si a
recensamintelor de circulatie.

In municipiul Slatina exista 0,95 ha de spatii publice pietonale, concentrate in zona centrala a
orasului, in vecinatatea celor mai importante dotari comerciale ale orasului. Spatiul pietonal este
realizat in vecinatatea parcului Esplanada, iar traseele pietonale se continua prin parc si fac
legatura in zona Esplanada si centrul istoric. Spatiul pietonal este dotat corespunzator cu mobilier
urban, existand suficiente spatii de odihna, precum si vegetatie pentru asigurarea zonelor de
umbra. Huminatul public este corespunzator in aceasta zona.

Majoritatea strazilor au trotuare, dar exista si o pondere semnificativa de strazi fara trotuar sau cu
trotuare de dimensiuni reduse. Lungimea totala a strazilor pe care nu sunt amenajate trotuare

este de 29,54 km. S-a remarcat o pondere semnificativa, de aproximativ 20% de strazi cu trotuare
degradate.

In ceea ce priveste nivelul de serviciu al spatiilor pietonale, acesta s-a dovedit a fi in cea mai mare
parte bun in zona centrala, La polul opus se afla cartierele nou dezvoltate la periferia orasului,
unde nivelul de serviciu al unor trotuare este siab, acestea nefiind asfaltate, ingreunand
deplasarea pietonilor si oferind conditii precare de siguranta.

Spatiile publice sunt in mare masura inaccesibile persoanelor cu mobilitate redusa din cauza
diferentelor de nivel si a lipsei planeitatii circulatiilor pietonale in punctele de traversare a
strazilor. Accesibilitatea redusa este cauzata de absenta rampelor sau de existenta unar rampe cu

pante neconforme. O alta problema intalnita este necorelarea spatiilor accesibilizate pe ambele
parti ale carosabilului.

Conform datelor furnizate de DASIP, pe raza orasului Slatina se gasesc 309 treceri de pietoni. In

zonele cu probleme de siguranta rutiera, pentru a creste gradul de siguranta la traversare,
trecerile de pietoni au fost inaltate.

Mersul pe bicicletd

In prezent, in municipiul Slatina nu existd infrastructura pentru biciclete. Aceasta lipsa determina o
pondere modala scazuta pentru acest mod, deplasarile pe hicicleta reprezentand doar 0,7 % din
deplasarile zilnice totale. Pentru solutionarea problemelor legate de mersul pe bicicletd in
municipiul Slatina sunt in derularea actiuni prevazute in planul de mobilitate (elaborarea unui
studiu de fezabilitate pentru dezvoltarea unui sistem de transport cu biciclete).
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Lipsa pistelor pentru biciclete este una din principalele probleme de deplasare identificate in
cadrul sondajului pe gospodarii cu o pondere de 13% din raspunsurile totale. Din distributia pe
grupe de varsta a locuitorilor care au identificat aceasta problema, se remarca grupul de varsta
cuprins intre 31-50 de ani ca tiind cel mai interesat de realizarea infrastructuril.

In studiul de trafic elaborat de S.C. KX.L. S.R.Lin anul 2014, piste pentru biciclete sunt propuse
pentru urmatoarele artere: A.l. Cuza, Artileriei, Cireasov, Cornisei, Pitesti, Primaverii si Draganesti.
Analizand recomandarile studiului se observa ca majoritatea pistelor sunt propuse pe trotuarul
existent, cu o delimitare pe inaltime fata de spatiul exclusiv pietonal. Pe strazile Al. Cuza,
Artileriei, Cireasov, Cornisei, Pitesti, Primaverii se propun piste cu dimensiunea de 1 m/sens cu
mentiunea ca pot fi dispuse pe ambele sensuri sau pe o singura parte a strazii, avand in acest caz
dimensiunea totala de 2 m. Pentru strada Draganesti se propune largirea acesteia si realizarea
unor piste de 1.2 m/sens, in continuarea spatiului carosabil si delimitarea pistelor cu stalpi.

Abordarea propusa va avea ca efect reducerea spatiului pietonal existent scazand astfel
atractivitatea mersului pe jos, precum si crearea unor probleme de siguranta a pietonilor. Tinand
cont de recomandarile Comisiei Europene privind incurajarea deplasarilor nepoluante, precum si

tintele stabilite pentru reducerea emisiilor de CO: pana in anul 2020, este evidenta nevoia de
crestere a spatiului alocat acestor deplasari.

2.3.5. Parcari

Politica de parcare poate fi un instrument eficient pentru gestionarea cererii de parcare,
reprezentand in acelasi timp o sursa de venituri municipale suplimentare si ar trebui avut in

vedere acest potential. In prezent, majoritatea locurilor de parcare sunt amplasate pe spatiul
public, reducand considerabil spatiul carosabil sau trotuarele,

Situatia parcarilor in municipiul Slatina este reglementata prin H.CL. 262/22.10.2010,

+Regulament privind amenajarea, intretinerea si exploatarea parcarilor publice din Municipiul
Slatina”.

Respectivul regulament stabilea doua tipuri de parcare cu plata: curente si ocazionale. Majoritatea
parcarilor insotesc strazile, modul de stationare este longitudinal, oblic sau perpendicular cu
bordura. Parcarile curente permit stationarea in vecinatatea sediului, domiciliului sau resedintei
utilizatorului. Parcarile ocazionale sunt amenajate pe anumite strazi, in special in zona centrala si

in punctele de interes precum Piata Garii sau in vecinatatea institutiilor publice si au un regim de
utilizare mai restrictiv si tarife mai mari fata de parcarile curente.

Pentru parcarile curente, dreptul de stationare se dovedeste prin expunerea permiselor de
parcare la loc vizibil in interiorul autoturismului. Regulamentul a stabilit pentru anul 2011 o taxa

de parcare de 25 lei / an / autovehicul. Programul de functionare al parcarilor curente este zilnic,
de 24 de ore / zi.
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Pentru parcarile ocazionale, plata se realizeaza prin achizitia unui tichet de parcare de la
automatele de tichete sau de Ia taxatorii din teren. In anii 2010 si 2011 taxa de parcare ocazionala
a fost stabilita la 1.5 lei / 2h si 1 leu / 1h. Acestea functioneaza de luni pana vineri in intervalul orar

09:00-17:00, iar in afara acestui interval locurile pot fi folosite de detinatorii de permise de
parcare,

Suplimentar, in prezent functioneaza o parcare supraetajata cu plata localizata pe Aleea Rozelor,
administrata de Directia Administrarea Strazilor si lluminatului Public Slatina. Parcarea
supraetajata este o cladire cu trei niveluri si dispune de 47 de locuri de parcare. Regulamentul de
organizare si functionare al parcarii a fost aprobat prin H.C.L. Nr 176/22.12.2016 si stabileste
criteriile si metodele de alocare a unui loc de parcare, responsabilitatile utilizatorilor, tariful
perceput si restrictii. Conform regulamentului, tariful anual perceput pentru utilizarea unui spatiu
de parcare este de 720 lei/an (60lei/luna) si ofera dreptul de a utiliza parcarea 24 de ore/zi. In
functie de numarul solicitarilor, locuri de parcare pot fi atribuite sau inchiriate tinand cont de
criteriile de eligibilitate. In cazul licitatiei pretul de pornire este tariful anual de baza. Accesul se
face pe baza unui card de acces, emis de administrator dupa atribuirea/licitarea locurilor de
parcare.

De asemenea, pe fiecare nivel al parcarii este atribuit cate un loc gratuit pentru autovehiculele

persoanelor cu handicap, independent de procedura de atribuire/licitatie, In ordinea primirii
salicitarilor si a documentelor doveditoare.

Aceasta parcare reprezinta singura alternativa la parcarile amenajate pe spatiul public, restul de
peste 8600 de locuri de parcare ocupand parti din carosabil, trotuare sau spatiu verde.Studiul de
trafic realizat in anul 2014 a propus 10 parcari multietajate sub / supraterane. In plus, Primaria
Slatina are stabilita ca prioritate 5 parcari multietajate, 3 facand parte din propunerile studiului de
trafic, pentru care a demarat elaborarea studiilor de fezabilitate. Parcarile multietajate existente si
propuse sunt prezentate in figura de mai jos.

In pericada elaborarii acestui studiu de fezabilitate, Primaria Slatina are in lucru un nou
regulamentul de parcare cu scopul de a suplimenta locurile totale, acestea urmand sa depaseasca
numarul de 10.500 spatii de parcare. In municipiul Slatina, in anul 2016 erau inregistrate 29297
autoturisme, 647 motociclete si 1472 remorci, evidentiind un necesar total de locuri de parcare de
31093. O parte din vehiculele inregistrate in municipiu nu mai sunt functionale, acestea fiind
parcate pe termen lung pe spatiile disponibile.

Chiar si asa, numarul existent al autovehiculelor functionale depaseste cu mult oferta de locuri de
parcare, rezultand foarte multe parcari neregulamentare care contribuie la congestionarea
traficului, cresterea timpilor de deplasare si a poluarii. In plus, parcarile neregulamentare au

efecte negative si asupra deplasarii pietonale, prin ocuparea abuziva a spatiilor destinate acestora
si determinarea pietonilor sa circule pe partea carosabila.
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Lipsa locurilor de parcare reprezinta o problema si in interiorul cartierelor de locuinte colective,
unde devine din ce in ce mai evidenta necesitatea realizarii unor parcari supraetajate si utilizarea
sistemelor inteligente pentru utilizarea lor.

La momentul elaboririi acestul studiu de fezabilitate in municpiul Slatina nu se percepe niciun tarif
pentru parcarea autovehiculelor si este in derulare licitatia pentru atribuirea locurilor de parcare
din cadrul parcarii supraetajate din Aleea Rozelor.

2.3.6. Deficiente identificate

Ca urmare a evaluarii situaliei existente, atit pe baza datelor culese din teren, cat si prin
integrarea acestora cu concluziile extrase din documentele relevante existente (Planul de
Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Slatina, Strategia Integratd de Dezvoltare Urband), au
fost identificate urmatoarele deficiente ale sistemului de transport urban al Municipiului Slatina:

— Lipsa de atractivitate a transportului in comun, datorita starii infrastructurii de
transport public, respectiv a vehiculelor de transport in comun si a statiilor

- Starea necorespunzatoare a infrastructurii rutiere, inclusiv trotuare, pentru anumite
tronsoane de drum

- Lipsa informatiilor in timp real referitoare la transportul public

- Lipsa de eficientd economicd a transportului public local, datoritd inexistentei unor
sistem inteligente de transport: sistem de ticketing, sistem de management al
transportului public, sistem de informare a calatorilor

— Crearea de congestii de circulatie in orele de varf

— Numarul mare de deplasari cu autovehicule private, raportat la deplasdrile cu
transportul public si cu bicicleta

- Utilizarea excesiva mijloacelor de transport poluante si lipsa unei politici coerente de
incurajare a utilizarii de vehicule ecologice

— Lipsa pistelor de biciclete amenajate

- Lipsa altor facilitati care sa conduca la cresterea atractivitatii si accesibilitatii
deplasarilor cu bicicleta, cum ar fi un sistem de inchiriere a bicicletelor (bike-sharing)

~ Absenta unor statii intermodale sau a altor mijloace care sé@ promoveze
intermodalitatea, respectiv transferul facil intre modurile de transport alternative
(transport public, bicicleta, mers pe jos)

- Parcarile neregulamentare, pe trotuare si spatii verzi sau pe prima bandd de circulatie,
cu efecte negative asupra sigurantei deplasarilor, atit pentru pietoni si biciclisti, cat si
pentru conducatorii auto

~  Lipsa unui sistem de management al parcarilor care, corelat cu o politicd de descurajare
a parcarilor in zona centrala, sa conduca la o utilizare mai eficienta a locurilor de
parcare existente si la reducerea timpului de cdutare a unui loc de parcare
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- Poluarea produsd de activitatea de transport, atat datoritd numarului mare de
deplasari cu autovehiculul personal, cét si datoritd utilizdrii unor vehicule de transport
public cu combustibil traditional si aflate intr-o stare avansata de degradare.

2.4. ANALIZA CERERII DE BUNURI $I SERVICII, INCLUSIV PROGNOZE PE TERMEN

MEDIU $I LUNG PRIVIND EVOLUTIA CERERI, TN SCOPUL JUSTIFICARII
NECESITATII OBIECTIVULUI DE INVESTITII

2.4.1. Analiza cererii de bunuri si servicii

Distributia modalé a deplasdrilor pentru anul de referintd, 2018, a fost determinatd prin analiza
rezultatelor procesului de colectare a datelor realizat pentru elaborarea Planului de Mobilitate
Urbana Durabild al Municipiului Slatina, actualizate prin studiul de trafic realizat pentru elaborarea
prezentului document, urmatd de estimarea evolutiei Tn perioada urmatoare. Rezultatele sunt
prezentate in graficul de mai jos:

Mers pe jos
36,1%
Autoturism
motociceta
Bicicleta ’ c?mmn
pHanspor 55,1%
' public
8.1%

Distributio modaid a deplasdrilor, 2018

Dupa cum se observa din grafic, deplasarile cu bicicleta au un procent foarte redus, fiind utilizate
doar de aproximativ 0,7% dintre locuitori,

Mativul principal al acestui procentaj redus sunt lipsa infrastructurii specifice pentru deplasarile cu
bicicleta, respectiv: piste de biciclete, sistem de inchiriere biciclete (bike-sharing).

Prin proiectul fundamentat prin prezentul studiu de fezabilitate se va urméri realizarea de piste de
biciclete care sa formeze trasee coerente, prin care s2 se asigure legatura intre diferite puncte de
interes ale municipiului.

2.4.2, Prognoze pe termen mediu si lung
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in vederea evaludrii impactului scenariilor propuse si a determindrii scenariului optim, datele
rezultate din procesul de colectare a datelor, coroborate cu datele din Planul de Mobilitate Urbana
Durabila, au fost utilizate ca date de intrare intr-un model de transport realizat pentru intreaga

retea rutiera a Municipiului Slatina. Descrierea modelului de transport este prezentatd Tn capitolul
in care este realizatd selectia scenariului,

In vederea estimarii impactului fiecarui scenariu pe anii de prognozi pe termen mediu si lung,
valorile datelor de intrare in model au fost recalculate pe baza prognozelor realizate in Planul de
Mobilitate Urbana Durabild, pentru populatie, grad de motorizare s| numdr deplaséri zilnice, prin
extrapolarea acestora pentru anii de interes pentru studiul de fezabilitate, respectiv 2022 si 2026.

Prognoza demograficd la nivelul Municipiului Slatina se bazeaza pe datele istorice disponibile la

nivelul localitatii 5i presupundnd o evolutie a populatiei similara cu cea la nivel de judet si regiune
{sursd: Institutul National de Statistica).

Prognoza statistica privind populatio Mun. Slating

2018 2019 2022 2026 Cresterea medie/an

Populatie (loc.) 82.566 81.083 79.160 -0,6%

J 83.065

Conform datelor statistice si a sumarului mijloacelor de transport pe anul 2016, indicele de
motorizare corespunzdtor anului respectiv este de aproximativ 335 vehicule/ 1000 locuitori.

Valorile rezultate pentru indicele de motorizare corespunzator anilor de prognoza sunt evidentiate
in tabelul de mai jos.

Pragnoza evolutiei indicelui de motorizare, Mun. Slatina

An 2018 2019 2022 2026

450

Indicele de motorizare 366 400

De asemenea, conform prognozelor realizate in Planul de Mobilitate Urband Durabild, cresterea
numarului mediu de deplasari zilnice este cea prezentata in tabelul urmator.

Prognoza evolutiei numérului mediu de deplasdri, Mun. Slatina

An

2018

2019

2022

2026

Numar deplasdri/zi

188.032

205.589

223.935

248.397
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2.4.3. Necesitatea obiectivului de investitii

in procesul de elaborare a Studiului de fezabilitate a fost realizatd o analiza detaliata a situatiei
actuale, in ceea ce priveste sistemul de transport la nivelul Municipiului Slatina, fiind evidentiate
disfunctionalitagile existente pentru fiecare dintre componentele acestuia, prezentate in capitolul
anterior. Prin corelarea acestora cu rezultatele studiului de trafic realizat ca suport pentru
prezentul studio de fezabilitate, au fost sintetizate urméatoarele probleme majore:

Lipsa pistelor de biciclete amenajate

Lipsa altor facilitati care sd conduca la cresterea atractivitdtii si accesibilitatii
deplasarilor cu bicicleta, cum ar fi un sistem de inchiriere a bicicletelor (bike-sharing)
Absenta unor statii intermodale sau a altor mijloace care s3 promoveze

intermodalitatea, respectiv transferul facil Tntre modurile de transport alternative
(transport public, bicicletd, mers pe jos)

Utilizarea excesiva mijloacelor de transport poluante si lipsa unei politici coerente de
incurajare a utilizarii de vehicule ecologice

Lipsa de atractivitate a transportului in comun, datorita starii infrastructurii de
transport public, respectiv a vehiculelor de transport in comun si a statiilor

Starea necorespunzatoare a infrastructurii rutiere, inclusiv trotuare, pentru anumite
transoane de drum

Lipsa informatiilor in timp real referitoare la transportul public

Lipsa de eficientd economica a transportului public local, datoritd inexistentei unor
sistem inteligente de transport: sistem de ticketing, sistem de management al
transportului public, sistem de informare a calatorilor

Crearea de congestii de circulatie in orele de varf

Numdrul mare de deplasari cu autovehicule private, raportat la deplasarile cu
transportul public si cu bicicleta

Parcarile neregulamentare, pe trotuare si spatii verzi sau pe prima banda de circulatie,
cu efecte negative asupra sigurantei deplasarilor, atdt pentru pietoni si biciclisti, cat si
pentru conducatorii auto

Lipsa unui sistem de management al parcarilor care, corelat cu o politica de descurajare
a parcarilor in zona centrala, sa conduca la o utilizare mai eficienta a locurilor de
parcare existente si la reducerea timpului de cdutare a unui loc de parcare

Poluarea produsd de activitatea de transport, atit datorita numarului mare de

deplasari cu autovehiculul personal, cat si datorita utilizérii unor vehicule de transport
public cu combustibil traditional si aflate intr-o stare avansata de degradare.

in vederea stabilirii opriniei cetdtenilor asupra utilititii proiectului, a disponibilititii de a de

deplasa cu bicicleta si a principalelor probleme, a fost realizat un sondaj, care a avut 100 de
repondenti, iar rezultatele sunt evidentiate grafic mai jos:
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CARE ESTE SCOPUL DEPLASARILOR CU BICICLETA?

Wsanvicn ®scoala  Woumparatur ®divertismant  maltsle

DE CATE ORI UTILIZATI DEPLASAREA CU
BICICLETA?

Wzinig ®dema multeon pesapt Modatapesapt  Wocazional Wncoodata
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CARE ESTE SCOPUL DEPLASARILOR CU BICICLETA?

Wserscld Mscoals  Wcumparaturl Bdivertismant  Baltels

CARE ESTE MOTIVUL PRINCIPAL AL PREFERINTEI
PENTRU DEPLASAREA CU BICICLETA?

W aproape de casa B exista piste de hicclate mesie ma rapid

W ot parca wmtenor W oSl SEnatos W sl ma e rtm

27



i"rl_m ﬂrmle.rl.'du;

CARE ESTE MOTIVUL PRINCIPAL PENTRU CARE NU
UTILIZATI DEPLASAREA CU BICICLETA?

B mz d=pla582 departs de cas3 BN -exdsta piste ptbiciclets.  Bnesiguranta in trafic

W lipsa parcarilor specisle B stare prcasta drumun

CARE SUNT PRINCIPALELE DIFICULTATI
INTAMPINATE TN DEPLASAREA CU BICICLETA?

B masini parcate pe giste W lipsa pistelor mlipsa marcajelor @ traversares intersectiilor Malielg
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CE PARERE AVETI DESPRE REALIZAREA DE PISTE
DE BICICLETE IN MUNICIPIUL SLATINA?

B=gna interesant  BsunTscepiic

CE MASURI CONSIDERATI CA AR FI EFICIENTE
PENTRU TNCURAJAREA DEPLASARILOR CU
BICICLETA?

W iste e drilidare W pist e mire carosabil s ool uar
&l beritarea viter=i ia cone ot Inciclete mrsgulamente lagale de cireulatie
W2 anlusive gl biciclete B sk ns bl s bigiclete

Warzan pl biciciete
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CE PARERE AVET! DESPRE IMPLEMENTAREA UNUI
SISTEM DE BIKE-SHARING?

mioare benefic ™ ouar i banefic  mam bicicleta

CARE CONSIDERATI CA AR FI LOCATIILE CELE MAI
POTRIVITE PENTRU AMPLASAREA STATIILOR DE
BIKE-SHARING?

mesplanads Wpars mzahana ®msteaua mprogresul mata
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CE TARIF ORAR ATI FI DISPUS SA PLATITI PENTRU
UTILIZAREA SISTEMULUI DE BIKE-SHARING?

Wun iz Wirelel Wpatro el @cinc el Waecelsl Walta sura

iN CONDITIILE ASIGURARII INFRASTRUCTURI|
SPECIFICE, ATI FI DISPUS SA RENUNTATI LA
DEPLASAREA CU AUTOVEHICULUL?

Woa ®nu
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Dupa cum rezulta din analiza raspunsurilor de mai sus, se confirmé disfunctionalitatile sintetizate
prin studiile de teren, respectiv:

- Lipsa pistelor de biciclete
- Mesiguranta in trafic
Lipsa parcarilor speciale
- Starea proasta a drumurilor
Ca principale metode de incurajare a deplasarilor cu bicicleta, cetatenii identifica:
- Realizarea pistelor de biciclete
- Crearea de zone exclusive pentru deplasari pietonale si cu bicicleta
- Implementarea unui sistem de inchiriere a bicicletelor
- Sprijinirea deplasarilor cu bicicleta prin regulamente locale de circulatie

De asemenea, foarte important este faptul ca 68% dintre repondenti ar fi dispusi sa comute la
deplasarea cu bicicleta, in conditiile asigurarii infrastructurii specifice.

Proiectul de implementare a unui program pentru realizarea pistelor de biciclisti in Municipiul
Slatina raspunde, prin componentele sale, la diminuarea sau eliminarea efectelor

disfunctionalitatilor identificate, asigurand implementarea masurilor semnalate ca utile pentru
stimularea deplasdrilor cu bicicleta.

lustificarea si necesitatea implementarii sistemului este evidentd din beneficiile preconizate, si
anume:

— Cresterea accesibilitatii si atractivitatii deplasarilor cu bicicleta
— Cresterea accesibilitatii pentru deplasérile cu vehicule electrice
- Cresterea confortului si sigurantei deplasérilor cu bicicleta

- Cresterea cotei modale a deplasdrilor cu bicicleta, dar si a celor cu transportul public,

astfel incdt sa fie incurajata intermodalitatea intre aceste moduri de transport
alternative deplasdrilor cu vehiculul persona

- Reducerea numarului de cdldtorii cu autovehiculul, datoritd cresterii atractivitatii si
accesibilitatii deplasarilor cu transportul public, bicicleta si pietonale, cu efecte pozitive
asupra reducerii emisiilor de gaze cu efect de sera.

- Scaderea consumului de combustibil utilizat pentru transportul rutier.

~ Reducerea poluarii mediului, precum si 2 poluarii fonice la nivelul intregului oras.
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2.5. OBIECTIVE PRECONIZATE A FlI ATINSE PRIN REALIZAREA INVESTITIEI
PUBLICE

2.5.1. Obiectivul general al proiectului

Promavarea mahbilitatii urbane durabile prin crearea infrastructurii specifice pentru deplasarile cu
bicicleta (piste de biciclete).

2.5.2. Obiective specifice
Obiectivele specifice care vor fi atinse prin implementarea proiectulul sunt urmatoarele:

- Cresterea accesibilitatii populatiei la deplasarile cu bicicleta, prin crearea pistelor de
biciclete,

- Sporirea gradului de mobilitate in zona centrala si limitrofa.

- Diminuarea cheltuielilor reale de deplasare si a timpului petrecut Tn ambuteiajele
urbane.

- Diminuarea poludrii 5i a zgomotului urban.

- Promovarea unui transport public modern si comutarea de |la autoturism la solutii
alternative de mohilitate.

— Crearea unei solutii alternative de transport urban care sa asigure un acces mai usor al
persoanelor la lacurile de munca, la furnizorii de servicii sau alte zone de interes.

- Cresterea sigurantei rutiere pentru utilizatorii bicicletei, ca mod de deplasare.
- Cresterea accesibilitatii pentru deplasarile cu vehicule electrice

—  Cresterea calitdtii vietii in Municipiul Slatina.
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3. SCENARII S| OPTIUNI TEHNICO-ECONOMICE PENTRU REALIZAREA
OBIECTIVULUI DE INVESTITII

In cadrul Studiului de fezabilitate pentru Program pentru realizarea pistelor pentru biciclisti in

Municipiul Slatina au fost analizate 2 scenarii ,cu proiect”, al ciror impact a fost comparat cu cazul
scenariul de referinta, ,fird proiect”,

Cele 3 scenarii au fost testate prin introducerea datelor rezultate din studiile in teren intr-un
mode| de transport, urmata de analizd comparativd a datelor de iesire ale modelului pentru anul
de referinta 2018, primul an de implementare a proiectului, 2019, primul an dupa implementarea

proiectului (prognozd pe termen mediu — 2022) si pentru ultimul an al perioadei de sustenabilitate
{(prognoza pe termen lung — 2026).

Scenariul 0, ,fira proiect”, presupune continuarea situatiei actuale, farda implementarea unor
interventii care sd contribuie la promovarea principiilor mobilitatii urbane durabile si va fi utilizat
ca referintd pentru estimarea efectelor celar doud scenarii ,.cu proiect”.

Scenariul 1 ,cu proiect” — moderat, presupune realizarea unor interventii moderate,
corespunzatoare proiectului 3.1 din PMUD al Municipiului Slatina, respectiv:

- Componenta infrostructura rutiera — crearea infrastructurii minime pentru deplasarile cu
bicicleta (piste de biciclete). Aceasta consta din realizarea marcajelor rutiere specifice
delimitarii si semnalizarii pistei de biciclete si instalarea semnelor rutiere specifice.

Scenariul 2 ,cu proiect” = extins, presupune realizarea unor interventii extinse, rezultate din
integrarea masurilor prevazute in proiectul 3.1 din PMUD, cu cele din proiectul 3.2, respectiv:

- Camponenta infrastructurd rutierd — crearea infrastructurii optime pentru deplasérile cu
bicicleta (piste de biciclete). Aceasta constd din vopsirea suprafetei pistei de biciclete,
realizarea marcajelor rutiere specifice delimitarii si semnalizarii pistei de biciclete,

instalarea semnelor rutiere specifice si instalarea panourilor cu mesaje variabile specifice
transportului cu bicicleta.
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3.1. PARTICULARITﬁTI ALE AMPLASAMENTULUI
3.1.1. Descrierea amplasamentului

Municipiul Slatina este resedinta judetului Olt, judet situat la granita Romaniei cu Bulgaria, fiind si
cel mai mare municipiu al acestuia.

Amplasarea Municipiului Slatina in cadrul judetului

Fiind situat pe malul stang al raului Olt, orasul este localizat intre Craiova (51km) si Pitesti (70km),
de-a lungul drumului european E574. Municipiul este astfel situat la o distanta de aproximativ
doua ore de Bucuresti (190 km), doua treimi din drum fiind reprezentat de autostrada Al.

In zana periurbana a Slatinei se pot distinge doua zone cu comportament demografic si nivel de
dependenta fata de oras diferite, separate de cursul raului Olt. Astfel, avem localitatile de pe malul
vestic, cu o evolutie recenta favorabila (ex. Slatioara) - avand ca punct tare traversarea de catre
DNG4 - si localitatile situate in partea estica a Oltului, care au cunoscut stagnare sau descresteri

demografice, fiind caracterizate de o accesibilitate si atractivitate mai reduse si o dependenta mai
ridicata fata de Slatina.

Suprafata administrativa a municipiului Slatina este de 53,93 km2, avand o populatie de 87.361
persoane in anul 2011
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in figura de mai jos este prezentat amplasamentul general pentru ambele scenarii.
Scenariul 1 = moderat (pentru acest scenariu se vor realiza marcajele rutiere specifice delimitarii si

semnalizdrii pistei de biciclete si instala semnele rutiere specifice), respectiv pistele de hiciclete
care vor fi create:

Reteaua de piste de biciclete propusd

In cazul Scenariul 2 — extins (este vorba despre aceeasi retea de piste de biciclete dar diferd
solutia tehnica si echiparea). In cazul acestul scenariu interventia va consta din: vopsirea
suprafetei pistei de biciclete, realizarea marcajelor rutiere specifice delimitarii si semnalizarii pistei
de biciclete, instalarea semnelor rutiere specifice si instalarea panourilor cu mesaje variabile
specifice transportulul cu bicicleta.

Toate locatiile se afla in intravilanul Municipiului Slatina, sunt disponibile si se afla in
proprietatea Municipiului Slatina.

Au fast definite urmatoarele tronsoane cu piste de biciclete:
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Tronsonul 1 — Plaja Olt — Casa de cultura — va acoperi strazile: Bulevardul Sfantul Constantin

Brancoveanu, Piata E. Teodoroiu, Str. George Poboran, Str. Vintila Voda si Bulevardul A.l Cuza
(pana la sensul giratoriu amplasat in faya Casei de Cultura).
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Fig. 1 Tronsonul 1 al retelei de piste de biciclete

Tronsonul 2 - Strada Ecaterina Teodoroiu (de |a Intersactia cu Bdul Al Cuza) — 5trada Dragdnesti
(Tronson 4)
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Fig. 2 Tronsonul 2 al refelei de piste de biciclete

Tronsonul 3 —Strada Cireasov (de la inlersectia cu strada Pitesti) — Strada Artileriei
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Fig. 3 Tronsonul 3 al retelei de piste de biciclete

Tronsonul 4 — Strada Crisan (de la intersectia Strada Cireasov / Strada Crisan) — Bulevardul Nicolae
Titulescu (pana la intersectia cu Str. Tudor Vladimirescu).
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Fig. 4 Tronsonul 4 al retelei de piste de biciclete

Numerele cadastrale aferente strazilor care apartin celor patru tronsoane sunt:
Tronsonul 1 este compus din urméatoarele:

e Bdul 5f. C. Brancoveanu - Numar Cadastral: 56834 - 1108,8 mp piste din total strada
Piata E, Teodoroiu — Numar Cadastral: 57151 - 196,8 mp piste din total strada

Str. G. Poboran — Numar Cadastral: 57165 - 465,6 mp piste din total strada

Str. Vintila Voda — Numar Cadastral: 59474 - 1591,2 mp piste din total strad3

Bdul A.l. Cuza —Numar Cadastral: 56784 - 2323,2 mp piste din total strad3
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Tronsonul 2 este compus din urmatoarele:
s 5tr. E. Teodoroiu — Numar Cadastral: 59484 - 2544 mp piste din total strada

e Str. Draganesti (Tronson 4) — Numar Cadastral: neeligibil — 3043,2 mp
Tronsonul 3 este compus din urméatoarele:

e Str. Cireasov — Numar Cadastral: 57239 - 2527,2 mp piste din total strada

e Str. Artileriei — Mumar Cadastral; 57254 - 1795,2 mp piste din total strada
Tronsonul 4 este compus din urmatearele:

e 5Str. Crisan — Numar Cadastral: 59469 - 3120 mp piste din total strada
e Bdul N. Titulescu — Numar Cadastral: 59476 - 2188 8 mp piste din total strada

Suprafata totala a lucrarilor eligibile pentru piste este de: 17860,8 mp.
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3.1.2. Relatii cu zone invecinate, accesuri existente sifsau cdi de acces posibile
Municipiul Slatina este situat in partea central-nordici a judetului Olt.

Vecinatatile teritoriului administrativ ale municipiului Slatina sunt urméatoarele:

la nord comunele: Proaspeti, Saracesti, Cireasov si Satu Nou;

la est comuna Recea:

la sud comunele: Brebeni, Milcovu din Deal si Milcovu din Vale

la vest comunele Slatioare si Salcia
Municipiul Slatina are coordonatele 44°25'36.6"N 24°22'21.2"E,
Relatia cu zonele invecinate este asigurata prin urmatoarele drumuri:

—~ DN 65 (E574) care face legatura intre Pitesti sl Craiova, traversand Slatina pe directia
est-vest.

- DN G4 -orientat pe directia nord-sud, la o distanta relativ mica, leaga municipiul

Ramnicu Valcea — Dragasani — Caracal, traseul urmarind malul drept al raului Olt

- DJ 546 care face lepatura intre Turnu Magurele-Draganesti-Slatina-Dragasani,
traversand Slatina pe directia sud-est/nord-vest.

- DIJ 546D, care se desprinde din DJ 546 pe teritoriul Slatinei, facand legatura cu
localitatatile Milcovul din Deal, Ipotesti, Coteana

— DI 653, care face legatura intre Slatina si mai multe localitati aflate in zona functionala
a acesteia, iesind din Slatina prin partea de est

Cateva drumuri comunale care fac legatura Slatinei cu localitatile aflate in zona
functional (DC90A, DC27, DC 28)

3.1.3. Orientari propuse fata de punctele cardinale si fata de punctele de interes
naturale sau construite

MNu este cazul.

3.1.4. Surse de poluare existente in zona

Dezvoltarea economica a Romaniei din ultimele decenii, indeasebi a industriei, extinderea cdilar
de transport, cresterea numericd a populatiei, au atras dupa sine si cresterea poluarii atmosferei
prin numarul ridicat de surse si prin varietatea mare a noxelor eliminate. Cea mai mare sursa de
poluare a aerului este industria, dintre care cele mai poluante sunt:industria chimica, industria
materialelor de constructii si cea metalurgic.
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Alaturi de industrie, mijloacele de transport contribuie la cresterea cantititli de poluanti din aer.
Cea mai mare poluare cu funingine, bioxid de sulf, oxizi de azot, este in jurul garilor, a triajelor, a
depourilor. Cresterea accentuala a numarului de autovehicule duce la impurificarea atmosferei cu
praf, oxid de carbon, in lungul soselelor, autostrdzilor, unde traficul este intens. Incilzirea
locuintelor cu combustibili solizi, curn ar fi lemnul si carbunele, desi sunt inlocuiti pe scara larga
prin instalatii centrale de termofiere, constituie inci local, surse de poluare a atmosferei prin
evacuarea de praf, funingine, bioxid de carbon.

Principalele probleme de mediu relevante pentru mobilitatea municipiului Slatina sunt ierarhizate
in tabelul de mai jos:

Cad Problema de mediu lerarhie
PM-09 | Urbanizarea mediului
09,1 Poluarea aerului cauzata de activitatea de transpc::rt 2
PM-05 | Poluarea atmosferei (Calitatea necorespunzatoare a aerului) &
05.1 Poluarea aerului datorata traficului rutier

PM-07 | Sanatatea populatiei

Disconfort produs de zgomot si vibratii asupra populatiei din
07.1 vecinatatea zonelor cu trafic intens precum si din vecinatatea
l activitatilor industriale

Sursa: Pianul Local de Actiune pentru Mediu al Judetului Olt

Lipsa unei centuri face ca traficul greu sa foloseasca in continuare strazile Cireasov cu continuare
pe Oituz/DN6S pentru directiile Pitesti sau Craiova, exercitand presiune asupra intregii zone
dezvoltate in lungul acestor strazi. Gruparea activitatilor industriale in partea de est a orasului
permite un anumit grad de protectie a zonelor de Iocuire fata de poluarea emisa de aceasta zona.

in municipiul Slatina calitatea aerului este monitorizatd prin masuriri continue intr-o statie
automatd amplasata in municipiul Slatina (statia OT-1), Aleea Gradiste F.N.. Statia este de tip
industrial, face parte din Reteaua Nationald de Monitorizare a Calititii Aerului constituita la nivelul
tarii din peste 140 de statii. Poluantii monitorizati sunt: SO2, NO, NOx, NO2, CO, 03, pulberi
(PM10). De asemenea, in scopul interpretirii datelor de calitatea aerului, sunt monitorizati si o
serie de parametrii meteorologici: temperatura, precipitalii, directia si viteza vantului, umiditatea
relativa, presiunea, radiatia salard.

La nivelul municipiului Slatina, activitati industriale precum cele desfasurate de agentii economici
cu profil metalurgic, SC ALRO SA Slatina, SC ALPROM SA Slatina si SC ECOMIN S.R.L. Campina,

punct de lucru - Slatina polueaza accidental solul (Sursa: Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana
2014-2020}.

41



M

el R R gk B e )

3.1.5. Date climatice si particularitdti de relief

Clima Municipiului Slatina are un caracter temperat-continental. Lunile de toamna térzie si iarnd
prezintd temperaturi extreme, in comparatie cu lunile de primavara si vara. Media anuald a
temperaturilor este de 10 — 11°C.

Municipiul se afla intr-o zona de interferenta intre partea estica a Campiei Romane, cu vanturi
dominante din sectorul estic - crivat si partea vestica a acestei regiuni, cu vanturi dominante din
sectorul vestic - austrul. Desi tesutul urban este protejat de actiunea vénturilor din sectorul vestic
prin prezenta padurilor si a vegetatiei forestiere (Padurile Strehareti, Clocociov, Dealul Gradistea),
se poate observa lipsa unei vegetatii de protectie fatd de vanturile reci din sectorul estic - lipsa
fondului forestier in zona de est care sa actioneze ca o bariera pentru protectia orasului.

Municipiul Slatina se Tncadreaza in tendintele identificate la nivel global, intrucdt prezinta efecte
ale cresterii nivelului de CO; prin abaterile mari ale temperaturilor din perioada 2009-2014. Ca un
efect de domino, aceste modificarl ale temperaturilor au produs schimbdri in manifestarea

precipitatiilor: precipitatii cu intensitati foarte mari si dese in anumite perioade foarte ploioase,
urmate de perioade lungi de seceta.

Principala cauzd a modificarilor conditiilor climatice in municipiul Slatina a fost, in primul rénd,
cresterea numarului de autovehicule care au emis cantitati mari de CO; in aer — crestere corelata

cu expansiunea orasului si cu imbunatatirea generald a nivelului de trai, secondata de activitatea
industriala, care a emis in atmosfera gaze cu efect de sera.

in ceea ce priveste relieful, Municipiul Slatina beneficiazd de o pozitie geografici favorabild, fiind
amplasat la extremitatea sud-vestica a Platformei Cotmeanca, pe terasele malului stang ale raului
Olt, in zona de contact dintre Podisul Getic si Cimpia Romana. Municipiul este strabatut de vaile a
trei rauri: Strehareti - fragmenteaza terasa inalta a Oltului, Sopot - traverseaza orasul in partea de
vest si este casetat, Clocociov - traverseazd orasul prin zona centrala si este casetat.

Municipiul beneficiaza de un profil altimetric variat, cu diferente de nivel care genereazd un relief
aleatuit din vai, dealuri, versanti si creeaza puncte de belvedere interesante, ce pot specula efecte
de perspectiva neasteptate. Altitudinea variaza de la 130-135m in lunca propriu-zisd a raului, pand
la 170-175m, in zonele mai inalte din nord (terasa medie a Oltului).

3.1.6. Retele edilitare si zone protejate sau de protectie

in prezent pe zona studiati exista urmatoarele retele edilitare:
- iluminat public
- retea alimentare cu curent electric
- retea telefonie
- retea canalizare
- alimentare cu apa

- retea alimentare cu gaz
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in cazul in care retele edilitare subterane sunt amplasate la adancimile stabilite prin normativele in
vigoare, prin solutia adoptata in prezenta documentatie de catre proiectant, retele edilitare
subterane existente in perimetrul proiectului nu vor fi afectate.

in locatiile vizate a fi incluse in proiect nu existd monumente istorice/de arhitecturd sau situri
arheologice care sa impiedice realizarea proiectului. Nu sunt utilizate amplasamente care si
implice zone protejate sau de protectie §i nici terenuri care apartin unor institutii care fac parte din
sistemul de aparare, ordine publica si sigurantd nationala.

3.1.7. Caracteristici geofizice ale terenului din amplasament
3.1.7.1. Date privind zonarea seismica

Teritoriul judetului Olt poate fi afectat de citre miscérile seismice din zona Vrancea, in apropierea
comunei Vrancioaia, situata la cca. 150 km departare.

Arealul circumscris judetului Olt se incadreazé in macrozona cu magnitudine seismici 7, — scara
M.5.K. conform 5.R.11.100/1 — 93 ,Zonarea Seismicd a Romaniei”.

Raportat la Normativul pentru proiectarea antiseismica a constructiilor P100 - 92, anexa A
~Zonarea seismicd a teritoriului Romaniei din punct de vedere al parametrilor de calcul”, judetul
Olt se situeazad in zona D de intensitate seismicd (grad seismic echivalent — 7).

3.1.7.2. Date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea conventionald
si nivelul maxim al apelor freatice

Nu este cazul.

3.1.7.3. Date geologice generale

Din punct de vedere geologic, formatiunile de mica adancime sunt depozitele cuaternare,
constituite din argile cafenii plastic consistente, argile galbui cu concretiuni mici de calcar si oxizi
de Fe si Mn, nisipuri si pietrisuri.

Nivelul apei subterane variaza intre 10-15 m, apa nefiind intalnita in sondajele executate.

Adancimea de inghet in terenul natural, conform STAS 6054-77, este 0,80 - 0,90 m.

3.1.7.4. Date geotehnice obtinute din: planuri cu amplasamentul forajelor, fise complexe cu
rezultatele determindrilor de laborator, analiza apei subterane, raportul geotehnic cu
recomandirile pentru fundare si consolidari, harii de zonare geotehnica, arhive
accesibile, dupa caz

MNu este cazul.
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3.1.7.5. Incadrarea in zone de risc (cutremur, aluneciri de teren, inundatii) in conformitate cu
reglementarile tehnice Tn vigoare

Incadrarea in zonele de risc natural la nivel de macrozonare, a aeriei pe care se gaseste zona de
amplasament a drumului se face in conformitate cu Maonitorul Oficial al Romaniei-Legea nr.

575/noiembrie 2001, legea privind aprobarea planului de amenajare a teritoriului national-
sectiunea V-a zone de risc natural.

Riscul este o estimare matematica a probabilitatii producerii de pierderi umane si material pe o
perioada de referinta viitoare si intr-o zona data pentru un anumit tip de dezastru.

Din punct de vedere seismic, amplasamentul studiat este incadrat in zona de macroseismicitate | =
7 pe scara MSK.

Dupa normativul P 100-1/2006, amplasamentul se afla situat in zona caracterizata prin valori de
varf ale acceleratiei terenului, pentru proiectare a,= 0,16g.

Din punct de vedere al perioadelor de control {(colt), amplasamentul este caracterizat prin Te =
1,0sec.

3.1.7.6. Caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite in baza studiilor existente, a
documentdrilor, cu indicarea surselor de informare enuntate bibliografic.

MNu este cazul.

3.2. DESCRIEREA DIN PUNCT DE VEDERE TEHNIC, CONSTRUCTIV, FUNCTIONAL-
ARHITECTURAL 51 TEHNOLOGIC

In prezent, Tn Municipiul Slatina nu existd infrastructura specificd deplasirilor cu bicicleta,
care sa conduca la cresterea atractivitatii si accesibilitatii acestui mod de deplasare, respectiv:
retea de piste de biciclete, centre de inchiriere a bicicletelor (retea de bike-sharing).

In acest sens, prin prezenta documentatie tehnicd este fundamentat un proiect de
implementare a unui sistem integrat de management al solutiilor de transport alternativ, conform
scenariilor prezentate anterior.

in continuare sunt prezentate detalii tehnice, constructive, functional-arhitecturale si

tehnologice ale sistemulul proiectat, fiind specificatd apartenenta componentelor la fiecare dintre
cele doua scenarii cu proiect analizate.

Reteaua de piste de biciclete va fi dezvoltatd in doud etape (asa cum este mentionat in
Planul de Mobilitate Urband Durabild al municipiului Slatina): Etapa | - 2017-2024 - uneste
aglomerarile de functiuni urbane majore identificate in municipiu; lungime retea - 14 Km (va fi
tratata Tn detaliu in acest studiu de fezabilitate) si Etapa Il - 2024-2030 - dezvoltare retea de piste
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de biciclete in interiorul cartierelor dens construite, uneste aglomerdri mai mici de functiuni
urbane; lungime retea - 10Km (nu va fi tratatd in detaliu Tn acest studiu de fezabilitate).

Pentru atingerea obiectivelor PMUD au fost avute in vedere urmdtoarele principii
directoare pentru infrastructura specifica:

Sigurania circulatiei — se vor limita si evita canflictele intre fluxurile de biciclisti si cele
generate de alte moduri de transport (inclusiv pietoni);

Atractivitate — va oferi toate funcliunile cerute pentru a fi tratat ca un mod de transport
prietenos care va atrage utilizatori in vederea scaderii numdrului de utilizatori ai
autovehiculelor personale;

Integrarea in arhitectura urband — reteaua de piste va trebui proiectata ca parte a
orasului cu impact pozitiv asupra arhitecturii si imaginii acestuia;

Coerenta — continuitate traseelor si identificarea usoarad a acestora Tn cadrul retelei
urbane de transport;

Conectivitate — asigurarea interfetelor cu alte moduri de transport pentru asigurarea
solutiilor de transport de la origine la destinatie (door-to-door);

Dptimizare — rutele sa fie cat mai scurte,

Ca urmare a analizelor realizate, a rezultat drept fezahilad realizarea tronsoanelor de piste
de biciclete prezentate grafic in capitolul 3.1.1

n cadrul ambelor scenarii, vor fi realizate urmatoarele interventii:

Delimitarea zanelar pistelor de biciclete amplasate pe carosabil

Delimitarea zonelar pistelor de biciclete amplasate pe trotuar
Marcarea pistelor

Semnalizarea rutiera a pistelor
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Fig. 5 Piste de biciclete in Vancouver (sursa: www jaybanks.ca)

Amplasarea pistelor de biciclete se va face pe carosabil, acolo unde spatiul permite, pe
fiecare sens de deplasare. Latimea pistei de biciclete este de 1,2 metri si se va asigura separarea
de banda de circulatie auto aldturata.

Fig. 6 Protectii in Chicago (sursa: DNAinfo Chicago)

in cazul amplasirii pistei de biciclete pe trotuar, aceasta va fi marcata distinct, pentru
delimitarea de zona utilizata pentru traficul pietonal.

Scenariile cu proiect constd in identificarea principalelor rute care pot fi utilizate pentru
transportul cu bicicleta, marcarea si semnalizarea acestor rute si semnalizarea acestora in vederea
dezvoltarii sistemului multimodal de transpart. Marcarea se va face cu vopsea, pe carosabil sau pe
trotuar si va asigura vizibilitatea cdii de rulare cu bicicleta. Reteaua de piste de biciclete este
prezentatd pe harta de mai jos.
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Fig. 7 Harta cu traseele de bicicleta

Proiectul va avea doua etape:

- Unificarea principalelor functiuni urbane ale Municipiului Slatina = lungimea totald 14km
- Dezvoltarea retelei de piste de bicicletd in interiorul cartierelor — 10 km

Prima etapd pentru acoperirea a 14 km este prezentatd in rezultatele unor simulari
efectuate pentru cateva tronsoane ale retelei propuse in figura 1.

Scenariile definite pentru acest proiect sunt;
Scenariul 0
Fard proiect — nu se va face nicio investitie in pistele de biciclete din Municipiul Slatina.

Scenariul 1

Cu proiect minimal — pentru reteaua de piste de bicicletd se vor face numai lucrarile aferente
marcajelor rutiere, sernnalizarii rutiere si delimitarea pistelor de biciclete,

Tronsonul 1 — Plaja Olt — Casa de culturd — va acoperi strazile: Bulevardul Sfantul Constantin
Brancoveanu, Piata E. Teodoroiu, Str. George Poboran, Str. Vintila Voda si Bulevardul A.l Cuza
{pand la sensul giratoriu amplasat in fata Casei de Cultura).
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Fig. 8 Tronsonul 1 al retelei de piste de biciclete

Solutiile constructive pe segmentele tronsonului 1 sunt:

Segment 1a — Bulevardul Sfantul Constantin Brancoveanu (Stadion) — pista marcata pe trotuar —
trafic mixt biciclete - pietoni ei — [atimea cu butoni reflectorizanti pentru semnalizarea pistei -
1,2m pe sens. Profil Transversal 1 din Piese Desenate,

Segment 1b - Bulevardul Sfantul Constantin Brancoveanu (Stadion) — Str. George Poboran - Str.
Vintila Voda = pistd marcata pe partea carosabild — trafic mixt biciclete — autovehicule — cu
butoni reflectorizanti pentru semnalizarea pistei - latimea 1,2m pe sens. Profil Transversal 2
din Piese Desenate

Segment 1c - Bulevard Al Cuza — Sens giratoriu (Str. Ecaterina Teodoroiu) - pista marcata pe partea
carosabila — trafic mixt biciclete - autovehicule cu butoni reflectorizanti pentru semnalizarea
pistei — latimea 1,2m pe sens. Profil Transversal 4 din Piese Desenate.

Lucrdri, materiale si echipamente necesare tronsonului 1:
- Vopsea marcaje — lungimea totala 2.610m — marcaje laterale, sageti de sens si semne rutiere
pentru biciclisti

- Semne rutiere — semnalizare pista de biciclisti si semnalizare staticd in cele 9 intersectii majore
- Butonireflectorizanti

Tronsenul 2 - Strada Ecaterina Teodoroiu (de la intersectia ci Bdul Al Cuza) — Strada Draganesti
[Tronson 4)

Solutiile constructive pe segmentele tronsonului 2 sunt:

Segment 2a - Sens giratoriu (Str. Ecaterina Teodoroiu) - strada Ecaterina Teodoroiu — Sens giratoriu
(Str. Artileriei) — pista marcata pe partea carosabild — trafic mixt biciclete - autovehicule cu butoni

reflectorizanti pentru semnalizarea pistei — latimea 1,2m pe sens. Profil Transversal 2 din Piese
Desenaie.
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Fig. 9 Tronsonul 2 al retelei de piste de biciclete

Segment 2b - Sens giratoriu (Str. Artileriei) - Strada Ecaterina Teodoroiu — Strada Dréginesti
(Tronson 4) — Sens giratoriu (546 D) — pistd marcatd pe partea carosabild — trafic mixt biciclete -

autovehicule cu butoni reflectorizanti pentru semnalizarea pistei — latimea 1,2m pe sens. Profil
Transversal 2 din Piese Desenate.

Segment 2c - Sens giratoriu (546 D) - Strada Draganesti (Tronson 4) — lesire Slatina — pistd marcata
pe partea carosabild — trafic mixt biciclete - autovehicule cu butoni reflectarizanti pentru
semnalizarea pistei — latimea 1,2m pe sens. Profil Transversal 5 din Piese Desenate.

Lucrari, materiale si echipamente necesare tronsonului 1:

- Vopsea marcaje — lungimea totala 6.130m — marcaje laterale, sageti de sens si semne rutiere
pentru biciclisti

Semne rutiere — semnalizare pista de biciclisti si semnalizare statica in cele 5 intersectii majore
- Butoni reflectorizanti
Tronsonul 3 - Intersectia Strada Pitesti / Strada Cireasov — Strada Cireasov — Strada Artileriei
moEoE
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Fig. 10 Tronsonul 3 al retelei de piste de biciclete
Aceasta va fi abordata unitar — un singur segment pentru tot tronsonul

Solutia recomandata este: pista marcata pe partea carosabild — trafic mixt biciclete - autovehicule
cu butoni reflectorizanti pentru semnalizarea pistei — latimea 1,2m pe sens — latimea strazii
permite pista de biciclete izolata fard amestec de trafic. Profil Transversal 3 din Piese Desenate.

Lucrari, materiale si echipamente necesare tronsonului 1:
- Vopsea marcaje — lungimea totald 2.520m — marcaje laterale, sigeti de sens si semne rutiere
pentru biciclisti

- Semne rutiere — semnalizare pistd de biciclisti si semnalizare staticd in cele 5 intersectii majore
- Butoni reflectorizanti

Tronsonul 4 — Strada Crisan (de la Intersectia Strada Cireasov / Strada Crisan] — Bulevardul
Nicolae Titulescu (intersectia cu 5tr. Tudor Viadimirescu)

Segment 4a — Intersectia Str. Cireasov/Str. Crisan — Str. Crisan — pista marcatd pe partea
carosabila — trafic mixt biciclete - autovehicule cu butoni reflectorizanti pentru semnalizarea pistei
— latimea 1,2m pe sens (doud benzi autovehicule pe sens, inguste — prima banda va fi cu trafic
mixt). Profil Transversal 5 din Piese Desenate.

Segment 4b — Bulevardul Nicolae Titulescu - Solutia recomandata este; pistd marcata pe
partea carosabild — trafic mixt biciclete - autovehicule cu butoni reflectorizanti pentru
semnalizarea pistei — l3timea 1,2m pe sens — latimea strazii permite pista de biciclete izolata fara
amestec de trafic. Profil Transversal 3 din Piese Desenate.

Lucrari, materiale si echipamente necesare tronsonului 4:

- Vopsea marcaje — lungimea totald 3.220m — marcaje laterale, sdgeti de sens si semne rutiere
pentru biciclisti

- Semne rutiere — semnalizare pistd de biciclisti si semnalizare staticd in cele 7 intersectii majore
- Butoni reflectorizanti
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Fig. 11 Tronsonul 4 al retelei de piste de biciclete

Scenariul 2

Cu proiect extins in care vor fi efectuate urmatoarele lucrari si vor fi instalate urméatoarele semne
si echipamente,

Tronsonul 1 — Plaja Ot — Casa de culturd — va acoperi strazile: Bulevardul Sfantul Constantin
Brancoveanu , Piata E. Teodoroiu, Str. George Poboran, Str. Vintild Voda si Bulevardul A.l Cuza
(péna la sensul giratoriu amplasat in fata Casei de Culturd).
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Fig. 12 Tronsonul 1 al retelei de piste de biciclete

Solutiile constructive pe segmentele tronsonului 1 sunt:
Segment 1a — Str. Bulevardul Sfantul Constantin Brancoveanu (Stadion) — pistd vopsitd pe trotuar

— trafic mixt biciclete - pietoni cu butoni reflectorizanti pentru semnalizarea pistel — ldtimea
1,2m pe sens. Profil Transversal 1 din Piese Desenate.

Segment 1b - Bulevardul Sfantul Constantin Brancoveanu (Stadion) — Str. George Poboran - Str.
Vintila Voda - pista vopsitd pe partea carosahild — trafic mixt biciclete - autovehicule cu butoni
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reflectorizanti pentru semnalizarea pistei — latimea 1,2m pe sens. Profil Transversal 2 din Piese
Desenate

Segment 1c - Bulevard Al Cuza — Sens giratoriu (Str. Ecaterina Teadoroiu) - pist3 vopsita pe partea
carosabila — trafic mixt biciclete - autovehicule cu butoni reflectorizanti pentru semnalizarea
pistei — latimea 1,2m pe sens. Profil Transversal 4 din Piese Desenate.

Lucrari, materiale si echipamente necesare tronsonului 1:

- Vopsea pista — lungimea totald 2.610m — ldtimea pistei este de 1,2m pe sens

- Vopsea marcaje — lungimea totala 2.610m — marcaje laterale, sigeti de sens si semne rutiere
pentru biciclisti

- Semne rutiere — semnalizare pista de biciclisti si semnalizare staticd in cele 9 intersectil majore

- VMS -9 intersectii majore x 2 bucati pentru ambele sensuri

- Butoni reflectorizanti

Tronsonul 2 — Strada Ecaterina Teodoroiu (de la intersectia cu Bulevard Al Cuza) — Strada
Draganesti (Tronson 4)

Solutiile constructive pe segmentele tronsonului 2 sunt:

Segment 2a - Sens giratoriu (Str. Ecaterina Teodoroiu) - strada Ecaterina Teodoroiu - Sens giratoriu
(Str. Artileriei) — pista vopsita pe partea carosabild — trafic mixt biciclete - autovehicule cu butoni
reflectorizanti pentru semnalizarea pistei — latimea 1,2m pe sens. Profil Transversal 2 din Piese
Desenate.
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Fig. 13 Tronsonul 2 al retelei de piste de biciclete

Segment 2b - Sens piratoriu (Str. Artileriei) - Strada Ecaterina Teodoroiu — Strada Dragdnesti
(Tronson 4] — Sens giratoriu (546 D) — pista vopsita pe partea carosahbila — trafic mixt biciclete -

autovehicule cu butoni reflectorizanti pentru semnalizarea pistei — latimea 1,2m pe sens. Profil
Transversal 2 din Piese Desenate.
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Segment 2c - Sens giratoriu (546 D) - Strada Draganesti (Tronson 4) — lesire Slatina — pista vopsita
pe partea carosabild — trafic mixt biciclete - autovehicule ecu butoni reflectorizanti pentru
sernnalizarea pistei — |atimea 1,2m pe sens. Profil Transversal 5 din Piese Desenate.

Lucrari, materiale si echipamente necesare tronsonului 1:

- Vopsea pistd — lungimea totald 6.130m — latimea pistei pe sens estede 1,2 m
- Vopsea marcaje — lungimea totala 6.130m — marcaje laterale, sageti de sens si semne rutiere

pentru biciclisti

- Semne rutiere — semnalizare pista de biciclisti si semnalizare statica in cele 5 intersectii majore

- VMS -5 intersectii majore x 2 bucati pentru ambele sensuri
- Butoni reflectorizanti

Tronsonul 3 — Strada Cireasov (de la intersectia Strada Pitesti / Strada Cireasov) — Strada Artilerie
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Fig. 14 Tronsonul 3 al retelei de piste de biciclete

Aceasta va fi abordata unitar — un singur segment pentru tot tronsonul

e

Solutia recomandata este: pistd vopsita pe partea carosabild = trafic mixt hiciclete - autovehicule
cu butoni reflectorizanti pentru semnalizarea pistei - latimea 1,2m pe sens - |atimea strazii
permite pista de biciclete izolatd fard amestec de trafic. Profil Transversal 3 din Piese Desenate.

Lucrdri, materiale si echipamente necesare tronsonului 1:

- Vopsea pista — lungimea totald 2.520m - ldtimea pistei este de 1,2m pe sens
- Vopsea marcaje — lungimea totala 2.520m — marcaje laterale, sageti de sens si semne rutiere

pentru biciclisti

- Semne rutiere — semnalizare pistd de biciclisti si semnalizare statici in cele 5 intersectii majore

- VMS -5 intersectii majore x 2 bucati pentru ambele sensuri
- Butoni reflectorizanti
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Tronsonul 4 — Strada Crisan (de la intersectia Strada Cireasov / Strada Crisan) — Bulevardul Nicolae
Titulescu (pana la intersectia cu Str. Tudor Viadimirescu)
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Fig. 156 Tronsonul 4 al retelei de piste de biciclete

Segment 4a — Intersectia Str. Cireasov/Str. Crisan — Str. Crisan — pistd vopsita pe partea
carosabila — trafic mixt biciclete - autovehicule cu butoni reflectorizanti pentru semnalizarea pistei
- latimea 1,2m pe sens (doud benzi autovehicule pe sens, inguste — prima banda va fi cu trafic
mixt). Profil Transversal 5 din Piese Desenate.

Segment 4b — Bulevardul Nicolae Titulescu - Solutia recomandata este: pista vopsitd pe
partea carosabila - trafic mixt biciclete - autovehicule cu butoni reflectorizanti pentru
semnalizarea pistei — latimea 1,2m pe sens — latimea strazii permite pista de biciclete izolat3 fira
amestec de trafic. Profil Transversal 3 din Piese Desenate.

Lucrdri, materiale si echipamente necesare tronsonului 4:

- Vopsea pistd — lungimea totald 3.220m - |3timea pistei este de 1,2m pe sens

- Vopsea marcaje — lungimea totala 3.220m — marcaje laterale, sageti de sens si semne rutiere
pentru biciclisti

- Semne rutiere — semnalizare pista de biciclisti si semnalizare statica in cele 7 intersectii majore

- VMS =7 intersectii majore x 2 bucati pentru ambele sensuri

- Butoni reflectarizanti

Solutia constructiva adoptatd pentru acest scenariu este de marcare a zonei pistei de
biciclete cu vopsea de culoare verde [ca in figura de mai jos).
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Fig. 16 Pista de biciclete vopsita

Pista de bicicleta vopsita se va realiza numai in zonele in care aceasta este clar separata de
benzile de circulatie ale traficului general si pe trotuar. In cazurile in care se adoptd utilizarea
benzilor de circulatie pentru traficul general se va semnaliza banda respectivd conform imaginii de
mai jos.

Fig. 17 Semnalizarea pistel de biciclete (pe banda cu trafic general)

De-a lungul pistelor de biciclete dedicate sau amestecate cu traficul de pietoni se vor utiliza
semnele rutiere din imaginile de mai jos:
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Fig. 18 Semne rutiere pentru semnalizarea pistelor de bicicleta

Se vor monta separatoare ale pistelor de biciclete de benzile dedicate traficului general
similare cu cele prezentate in figura de mai jos:

Fig. 19 Exemplu de separator de pisté

Aceste separatoare vor avea urmatoarele functii:

- Delimitarea pistei pentru biciclete
- Limitator mecanic
- Semnalizare luminoasa (cu LED si celule fotovoltaice)

Principalele solutii pentru dispunerea pistelor de biciclete in mixul stradal sunt prezentate
in figurile urmatoare:
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Fig. 22 Strada cu 4 benzi si trotuar ingust
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Fig. 23 Strada cu 4 benzi si trotuar lat

Fig. 24 Stradd cu 4 benzi, separator de sens sl trotuar ingust

Solutiile tehnice adoptate in cazul scenariului al doilea sunt (conform bunelor practici
europene si proiectului Presto):
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- Vopsea cu aderenta ridicata (in conditii limitd, ploaie sau zdpada) pentru suprafata de rulare a
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pistei. Caracteristicile tehnice:
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Rezistentd impotriva agentilor atmosferici, apd, socuri termice, raze UV i uzura
Usor si rapid de aplicat

Grosime mica anti-alunecare

Rezistenta la intemperii, cicluri de inghet-dezghet, raze UV si aer sarat
Elasticitate mare

Perfecte pentru zonele in care este nevoie de o uscare sigura si rapida.
Economici de realizat si de intretinut

Isi mentine culoarea si este rezistentd la lumina UV, reducind nevola de
reconditionare continua.

- Vopsea reflectorizanta pentru delimitarea pistei si semnalizarea rutierd. Aceasta va avea
urmatoarele caracteristici:

8]

Q G 9 9 2 o9

Q

Aderenta ridicata;

Putere de acoperire (consum la suprafatd acoperitd);
Stabilitatea culorii;

Elasticitate conforma;

Rezistenta ridicata la apa;

Rezistentd la trafic intens;

Rezistentd mare la abraziune;

Rezistentd excelentd la uzurd;

Rezistenta la benzina si ulei mineral.

- Delimitatoare reflectorizante (butoane reflectorizante) — pentru semnalizarea zonelor de
demarcatie a pistelor de biciclete in locurile in care acestea sunt organizate pe cdile de rulare
cu trafic auto. Caracteristicile acestora sunt: construite din material plastic sau metal rezistent
la inghet, rezistent la temperaturi ridicate si UV, forma si sistem de prindere care si permita
curdtarea zapezii cu plugul fard a fi deteriorate, suprafete dotate cu elemente reflectorizante
care sa permita detectarea acestora atat ziua cat si in timpul noptii. Acestea vor fi instalate
numai in cazul pistelor organizate pe stradé.
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3.3. COSTURILE ESTIMATIVE ALE INVESTITIEI

Costurile estimative pentru implementarea celor doua scenarii propuse au fost calculate pe baza
solutilor tehnice ale proiectului, urmérind fiecare categorie de cheltuieli care participa la
realizarea obiectivului final si se bazeaza pe analiza solutiilor comerciale oferite de integratorii care
activeaza pe piata europeana.

Valoarea totala a investitiei pentru scenariul propus este detaliata in devizul general anexat.

Repartitia costurilor de investitie pe anii de implementare este prezentatd in tabelul de mai jos (in

costurile aferente anului 2019 au fost incluse si cheltuielile dinaintea semndrii contractului de
finantare).

Repartitio onualg a costurilor de investitie (lei)

Scenariu/An 2019 2020 TOTAL

S il 1
ananu tu 19.052,38 114.390,65 1.126.265,51
proiect — moderat
Scenariul 2 cu 19.052,38 129.595,87 2.534.918,05

proiect - extins |

Costurile anuale medii de operare pe durata normata de viatd/de amortizare a investitiei publice
(25 de ani) sunt urmatoarele:

Costuri estimate pentru operare

Denumire Cost estimativ (lei)
Scenariul 1 Scenariul 2
Cheltuieli salariale anuale 108.000 162.000
Cheltuieli cu mentenanta 48.853 117.967
TOTAL 156.853 279.567
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3.4. STUDII DE SPECIALITATE
In canformitate cu HG907/2016, au fost intocmite urmatoarele studii:
3.4.1. Studiu de trafic si studiu de circulatie

Studiul de trafic aferent prezentului studiu de fezabilitate a fost realizat conform Modelului M,
anexa a Ghidului Solicitantului cuprinzand Conditiile specifice de accesare a fondurilor in cadrul
Axei prioritare 4, Prioritatea de investitii 4e, Obiectivul specific 4.1: Reducerea emisiilor de carbon
in municipiile resedinté de judet prin investitii bazate pe planurile de mobilitate urband durabild, in
cadrul Programului Operational Regicnal (POR) 2014-2020.

Studiul de trafic este prezentat ca anexa a studiului de fezabilitate.

3.4.2. Studiu topografic

Studiul topografic este prezentat ca anexd a studiului de fezabilitate.

3.4.3. Studiu geotehnic §ifsau studii de analiz3 si de stabilitate a terenului

Nu este cazul.

3.4.4. Studiu hidrologic, hidrogeologic

Mu este cazul,

3.4.5. Studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienta ridicata
pentru cresterea performantei energetice

Nu este cazul.

3.4.6. Raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprierii, pentru

obiectivele de investitii ale ciror amplasamente urmeazi a fi expropriate pentru
cauza de utilitate publica

Nu este cazul.

3.4.7. Studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investitii care se refera la amenajari
spatii verzi si peisajere

MNu este cazul,

3.4.8. Studiu privind valoarea resursei culturale

Mu este cazul.
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4. ANALIZA FIECARUI SCENARIU TEHNICO - ECONOMIC PROPUS

4.1. PREZENTAREA CADRULUI DE ANALIZA, INCLUSIV SPECIFICAREA PERIOADEI
DE REFERINTA S| PREZENTAREA SCENARIULUI DE REFERINTA

Obiectivul general al proiectului constd in reducerea emisiilor GES si promovarea mobilitatii
urbane durabile prin implementarea unui program pentru realizarea pistelor de biciclete in
Municipiul Slatina, in vederea asigurarii circulatiei libere si Tn conditii de siguranta a persoanelor,

cu protejarea mediului inconjurator, elemente cruciale pentru calitatea vietii cetatenilor din
Municipiul Slatina.

n cazul ambelor scenarii cu proiect analizate, perioada de executie propriu-zisd a lucrérilor va fi

de 12 luni calendaristice (dupa finalizarea activitatii de proiectare si inginerie si a procedurii de
achizitie a lucrarilor).

Pentru a avea o imagine de ansamblu asupra viabilitatii proiectului de investitii esle necesara
previzionarea evolutiei intrarilor si iesirilor aferente acestuia pe termen mediu si lung. Astfel,
avand in vedere natura proiectului de infrastructura s-a considerat un orizont de timp impartit in
doua etape:

- etapa de implementare (iulie 2019 - decembrie 2021)
- elapa de operare (2022- 2040)

in ceea ce priveste perioada de referintd, anul 2018 este considerat anul de referintd al proiectului
pentru elaborarea analizei economico-financiare.

Scenariul de referintd este considerat scenariul 50 reprezentand situafia actuald, descrisa in
capitolele anterioare. in capitolul referitor la analiza comparativa a scenarillor, vor fi prezentati

inclusiv parametrii care caracterizeaza acest scenariu, rezultati din modelarea sistemului de
transport existent.

4.2. ANALIZA VULNERABILITATILOR CAUZATE DE FACTORI DE RISC, ANTROPICI

$| NATURALI, INCLUSIV DE SCHIMBARI CLIMATICE, CE POT AFECTA
INVESTITIA

Nu este cazul.
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4.3. SITUATIA UTILITﬁTILDR 51 ANALIZA DE CONSUM
4.3.1. Necesarul de utilitati

Nu este cazul.

4.3.2. Solutii pentru asigurarea utilitatilor necesare.

Nu este cazul.

4.4, SUSTENABILITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI DE INVESTITH
4.4.1. Impactul social si cultural, egalitatea de sanse

Impactul social major al investitiilor prevazute prin implementarea proiectului, in cazul ambelor
scenarii cu proiect, se datoreaza cresterii calitatii vietii si sigurantei cetatenilor, ca efect al
reducerii emisiilor GES si a poluarii, inclusiv fonice, in principal prin promovarea utilizarii bicicletei,
in defavoarea vehiculului persanal.

De asemenea, impactul social este marcat si prin cresterea gradului de atractivitate si siguranta al
modurilor de transport durabile, respectiv deplasirile cu bicicleta (prin asigurarea componentelor
piste de biciclete — Scenariul 1 si 2).

Egalitatea de sanse este respectata in primul rand prin deschiderea modurilor de transport
nemotorizate pentru toate persoanele, indiferent de varsti, sex sau ocupatie.

Ca principiu de dezvoltare si implementare a proiectului in toate etapele sale, vor fi luate in
considerare toate politicile si practicile prin care s3 nu se realizeze nici o deosebire, excludere,
restrictie sau preferinta, pe baza de: rasa, nationalitate, etnie, limba, religie, categorie sociald,
convingeri, sex, varstd, handicap, apartenentd la o categorie defavorizata, precum si orice alt
criteriu care are ca scop sau efect restrangerea, inlaturarea recunoasterii, folosintei sau exercitarii,

in conditii de egalitate, a drepturilor omului si a libertdtilor fundamentale sau a drepturilor
recunoscute de lege.

Astfel, procesul de selectie si recrutare a persoanelor responsabile cu mentenanta pistelor de

biciclete si componentelor asociate va incuraja in mod egal toti candidatii, indiferent de
nationalitate, varsta, etnie,

Prin realizarea materialelor de informare si publicitate se va asigura accesul nerestrictionat la
infarmatiile prezentate Tn epald masurd si pentru toate categoriile de cetateni.

Principiul egalitatii de sanse include si asigurarea accesibilitdtii persoanelor cu dizabilitati, Tn

conditii de egalitate cu ceilalti cetdteni, la toate facilitdtile si serviciile rezultate ca urmare a
implementarii proiectului.
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Prin urmare, in procesul de pregatire, contractare, implementare si valabilitate a contractului de
finantare pentru implementarea proiectului fundamentat prin prezentul studiu de fezabilitate va fi

respectata legislajia nationalad si comunitara aplicabild in domeniul egalitatii de sanse, de gen,
nediscriminare si accesibilitate.

4.4.2. Estimari privind forta de muncd ocupatd prin realizarea investitiei: in faza de
realizare, in faza de operare

4.4.2.1. Numarul de locuri de munca create in faza de realizare/executie

in faza de executie, in cazul ambelor scenaril cu proiect, se estimeazi ci numarul de locuri de
munca ce se pot crea sunt: minim 10 persoane. Mentionam ca pentru faza de executie aceste

locuri de munca nu sunt suportate de citre beneficiar intrucil executia lucrarii cade in sarcina
unui executant/furnizor.

4.4.2.2. Numdrul de locuri de munca create in faza de operare

Dupa realizarea investifiei, in cazul Scenariului 1 se vor crea 2 locuri de muned, iar in cazul
Scenariului 2, 3 locuri de munca, pentru operatiuni de mentenanta a infrastructuril. Acesti angajati

vor avea un loc de muncad stabil, indicator ce duce la cresterea calitdtii vietii in localitate, dar si la
diversificarea modalitatii de transport a populatiei.

4.4.3. Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a
siturilor protejate, dupa caz

in cazul ambelor scenarii, deplasarile cu bicicleta ofera o solutie de transport care reduce
dependenta de combustibilii fosili, si ofera oamenilor un mod practic, alternativ, de tranzit..

Pentru ambele scenarii, prin conceplie si tema de proiectare, sistemul nu prezinta impact direct
asupra mediului, intrucdt nici una dintre lucrarile implicate nu are efect negativ. De asemenea,
materialele utilizate nu prezinté riscuri de poluare sau impact asupra mediului,

Tindnd cont de locatiile de implementare a componentelor sistemului, instalarea si functionarea
acestora nu vor avea impact asupra biodiversitatii si siturilor protejate.
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4.4.4. Impactul obiectivului de investifie raportat la contextul natural si antropic in care
aceste se integreaza, dupa caz

In cazul ambelor scenarii cu proiect, implementarea mésurilor prezentate vor conduce la
stimularea deplasarilor cu bicicleta.

Sistemul de piste de biciclete se integreaza in sistemul de transport urban al Municipiului Slatina,
avand un impact pozitiv asupra mediului natural si asupra calitatii vietii cetatenilor orasului, prin
realizarea obiectivului sau genera, respectiv reducerea emisiilor GES si a poludrii, inclusiv a celei
fonice, datorita reducerii deplasarilor cu vehiculul privat si cresterea cotei modale a deplasarilar cu
bicicleta, dar si a celor cu transportul public si pietonale.

4.5. ANALIZA CERERII DE BUNURI $I SERVICII, CARE JUSTIFICA DIMENSIONAREA
OBIECTIVULUI DE INVESTITH

Congestionarea traficului, dependenta de masind, si conectivitatea transportului public sunt
probleme cu care multe comunitati se confruntd in prezent.

Din prognozele realizate in capitolele anterioare rezultd clar tendinta de crestere a gradului de
motaorizare si a numarului de deplasiri zilnice. Tn conditiile in care nu se implementeaza proiecte
care sa modifice comportamentul de cilatorie al cetatenilor, promovand modurile de deplasare

mai putin poluante: transportul public, bicicleta, mersul pe jos, disfunctionalitatile existente |a ora
actuald vor lua amploare, conducdnd |a blocarea efectivd a orasului.

Prin urmare, analiza cererii de bunuri si servicii, realizatd pe baza prognozelor din cap. 2.3.2 si a
rezultatelor studiului de trafic, a fost utilizatd pentru dimensionarea obiectului de investitii, astfel
incat acesta sa corespunda necesititilor constatate si si conduca la atingerea obiectivelor propuse
prin implementarea proiectului fundamentat prin prezentul studiu de fezabilitate.

in documentul de fata au fost analizate doud scenarii cu proiect, pentru care au fost descrise in
capitolele anterioare interventiile necesare.

Asadar, valorile rezultate drept necesare sunt urmdtoarele;
- Componenta infrastructura:
o Crearea de piste de bicicete, cu o lungime de 10,05 km.

Dimensionarea obiectului de investitii pentru acoperirea necesarului detaliat anterior este
corespunzatoare ambelor scenarii.
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4.6. ANALIZA FINANCIARA, INCLUSIV CALCULAREA INDICATORILOR DE
PERFORMANTA FINANCIARA: FLUXUL CUMULAT, VALOAREA ACTUALIZATA
NETA, RATA INTERNA DE RENTABILITATE; SUSTENABILITATEA FINANCIARA

4.6.1. Metodologie

Analiza financiard s-a realizat pe baza ghidurilor, normelor si reglementarilor in vigoare la nivel
national, conforméndu-se de asemenea, si cu recomandarile Comisiei Europene privind acest tip
de analiza.

Analiza financiara are ca scop ilustrarea viabilitatii si rentabilitatii financiare a scenariilor propuse,
Acest capitol este structurat corespunzitor pentru a oferi informatiile necesare asupra costurilor
de investitie, a costurilor de operare si intretinere, veniturilor proiectului, indicatorilor de
rentabilitate financiara si sustenabilitatii.

Analiza financiard urmareste evaluarea necesarului financiar, care trebuie bugetat pentru
sustinerea investitiilor in proiecte de mobilitate durabila.

Totodatd, sunt evaluati si indicatorii de rentabilitate financiara, care vor arata modul in care
scenariile depind de finantare si suport bugetar.

Scopul principal al analizei financiare este evaluarea profitabilititii si sustenabilitatii financiare a
proiectului din punctul de vedere al beneficiarilor/operatorilor proiectului.

Aceasta se face prin analizarea fluxului de numerar al proiectului, care include atdt iesirile de
numerar, in termenii investitiilor si costurilor de intretinere si operare cat si intririle de numerar,
in termenii surselor de finantare §i veniturilor. Aceste intréri si iesiri nu trebuie confundate cu
fluxurile de numerar contabile. Fluxurile de numerar din analiza financiard nu includ amortizarea,
rezervele si alte elemente de contabilitate care nu corespund fluxurilor reale din arnaliza
economica.

In vederea intocmirii analizei financiare au fost avute in vedere urmatoarele elemente:

- Orizontul de timp;

- Determinarea costurilor totale;

- Veniturile generate de proiect;

- Valoarea reziduala a investitiel;

- Determinarea ratei actualizérii;

- Determinarea indicatorilor de performanta.

Analiza financiard cuprinde urmatorii pasi:

- Stabilirea costurilor totale de investitie pentru fiecare scenariu si repartizarea acestora
pe perioada de analiza a costurilor

= Estimarea costurilor totale de operare si a veniturilor din exploatare, pentru perioada
de analiza a fiecarui scenariu
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= Calcularea indicatorilor de rentabilitate a investitiei: FNPV(C) (Financial Net Present
Value) si FIRR(C) (Financial Internal Rate of Revenue)
= Verificarea sustenabilitatii financiare pe toat3 durata de analiz3 a proiectului

Pentru calculul practic de actualizare a fluxului de numerar se utilizeaza factorul de actualizare cu
care se multiplica fluxul de numerar anual.

In cadrul analizei cost beneficiu perioada pe care se analizeazd fiecare scenariu este diferits de
durata de viata fizicd sau economica, fiind denumit3 perioada de referintd sau orizontul de timp.

Perioada de referintd (orizontul de analizd) este numirul de ani pentru care se fac previziunile
fluxului de numerar.

Perioada de referintd depinde de sectorul in care se realizeazs investitia si nu poate depdsi durata
pentru care proiectul este util din punct de vedere economic. Perioada de referinta are un impact
extrem de mare asupra valorii indicatorilor de rentabilitate utilizati in Analiza Cost Beneficiu. In
acest caz, perioada de referintd a fost consideratd 25 ani, parnind de Iz tabelul din Anexa | al
Reglementarii 480/2014 cu privire la stabilirea perioadelor de referintd pe sectoare.

Valoarea reziduald a investitiei reprezint’ valoarea investitiel la sfarsitul perioadei de referinta.
Valoarea reziduald este luati in considerare pentru calcularea indicatorilor financiari ai investitiei
5i ai capitalului doar daca ea corespunde unui flux real pentru investitor. in acest caz, se consider3
cd scenariile NU vor avea o valoare reziduald la finele perioadei de analizd, tindnd cont de
specificul acestora.

Prin urmare, utilizind metodologia DCF (Discounted Cash Flow) pentru determinarea indicatorilor
de rentabilitate FNPV si FIRR, au fost avute in considerare urmatoarele ipoteze:

= sunt luate in considerare numai intrdrile si iesirile de numerar (nu se considera
amortizarea, rezervele si alte elemente de contabilitate);

- perioada de analiza: 25 ani:
= timp de implementare proiect : 24 luni
- rata de actualizare a fluxurilor financiare de numerar: 4%

— costurile de intretinere si operare au fost estimate Ia nivelul unei functiondri optime a
tuturor obiectelor prevézute in proiect;

- rata co-finantdrii : 2%

- determinarea fluxurilor de numerar se bazeazd pe metoda incrementald, care

reprezinta diferenta costurilor si veniturilor intre scenariul ,fard proiect” si scenariile
#CU proiect”,

— agregarea cash flow-urilor pe durata diferitilor ani necesits adoptarea unei rate
financiare de actualizare adecvatd pentru calcularea valorii nete prezente financiare a
fluxurilor de numerar viitoare.
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4.6.2. Costurile financiare ale scenariilor

Costurile financiare sunt farmate din costuri de investitie si casturi de exploatare si mentenant(a.

4.6.2.1. Costuri de investitie

Costurile de investitie ale scenariilor sunt preluate din evaluarile realizate in Devizul general al
proiectului (anexat) si sunt prezentate in tabelul de mai jos (valori cu TVA).

Sumarizand, costurile celor doud scenarii cu proiect sunt:

Costurile de investitie ale scenariilor

Scenariu Cost (euro)
1 275.382,24
2 599.765,28

Pentru a avea o imagine detaliata asupra costurilor de investitie, acestea sunt delaliate pornind de
la expresia lor agregata si exprimata in lei/an. Rata de schimb euro-leu este de 4,5744 (Cursul
infoeuro din luna publicarii ghidului specific, respectiv luna iulie 2017). Costurile de investitie sunt
reprezentate numai pe durata realizarii acestor investitii, respectiv perioada 2019-2020.

Costuri de investitie/ani

Perioada Ani Cost (leifan) Cost (leifan)
Scenariu 1 Scenariu 2
1 2019 133.443,03 148.648,25
2 2020 1.126.265,51 2.594.918,04

4.6.2.2. Costuri de operaresi ménféﬁantﬁ

Din punct de vedere al costurilor de operare si mentenanta, necesarul pentru acestea au fost
estimate in capitolele anterioare: consum utilitati, resurse umane etc.

Valoarea monetara estimatd a acestor costuri pentru perioada de 25 de ani avutd in considerare
este prezentata in tabelul urmdtor. Costurile de operare si intretinere devin necesare dupa
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finalizarea implementarii proiectului, adica in anul 2021 (anul 4) pentru costuri salariale, respectiv
in anul 2022 (anul 5) pentru costuri de mentenanta.

Costuri operare si mentenanta

Scenariul 1 Scenariul 2
Cheltuieli | Cheltuieli de | Costuri Cheltuieli | Cheltuieli de Costuri
salariale | mentenanta | totale salariale mentenanta totale
1 1] 0 0 0 0 0
2 0 0 0 0 0 0
3 0 0 0 0 0 0
4 108.000 0| 108.000 162.000 0 162.000
5 108.000 48.853 | 156.853 162.000 | 117.967 279.967
6 108.000 48.853 | 156.853 162.000 117967 | 279.967
7 108.000 48 853 156.853 162.000 117.967 279.967
8 108.000 | 48.853 156.853 162.000 117.967 279.967
9 118800 |  51.295| 170.095 178.200 123.866 302.066
10 118,800 51.295 | 170.095 | 178.200 123.866 302.066
11 118.800 51.295 | 170.095 178.200 123.866 302.066
|12 118,800 51295 | 170.095 178.200 123.866 302.066
13 118.800 51.295 170.095 178.200 123 866 302.066
14 130.680 53.860 184,540 196.020 130.059 326.079
15 130.680 53.860 184.540 196.020 130.059 326.079
16 130.680 53.860 184.540 196.020 130.059 326.079
17 130.680 53.860 184 540 196.020 130.059 326.079
18 130.680 53.860 | 184.540 196.020 130.059 | 326,079
19 143.748 56.553 200.301 215.622 136.562 352.184
20 143.748 56553 | 200301| | 215622 136.562 352184
21 | 143748 56.553 200.301 215.622 136.562 352.184
22 143.748 56.553 200.301 215.622 136.562 352.184
23 143.748 56.553 | 200.301 215.622 | 136562 |  352.184
24 143.748 | 59.381 | 203.129 215.622 143,390 359.012
25 143748 | 59381 | 203.129 215.622 143.390 359.012

4.6.3. Veniturile financiare ale scenariilor

Din punct de vedere al veniturilor financiare, scenariile analizate au efecte diferite, in functie de

solutia aleasa si de impactul acesteia asupra comportamentului de célitorie al cetdtenilor
Municipiului Slatina.

Veniturile financiare identificate ca efect al implementarii proiectului sunt reprezentate din
veniturile datorate atragerii populatiei spre acest mod de deplasare, prin cresterea gradului de
atractivitate s accesibilitate. Astfel, s-a luat in considerare faptul ca utilizatorii bicicletei aduc
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venituri suplimentare de aprox. 5 lei/zi fata de utilizatorii autovehiculului, prin cheltuieli efectuate
Tn timpul deplasarii.

Tinand cont de evolutia numdrului de deplasari, rezultd urmatoarele valori pentru veniturile
anuale, prin diferenta fala de scenariul 50 (faré proiect):

2026
Scenarii
Venituri din deplasari cu bicicleta (lei)
Sk 61.755 96.880 107.990
52 308.773 456.325 517.821

4.6.4. Indicatorii financiari ai scenariilor

Dupd colationarea costurilor totale de investitie, costurilor totale de operare si a veniturilor,
urmatoarea etapa a analizei financiare constd in calcularea indicatorilor rentabilitatii financiare a
capitalului investit 5i a sustenabilitatii financiare a fondurilor din cadrul proiectelor.

Pentru evaluarea indicatorilor financiari s-au folosit urmétoarele ipoteze de calcul:
- Rata de actualizare - 4%

- Rata de schimb valutar — 4,5744 leif/euro.

Indicatorii financiari ai investitiei sunt calculati pe baza urmdtoarelor elemente:

costul investitie

- rata de actualizare

— perioada de referintd
— preturi utilizate

- venituri si cheltuieli.

Pentru calcularea indicatorilor financiari ai capitalului au fost luate in considerare fluxurile
financiare de venituri si cheltuieli.

Indicatarii financiari ai proiectului sunt prezentati in tabelul de mai jos:
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Indicatorii financiari ai proiectului

Indicatorii Scenariul 1 Scenariul 2 Concluzie

proiectului

Indicatorii financiari ai investitiei

Rata interna de Flux de numerar | 1,46% Mu este indeplinitd conditia de rentabilitate
rentabilitate puternic negativ financiara a investitiei, deoarece FIRR[C) <
financiara {FIRR nu se poate 5%. Scenariile nu sunt rentabile financiar -
FIRR (C) - % determina) necesita sustinere financiara

Valoarea -1.989.648 lei - 750.590 lei Mu este indeplinitd conditia ca FNPV 53 fie
actualizata neta pozitiv. Veniturile nete nu au capacitatea de
financiard a acoperi costurile scenariilor - scenariile
FNPV (C) - lei necesitd sustinere financiard.

Dupa cum se observd din valorile obtinute, scenariile nu respectd principiile de rentabilitate

(FNPV>0, FIRR>5%), ceea ce indicd faptul cd proiectul necesitd sprijin financiar si este eligibil
pentru obtinerea de fonduri UE.

4.6.5. Sustenabhilitatea scenariilor

Analiza sustenabilitatii scenariilor arata modul in care in perioada de referintad a acestora, sursele
de finantare vor egala platile an dupd an. Durabilitatea financiara a scenariilor a fost evaluata prin
verificarea fluxului de numerar cumulat (neactualizat).

Pentru determinarea fluxului de numerar net cumulat au fost luate in considerare:
~ costurile de investitie (eligibile si neeligibile);
- costurile de operare;
— weniturile aduse de fiecare scenariu:
~ toate sursele de finanfare pentru investitie si operare care cuprind:
- contributia UE;
- contributia nationala.

Pentru ca o investitie sa fie sustenabild trebuie ca fluxul de numerar cumulat, calculat pentru
fiecare al perioadei de referinta sa fie pozitiv. Fluxul de numerar cumulal se calculeazd prin
insumarea fluxului din anul respectiv cu cel din anul precedent. Din analiza sustenabilitatii
financiare a scenariilor rezultd ca acestea au asiguratd durabilitatea financiard doar in cazul
sustinerii anuale de la buget cu o valoare care sad acopere cheltuielile, obtindndu-se astfel un flux
net de numerar egal cu 0 pentru fiecare an al perioadei de analiza.

Tabelele de mai jos prezintd fluxul de numerar pentru fiecare scenariu, ludd in considerare
sprijinul financiar obtinut prin POR.

72



EL

310314235 1$ pjuounbis sopynfial o aisundw) Is
aupgun iifexigow 1s innaypij o Juswabouow ap 10262330 Wajsis”

aj03i1Gozal ap nIpnIs

| o

HYHIWNN 3a XN1d

T60'18

6S3'18

LETT'TB

¥6L'ZE

€ZE62

96Z°0L

69Z'TL

ZrT'eL

Jojij2in3jaya ealuadode
-1d 128nq g| 3p JESEIUI 1Uap

0]

0

o

a

)

0

0

0

404 MNPUO4 |

65 EOT

TBE'Z0T

ETEC0T

9PL'T0T

ZLL'001

66466

9z8'86

E58'LA

F1VLOL INLIN3A

et EQT

T88'Z0T

ELEZ0T

SrL 10T

eLL700T

66466

9Z8'BE

£58'L6

E12931210
N3 yesejdap wip Lnuuan

O¥S vEE

OrS BT

| O7S'¥8T

OvSvET

S60'0LT

S60°0LT

S60°0LT

560°0LT

1VLOL 150D

OrS'FET

OFS FEL

OvS'¥81

0pS v81

S60°0LT

560'0LT

S60°0LT

CE0'0LT

alelado ap 1500

Y]

0

o

0

0

0

o]

o

atjiysanui 1507

PAS

9t

T

I

£1

(43

1T

T ININYNIIS

0

0

o

HYHIWNN 3d Xnd

STTEL

9TE89

Ir6'S5L

OT6'ZE

8LT'68

SrZ'or

PZTBLY-

BEZ'Z

1BE

Jojiainijayo eaJuadoae
1d 128ng | 2p 18582UI LIU3N

0

0

0

0

0

0

067 09'T

E0T 1T

TL9°81

YOd Mnpuog

088'96

9g5e8

1T6'08

| EVEEL

PL5°L9

S8L°'T9

0

ITVLOL IINLIN3A

088'96

9Es'es

TI608

EPEEL

biS°L9

SSL°T9

o

0

21821910
N3 pesejdap uip Anuag,

S60'0LT

£58"951

£58°951

£S8'95T

£58951

000801

99Z'9ZT’1

I6EPIT

Z50°6L

1YLOL 150D

Se0'0LT

£58°95T

ESB951

ESB9ST

£5899T

000'80T

a

D

0

aiejado ap 1500

0

0

1]

0

4]

0

9oZ'9ZT'l

TEETLL

25061

21§1359AuU1 3507

v

(4

T

TINMYNIIS

Bl o ¥ LSTReE




FL

2103140235 18 piunanbis Jonbal b adaundwy s
auogqun HiouIgow Is ;ninaLyoJ] [0 JusWbouUDW 3p 1oubagu wiagsig”

aipyqozal ap mipnis

0

D

0 0

0

HYHINNN 30 XN

_ £59°vST-
|

BSE'TVI-

¥S5°0TT-

opr18-

Z56°ES-

ELLOVT-

_ 821’066

Z65°Z

T8¢

Jojija|nijays eausdode
1d 188nq | 2p 185E3U] HUBA

0

0

)

0 0

0

06F t09'1

¥00°LTT

TLD'8T

¥Od Inpucy

6TL'9Sh

STE'TTY

ZT5'06E

ETL'I9E

6I6'EEE

ELL'B0E

1]

0

TVLOL IHNLININ

| 6TL9SY

STAaa

225 06E

EIT'I9E

6I6'EEE

ELL'BOE

0

D

0

23901219
no ese|dap uIp MALU3A,

990°Z0€

£96°6LE

LI9B'GLT

L96'6LT

L96°6LT

000°Z9T

8T6'P6S'Z

965671

Z50°6T

T¥LOL 1502

990°Z0E

£96'6LC

L96'6/T

L96'6LE

L96'6LT

ooozet

0

0

0

sJeiado ap 3500

0

D

0

0 ]

0

8I5'F6S'C

965'6Z1

£50°61

aiji3sanu) 1500

g

9

€

(4

Z INIYNIIS

4]

0

0

HYHIWNAN 3a XNd

BET'S6

90L’56

=11

PI0°v6

Z88'v6

6F1"56

LIL 5B

rPZs08

jojiainj|ayo easpadoae

-3d 33800 2] 3p JEFEIUI LUBp

g

0

0

|0

0

0

o

a

YOd Lnpuo4

066°L0T

LV L0T

S58°901

LBT'90T

6TL'SOL

251501

#8501

910"t 0T

FTYLOL IINLINIA

066°L0T

7Z%'L0T

658901

LBL80T

6TL'S0T

51501

rES' 01

910 +OT

B}221010
na |desejdsp uip nLuap,

6ZT E0Z

BTTE0EZ

T0E°00€

TOEDOZ

TOE'00Z

TOE'00Z

T0E002

(1141

V101 1503 |

62T EOZ

61 E0C

TOE00T

TOE'00Z

TOE'00Z

T0g'00Z

10£°002

OFS' 8T

2iesado ap 1507

0]

a

0

0

0

0

0

aijiysanul 3500

0

S¢

ET

Nﬂ.

1z

0z

61

TININYNIS |




LaImunaas is pjuninbis ucinBaa o assundw ¥

- auDGIn WIouGowW i$ Jnnayp.3 [ JusWaBoUDW 3p J0s033uI WAis)s™
a10i[1q0zaf 3p NIPNis
0 0 0 0 0 0 D 0 HYHIWNN 30 XNTd
608°85T- LB9°S5T- EBEBST- TLZ'9ST- 60T EST- LZ00ST- S06°9rT- 888°69T- Jojj|3In3jayd eAIUBdCIE
=d 128n0q e| 2p 1ESEIU] LUBA,
0 0 0 o 4] 0 0 a HOd UNpUcH
TE8'LTIS 669°%1S LL5°T15 Sst'805 EEE'S0S TTZ'Z0S BB0'66Y L96°S6¥ TIVLOL [dNLIN3A
TE8'L1IS 669'FTS LISTTS S80S EEES0S TIZ°Z0S 680°66F [96'56F B1231219
na uesejdap wIp LNJUap,
ZT0'6SE ZI0°65E BT ZSE | ¥BT'ZSE PBI'ZSE FBI'ESE rET'ZSE 6L0'9ZE TvLOL 1500
ZT0'65E ZT0'65% BT 'ZSE | pRUZSE PBTZSE TBL'ESE 81 TSE 6.0'92E alesado ap 350D
0 0 0 0 0 0 o] 0 aiji3sanul 150
sz vz (T 12 0z 6T 8T Z INNYNIIS
0 0 0 0 0 0 0 0 MYHIWNN 30 X114 |
99L'991- vr9'€91- TZ5'091- 00%°L5T- T90"9LT- GOL0LT- £SE'S9T- S00°09T- J0]i[2IN3|3Y2 E3Bd0IE _
. 1d 13800 2| 3P 1BSEIUL LUAA _
0 0 | 0 0 0 0 0 0 HOd Hnpuoy
Sh8'iey EZL68Y T09°98Y 6Ly E8Y LETBLY SLLUELY ECH L9V TL0'T9V FIVLOL IINLINIA
SE8'Ier ETL'B8Y T09'98p BV EBY LET'BLY CLLELY EZi L9 TL0'29% B132(2iq
na ese|dap uip LUnLIUaA
6L0'9LE 6LO°9ZE 6L0°9TE 6£0°9Z€ 990°C0% 990°Z0E 990'Z0E 990'Z0E TVLOL 150D |
BLOIETE BLO'OZE B/O'9TE 6L0'9ZE 930°70¢ | 990"Z0E 990'zZ0E 990'T0E siejado ap 150)
0 0 0 0 0 0 0 0 2ljiasanu ys03 |
L1 £l ST vT f3 n T ot ZINHYNIIS




4.7. ANALIZA ECONOMICA, INCLUSIV CALCULAREA INDICATORILOR DE
PERFORMANTA ECONOMICA: VALOAREA ACTUALIZATA NETA, RATA
INTERNA DE RENTABILITATE $I RAPORTUL COST-BENEFICIU SAU, DUPA
CAZ, ANALIZA COST-EFICACITATE

Analiza economica s-a realizat pe baza ghidurilor, normelor si reglementarilor in vigoare la

nivel national, conformandu-se de asemenea, si cu recomandirile Comisiei Europene privind
acest tip de analiza.

Analiza economica are ca scop ilustrarea viabilitdtii si rentabilititii economice a fieciirui
scenariu propus, prin determinarea contributiel nete pozitive asupra bunastiirii economice
lotale. Analiza economica transformd costurile si beneficiile unui proiect/scenariu intr-o
unitate monetara comuna si compara nivelul beneficiilor cu nivelul costurilor. Pentru efecte
ale proiectelor care nu au o valoare de piata directd (de exemplu, economii de timp, reducerea

emisiilor 5i poluarea locald) este necesarda convertirea beneficiilor si costurilor in valori
financiare, utilizind metodele prezentate mai jos.

Acest capitol este structurat corespunzator pentru a oferi informatiile necesare asupra

costurilor economice de investifie, beneficiilor socio-economice ale proiectului si indicatorilor
de rentabilitate economica.

4.7.1. Metodologie generala

Pentru a evalua beneficiile si a calcula principalii indicatori ai analizei economice, a fost realizat
un instrument de calcul de tip tabelar,

Analiza economica este realizata utilizand metoda incrementala, care reprezinta diferenta

costurilor si beneficiilor intre situatia fard proiect si situatia cu proiect. Aceasta constd in
parcurgerea etapelor de mai jos:

- ajustarea de la preturile de piata la preturile economice
- monetizarea impacturilor din afara pietei
= includerea efectelor suplimentare indirecte - daci se considerd necesar
- calcularea indicatorilor de performanta economica
Analiza economica realizata tine seama de urmatoarele beneficii:
— economii de timp
- economii ale costului de operare al vehiculelor
- econamii rezultate din imbundtatirea sigurantei rutiere

- economii rezultate din imbunétdtirea calitatii asrului

Studiu de fezabilitate
»Program pentru realizarea pistelor pentru biciclisti in Municipiul Sleting —
Actualizare documentatie (P3.1. Realizare infrostructuro pentru biciclete]”
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- beneficii rezultate din imbunatatirea aspectulul urban al zonei.
Principalele ipoteze de lucru sunt:
- perioada de referintd — 25 de ani, consistentd cu cea pentru analiza financiara

- rata de actualizare — 5%, consistenta cu setul de date de referinta ale Comisiei
europene

— taxa pe valoarea adaugata este exclusa din analiza economica

—~ Tactorul de conversie economicd este de 0,97, calculat pe baza CIF — importul de
bunuri si servicii si FOB - exportul de bunuri si servicii (sursa: INSSE)

- rata de schimb valutar este de 4,5744

- factorul de anualizare este considerat 300, tinand cont de variatiile saptamanale.

4.7.2. Beneficii economice

Economia de timp

Reducerea limpilor de parcurs constituie un element foarte important care se reflecta in
analiza cost-beneficiu. Pot fi generate economii de timp suplimentare in mod indirect in cazul

in care calatoriile sunt deviate de pe modul rutier si prin urmare nivele de trafic existente si
congestia se reduc,

Pentru a calcula economiile de timp au fost luati in considerare indicatorii de performanta ai
retelei, rezultati din modelul de transport.

Prin urmare pentru cele doud scenarii cu proiect, beneficiile legate de economia de timp sunt:

~ Economia de timp a utilizatorilor de wvehicule — rezultatda din produsul dintre

diferenta dintre duratele anuale globale de deplasare si valoarea monetard a
timpului

— Economia de timp a utilizatorilor transportului public — rezultatd din produsul
dintre diferenta dintre duratele anuale globale de deplasare si valoarea monetara a
timpului

~ Economia de timp a pietonilor si biciclistilor - rezultata din produsul dintre
diferenta dintre duratele anuale medii de deplasare si valoarea monetara a
timpului.

Pentru calculul valorii timpului s-au folosit urmatoarele elemente:

— Economia anuala de timp (h/zi), calculald ca produs dintre economia zilnica de timp
si factorul de anualizare
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— Valoarea monetara a timpului (lei/h) (conform ,Master Plan General de Transport
pentru Romadnia. Ghidul National de Evaluare a Proiectelor in Sectorul de
Transporturi si Metodologia de Prioritzare a Proiectelor din cadrul Master Planului.

Voumul 2, Partea C. Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu Economice si
Financiare si a Analizei de Risc”)

- Factorul de crestere al valorii timpului, evaluat la 70% din cresterea PIB

- Factorul de actualizare pentru evaluarea valorii actualizate a acestui beneficiu.

Valorile monetare ale economiilor de timp sunt prezentate Tn tabelul de mai jos.

Ani Economia de timp  Economiadetimp  Economia de timp Economia de timp
{lei/an) —valari {lei/an) = valori (lei/an) — valori (leifan) - valori
neactualizate neactualizate actualizate actualizate
Scenariu 1 Scenariu 2 Scenariu 1 Scenariu 2
1
2 0 0 0 0
3 0 0 0 0
4 76.502 146.002 59.942 114.397
5 157.203 300.017 117.307 223.877
6 242.275 il ) 452.374 172.180 328.601
7 331.898 633.416 224.641 428.721
8 357.919 698.157 230.718 450.038
9 385.981 769.709 236.959 472.534
10 416.243 848.803 243.369 496.277
11 448 878 036.251 2458952 521.340
12 484.073 1.032.953 256.714 547.797
13 522.028 1.139.909 263.660 575.731
14 562.729 1.257.711 270.682 604.980
15 597.636 1.339.023 273.784 613.422
16 634.320 1.424.801 | 276.752 621.636
17 672.796 1.515.126 | 279.560 629.566
18 713.167 1.610.280 282.224 637.242
19 755.497 1.710.453 284,739 644 652
20 799.846 1.815.842 287.099 651.783
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Ani Economiade timp  Economia detimp  Economiade timp Economia de timp

(leifan) — valeri (leifan) = valori (leifan) = valorl (lei/an) = valori
neactualizate neaclualizate actualizate actualizate
Scenariu 1 Scenariu 2 Scenariu 1 Scenariu 2
21 846.279 1.926.643 289.300 658.623
22 894.855 2.043.058 291.339 665.161
23 945.637 __2.5[(;;4_28?- - 293.212 I 671.386
24 998 685 2.293.536 294 915 677.288
25 1.054.059 2.428.009 296.444 682 855

Economia costului de operare al vehiculului

Economiile costului de operare al vehiculului au la bazé diminuarea consumului ca urmare a
evolutiei crescatoare a vitezei de deplasare ca urmare a implementarii proiectului.

Costul de operare al vehiculelor este canstituit din doud componente majore si anume costul
aferent combustibilului consumat si costul generat de alte elemente exceptand combustibilul.

Cele doud componente de cost se evalueaza pentru fiecare tip de vehicul, distanta parcursa in
functie de viteza de deplasare.

Functiile utilizate in calculul celor doud componente sunt:
¢ 2
L=F+h+cxv+dxv
/
C=¢e+=
|4
Unde: L—consumul de combustibil
W —viteza
C —costul elementelor exceptand combustibilul.

Valorile parametrilor @, b, ¢, d, e 5i f au fost preluate din Ghidul ACB al Master Planului General
de Transport.

Elementele de calcul utilizate pentru calculul economiei costului de operare sunt:

~ Reducerea anuald a prestatiei calculatd pentru toate mijloacele motorizate de
deplasare, evaluatd ca pentru anii 2016, 2023 si 2030 ca produs dintre reducerea
zilnicd de a prestatiei (vehxkm/zi) si factorul de anualizare

- Valoarea unitara a economiei costului de operare

- Factorul de crestere al valorii timpului, evaluat la 100% din cresterea PIB
Studiu de fezabilitate
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- Factorul de actualizare pentru evaluarea valorii actualizate 3 acestui beneficiu.

Reducerea zilnicd a prestatiei este determinata ca diferenta dintre distantele globale parcurse
rezultate din modelul de transport.

Beneficiile rezultate din economia costului de operare al vehiculelor sunt prezentate tabelar
mai jos.

Ani Economia costulul de
operare (leifan] —
valori neactualizate

Economia costului
de operare (lei/an) -
valori neactualizate

Economia costului
de operare (lei/an)
- valori actualizate

Economia costului
de operare (leifan)
- valori actualizate

Scenariu 1 Scenariu 2 Scenariu 1 Scenariu 2

1

2 0 0 0 0
3 0 0 0 0
4 122.357 240.000 95.870 188.046
5 B 249.1!5_ 488.732 185932 364’».'?5;
6 380.776 746.878 270.610 530.792
y 517.299 1.014.664 350.129 686.765
8 555.840 1.123.592 358.299 724.277
9 597.314 1.244.342 366.699 763.918
10 647.764 1.390.693 378.734 813.113
11 696.272 1.540.541 387.710 B857.831
12 748 487 1.706.701 396.939 905.100
13 o _B{M.EQB 1.890.971 406.427 955.069
14 _355.21? 2.095.343 416.184 1.007.896
15 915.653 2.228.664 419 471 1.020977
16 955.368 2.337.047 416.824 1.019.646
17 996?318 - _2.-4_5{&.?35 414.199 T 1.51@
18 1.040.082 2.569.994 411.596 1.017.034
19 1.085.239 2.695.094 i 409.015 1.015.752
20 1.132.373 2.826.324 406.457 1.014.487
21 1.181.570 2.963.987 403.920 1,013,238
22 1.232.922 3.108.400 401.404 1.012.006
23 1.286.523 3.259.896 398 910 1.010.789
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Ani Econamia costului de Economia costului Economia costului  Economiz costului

operare (leifan) - de operare [leifan) — de operare (leifan) de operare (l2ifan)

valori neactualizate valori neactualizate  —valori actualizate —valori actualizate
Scenariu 1 Scenariu 2 Scenariu. 1 Scenariu 2

24 1.342.474 3.418.824 396.436 1.009.58A8

25 1.400.877 3.585.552 393.984 1.008.403

Beneficiul economic al imbunétatirii sigurantei deplasarilor

Din punct de vedere al siguraniei deplasarilor, aceasta se evalueaza prin prisma reducerii
prestatiei rutiere si a coeficientilor unitari cu privire la aparitia accidentelor si numarul
persoanelor accidentate. Conform statisticilor rutiere media accidentelor anuale este de 92 de
accidente/an pe o pericadd de analizd de S ani, cu un numdr mediu de 107 rdniti. Aceasta
statistica este raportata la o prestatie medie anuald de circa 195 milioane vehiculexkm.

Prin urmare reducerea prestaiei anuale conduce la urmatoarele reduceri din prisma
numarului de accidente:

Scenariu 1 2
Reducere anualéd a prestatiei
rutiere — termen lung - vehxkm 1.354.713 3.280.783
Reducere numar de accidente — ) )

1 accident/an 2 accidente/an

termen lung

Elementele de calcul utilizate pentru calculul economiei datorate Imbunatatirii sigurantei
deplasarilor sunt:

- Reducerea anuald a prestatiei, evaluatd ca produs dintre reducerea zilnicd de a
prestatiei rutiere si factorul de anualizare (vehiculexkm/an)

— Coeficient de producere a accidentelor si proportia acestora

- Valoarea unitard a costului unui accident (lei/accident)

- Factorul de crestere al valorii indicatorului, evaluat la 100% din cresterea PIB
— Factorul de actualizare pentru evaluarea valorii actualizate a acestui beneficiu.

Beneficiile asociate proiectelor cu privire la accidente sunt calculate, cuantificate financiar si
introduse in analiza cost-beneficu. Valoarea monetara asociatd evitarii unui accident se leaga
atat de costurile directe asociate accidentului, cit si de costurile economice indirecte.

Pentru determinarea beneficiului economic datorat diferentei inregistrate in numarul
accidentelor i se vor aplica valorile monetare adecvate, in functie de gravitatea accidentului.
Studiu de fezabilitate
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Beneficiile rezultate din imbunatdiirea sigurantei deplasarilor urbane sunt prezentate tabelar
mai jos.

Anl Siguranta (lei/an) - Siguranta (leifan)—  Siguranta (lei/an) = Siguranta (leifan) -
valori neactualizate  valori neactualizate valori actualizate valori actualizate
Scenariu 1 Scenariu 2 Scenariu 1 Scenariu 2
1 _ 0 0 0 0
2 0 0 0 Q
3 Q 0 0 0
4 39.306 77.097 30.797 -Eﬂ.dﬂ?l
5 81.693 160.238 60.960 | 119.572
6 127.343 249.778 90.500 177,513
7 176.446 346.093 119.426 234.249
8 193.398 390.941 124 666 252.004
9 211.978 _441.6[)() 130.136 271.104
10 232.344 408.824 135.847 291.652
11 254.666 563.463 141.808 313.757
12 279:133 636.479 148.030 337.538
13 305.950 718.956 154.526 363.122
14 335.344 812.120 161.306 390.644
15 361.631 880.148 165.667 403.206
16 389.641 953,048 169.999 415.811
17 419.456 1.031.090 174.292 428.439
18 451.117 1.114.447 178.522 441.025
19 484.746 1.203.497 182.696 453.585
20 520.429 1.298.531 186.804 466.098
21 558.253 1.399.85_1" 190.839 478.539
22 598.304 1.507.762 194.790 490.884
23 640.665 1.622.575 198.651 503.108
24 b85.435 1.744.607 202.411 515.187
25 732.689 1.874.178 206,062 527.005
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Beneficiul economic al imbunatatirii calititii aerului

imbunitatirea calititii aerului este evalulati prin estimarea distantei totale de deplasare si
valorizarea diferentei de prestatie rutiera anuald, {indnd cont de wvalorile unitare ale
imbunatatirii calitatii aerului recomandate la nivel national.

Costurile aterente poluérii aerului sunt cauzate de emisiile de poluanti cu diverse efecte.
Elementele de calcul utilizate pentru calculul economiei costului de operare sunt:

— Reducerea anuala a prestatiei, evaluatd ca produs dintre reducerea zilnicd de a
prestatiei rutiere si factorul de anualizare (vehiculexkm/an)

—~ Valoarea unitard a beneficiilor rezultate din Tmbundtdtirea calititii aerului
({lei/vehiculxkm)

- Factorul de crestere al valorii indicatorului, evaluat la 100% din cresterea PIB

— Factorul de actualizare pentru evaluarea valorii actualizate 3 acestul beneficiu.

Beneficiile rezultate din imbunatatirea sigurantei deplasarilor urbane sunt prezentate tabelar
mai jos.

Imbunatatirea Imbunatatirea imbunatatirea Imbundtatirea
calitatii aerului calitdtii aerului calitatii aerului calitatii asrului
(lei/an) - valori (lei/an) — valori (lei/an) — valori (lei/an) —valori
neactualizate neactualizate actualizate actualizate
Scenariu 1 Scenariu 2 Scenariu 1 Scenariu 2
 § 0 0 0 0
2 0 0 0 0
3 0] 0 0 0
4 140.163 274.925 109.822 215411
5 291.315 571.404 217.384 426.391
6 454,102 890.705 322,722 633.007
7 629,204 ! | 1.234.160 425870 835.328
8 689.654 1.394.087 444557 898.641
9 755911 1.574.737 464.064 966.752
10 828.534 l??B.?B?J 484.427 1.040.026
11 508.124 2.009.299 505.683 1.118.853
12 995.382 2.268.670 527.872 1.203.855
13 1.:]5;1.;)12 l 2.563.782 551.035 1.294.884
Studiu de fezabm’ratel _ - o . 83
«Program pentru realizarea pistelor pentru biciclisti in Municipiul Slating —

Actualizare documentatie (P3.1. Realizare infrastructura pentru biciclete)”



&

Lt A TR gl T

Tmbunatatirea
calitatii asrului
(leifan) —valori

imbunatatirea
calitatii aerulli
(leifan) = valori
neactualizate

imbunatatirea
calitatii aerulul

Imbunatatirea
calitatii aerului
{lei/an) — valari

(leifan) = valori

neactualizate actualizate actualizate

Scenariu 1 Scenariu 2 Scenariu 1 S5cenariu 2
14 1.195.138 2894333 574.882 1.392.224
15 1.287.707 3.134.060 589.913 1.435.749
16 1.386.241 3.390.699 G04.812 1,479,351
17 1.490.876 3.664.816 619.490 1.522.807
18 1.602.016 31957 652 633.972 1.566.177
19 1.719.944 4.270.170 648.229 1.609.382
20 1.844 946 4.603.356 662.229 h 1.652.339
21 1.977.309 4.958.215 675.943 1.694.965
22 2.117.319 5.335.774 £89.338 1.737.175
23 22865266 5.?3?.63'2 702386 1.778.882
24 2.421.433 6.163.163 715.056 1.819.999
25 2.586.103 6.615.112 727.317 1.3611439-

Beneficiul economic al imbunatatirii calitatii mediului urban

Imbundtatirea calitatii mediului urban este evidentiata prin valorizarea perceptiei utilizatorilor
retelei de transport in raport cu propunerile considerate si categoriile de utilizatori

considerate — pietoni, biciclisti, pasageri ai transportului public si utilizatori individuali de
autoturism.

Cuantificarea beneficiilor utilizatorilor de transport este realizata prin intermediul unor factori
bazati pe deplasare, tindnd cont de imbunitétirea calitdtii deplasdrilor, Valoarea lor este
determinatad pe baza cercetérilor de piata si experientelor similare legate de valoarea pe care e
dispusa un utilizator sa o plateasca pentru imbunatatirea unei deplasari. Factorii si valorile
unitare de calcul sunt standardizate la nivel international si au fost echivalate la valorile i
preturile din Romania pentru anul de baza 2017.

Elementele de calcul utilizate pentru calculul economiei costului de operare sunt:

- Numarul total al deplasarilor realizate de utilizatorii de transport pe categoriile
considerate in modelul de transport

- Valoarea unitard a beneficiilor rezultate din Tmbundtatirea calitatii mediului
(lei/deplasare)
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Factorul de crestere al valorii indicatorului, evaluat la 100% din cresterea PIB

Factorul de actualizare pentru evaluarea valorii actualizate a acestui beneficiu.

Beneficiile rezultate din imbundtatirea calitatii mediului sunt prezentate tabelar mai jos.

Imbunatatirea
calitatii mediulul
(leifan] — valori

neactualizate

Scenariu 1

Imbunatatirea
calitatii mediulul
{leifan) — valori

neactualizate

imbunatatirea

calitatii mediului
(leifan) = valori
actualizate

Imbunatatirea
calitatii mediului
{leifan) —valori
actualizate

Scenariu 2 Scenariu 1 Scanariu 2
1 0 0 0 0
2 0 0 0 0
3 0 0 0 0
4 46,441 804.168 36.388 630.087
5 92.882 1.608.336 69.310 1.200.165
6 139322 2.412.504 99.014 1.?14-52;
7 185.763 3.216.672 125.732 2.177.171
8 188,189 3.234.935 121.308 2.085.268
9 190.646 3.253.302 117.040 1.997.245
10 193.135 3.271.773 112.922 1912938
11 195.657 3.280.349 108.949 1.832.189
12 198.211 3.309.030 105.116 1.754 B49
13 200,799 3.327.818 101.417 1.680.774
14 203.42 1_ . 3.346.712 97.849 1.609.826
15 205.280 3.360.013 94.041 1.539.260
16 207.157 3.373.366 90.382 1.471.789
17 209.050 3.386.773 86.865 1.407.274
18 210961 3.400.233 83.484 1.345.588
19 212,889 3.413.747 80.236 1.286.605
20 214 835 3.427.314 77.113 1.230.208
21 216.798 3.440.936 74.112 1.176.283
22 - 218.780 3.454.611 71.228 1.124.922
23 il 220.779 3.468.341 68.457 1.075.421
24 222.797 3.482.125 65.793 1.028.281
25 224.833 3.485.964 63.232 5983.208
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4.7.3. Costuri economice

Costurile aferente investitiel propuse se compun din urmatoarele componente:
- Costul investitiei
— Costuri de operare si intretinere

Prin urmare, costurile totale (investitie plus exploatare si mentenania) actualizate considerate
in calculul economic sunt prezentate tabelar mai jos:

Ani Cost total Cost total
Scenariul 1 Scenariul 2
{leifan) (leifan)
1 18.320 18.320
2 105.761 119.819
3 1.001.246 2.306.873
q 92.319 138.478
5 128.921 230.113
b 123.963 221.262
7 119.195 212,752
8 114.611 204,569
9 119.507 212.227
10 114.910 204.065
11 110.491 196.216
12 106.241 188.669 |
13 102.155 181.413
14 106.567 188.302
15 102.468 181.060
16 98.527 174.096
17 94.738 167.400
18 91.094 160.962
19 95.071 167.161
20 91.415 160.732
21 27.899 154550
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Cost total Cost total
Scenariul 1 Scenariul 2
(leifan) (leifan)
22 84518 148.606
23 81.267 142 890
24 79.245 140.058“
25 76.197 o 5451_

4.7.4. Indicatori economici

Principalii indicatori econamici sunt :
-~ Valoarea neta actualizata (VNA),

Valoarea netd actualizatd a beneficiilar (VNB)

Valoarea netd actualizata a costurilor (VNC),

— Raportul beneficiu-cost (B/C).

Conditiile de viabilitate economica:

Valoarea VNB depaseste valoarea VNC (VNB > VNC)

Valoarea neta actualizatd este mai mare ca 0 (VNA > Q)

Raportul beneficiu-cost este mai mare decat 1.0.

Indicatorii economici ai scenariilor analizate sunt prezentati mai jos:

Indicatorii economici ai proiectului

Indicator Scenariul 1 Scenariul 2

economic

VNA (lei) 2?.410.321_ o 92.901.051
VNC (lei) 3.346.645 6.355.266
VNB (lei) 30.756.967 99.256.317
B/C 9,19 15,62

Conditiile de viabilitate economica sunt indeplinite de ambele scenarii cu proiect, insd tinand
cont de valorile indicatorilor sensibil mai mari in cazul Scenariului 2, se recomanda acest

scenariu ca fiind scenariul cu poatentialul economic cel mai mare.
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Din punct de vedere al beneficiilor actualizate (VNB), acestea au urmatoarea structura:

Beneficil actualizate(lel) Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 1 |Scenariul 2
Economie de timp 5.475.492 11.917.907 17,80% 12,01%
Economie cost de operare 8.085.749 18.957.759 26,29% 19,10%
Imbundtatirea sigurantei
348,73 7.934.
deplasarilor R it 10,89% 7.99%
imbunétatirea calitatii aerului | 11.897.003| 28.182.436 38,68% 28,39%
Imbunatitirea calitatii
1.949 987 32.263.675
mediului 6,34% 32,51%
Total 30.756.967 99.256.317 100% lﬂﬂ%_
4.8. ANALIZA DE SENZITIVITATE

Analiza de senzitivitate este o tehnica prin care se investigheaza impactul modificérii
unor factori asupra principalilor indicatori ai proiectului, in mod normal, se analizeaza numai

variatiile nefavorabile ale acestor variabile critice.

Scopul analizel de senzitivitate este de:

costurilor si beneficiilor generate de proiect

g contribui la identificarea variabilelor cheie cu influenta importanta asupra

- ainvestiga consecintele unor modificari nefavorabile ale acestor variabile-critice

- aevalua daca deciziile ce vor fi luate in cadrul proiectului pot fi afectate de aceste

schimbari

asupra proiectulul.

Concluzia analizei cost-beneficiu se bazeazd pe un singur set de valori pentru fiecare
factor sau variabild. Un numér de factori s-ar putea insa schimba pe parcursul proiectului si
este necesar 53 testdm cat de sensibile sunt valorile de eficientd ale proiectului (VAN, RIR) la

muodificari ale valorilor acestor lactori.

Senzitivitatea urmireste determinarea reactiei indicatorilor de eficienta a investitiei la
modificarea principalelor variabile ce o caracterizeaza. Astfel, indicatorii de eficienta luati in
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considerare sunt VNA si raportul B/C, iar principalele variabilele luate in considerare au fost
cheltuielile investitionale si beneficiile sociale totale. Pentru fiecare dintre acesti 2 parametrii
cheie au fost testate 2 tipuri de scenarii (pesimist si optimist).

Analiza de senzitivitate — Scenariuf 1

Variatil VNA B/C
Scenariul de baza 0% 27.410.321 9,19
Variatia cheltuielilor
investitionale:
S iul pesimist -
cenariul pesimist - crestere 101% 51 684424 9,28
1%
Scenariul optimist -
99% 27.136.218 9,10
reducere 1%

Analiza de senzitivitate — Scenariul 2

Variatii VAN B/C

Scenariul de boza 0% 852.901.051 15,62
Variatia cheltuielilor
investitionale:
Scenariul pesimist - crestere

101% 93.830.062 15,77
1%
Scenariul optimist -

99% 91.972.041 15,46
reducere 1%

Dupd cum se observa din analiza de mai sus, caracteristicile indicatorilor nu se modifica
substantial, astfel incat conditiile de viabilitate economica sunt indeplinite in continuare de
ambele scenarii cu proiect, iar Scenariul 2 prezintéd valori ale indicatorilor sensibil mai mari,
ceea ce il recomanda in continuare ca fiind scenariul cu potentialul economic cel mai mare.
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4.9. ANALIZA DE RISCURI, MASURI DE PREVENIRE/DIMINUARE A
RISCURILOR

Numim risc nesiguranta asociata aricdrui rezultat. Nesiguranta se poate referi la probabilitatea
de aparitie a unui eveniment sau la influenta, la efectul unui eveniment in cazul in care acesta
se produce.

Riscul apare atunci cand:

- un eveniment se produce sigur, dar rezultatul acestuia e nesigur
~ efectul unui eveniment este cunoscut, dar aparitia evenimentului este nesigura
— atat evenimentul cat si efectul acestuia sunt incerte.
Managementul riscului presupune urmatoarele elape:
- ldentificarea riscului
- Analiza riscului
- Reactialarisc

Identificarea riscului - se realizeaza prin intocmirea unor liste de control care cuprind surse
potentiale de risc, cum ar fi: contextul proiectului, rezultatele proiectului, membrii echipei de

proiect, modificiri ale proiectului, erori si omisiuni de proiectare, estimari ale costului si
termenului de executie etc.

Pentru identificarea riscului se va realiza matricea de evaluare a riscurilor.

Analiza riscului - ia in considerare riscurile identificate in prima faza si realizeaza o

cuantificare a acestora. Utilizeazd metode cum sunt: determinarea valorii agteptate, simularea
Monte Carlo si arborii decizionali.

Aceasta etapa este utila in determinarea prioritétilor in alocarea resurselor pentru controlul s
finantarea riscurilor. Estimarea riscurilor presupune conceperea unor metode de masurare a
importantei riscurilor precum si aplicarea lor pentru riscurile identificate.

Pentru aceasta etapa, esenfiald este matricea de evaluare a riscurilor, in functie de
probahbilitatea de aparitie si impactul produs.

Reactia la Risc - cuprinde masuri si actiuni pentru diminuarea, eliminarea sau repartizarea
riscului.

Tehniclle de control a riscului recunoscute in literatura de specialitate se impart in
urmatoarele categorii:

- Evitarea riscului — implica schimbari ale planului de management cu scopul de a
elimina aparitia riscului

—  Transferul riscului — Tmpartirea impactului negativ al riscului cu o terta parte
(contracte de asigurare, garantii)

- Reducerea riscului — tehnici care reduc probabilitatea sifsau impactul negativ al
risculul

Planuri de contingenta — planuri de rezerva care vor fi puse in aplicare in momentul aparifiei
riscului
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5. SCENARIUL TEHNICO-ECONOMIC OPTIM, RECOMANDAT

5.1. COMPARATIA SCENARIILOR/OPTIUNILOR PROPUSE, DIN PUNCT DE VEDERE
TEHNIC, ECONOMIC, FINANCIAR, AL SUSTENABILITATII $I RISCURILOR

Asa cum s-a specificat anterior, scenariile propuse sunt urmatoarele:

Scenariul 1 ,cu proiect” - moderat, presupune realizarea unor interven{ii moderate,
corespunzdtoare proiectului 3.1 din PMUD al Municipiului Slatina, respectiv:

- Componenta infrostructurd rutierd — crearea infrastructurii minime pentru deplasérile cu
bicicleta (piste de biciclete). Aceasta constd din realizarea marcajelor rutiere specifice
delimitarii si semnalizarii pistei de biciclete si instalarea semnelor rutiere specifice.

Scenariul 2 ,cu prolect” — extins, presupune realizarea unor interventii extinse, rezultate din
integrarea masurilor prevazute in proiectul 3.1 din PMUD, cu cele din proiectul 3.2, respectiv:

- Componenta infrastructurd rutierd — crearea infrastructurii optime pentru deplasarile cu
bicicleta (piste de biciclete). Aceasta consta din vopsirea suprafetei pistei de biciclete,
realizarea marcajelor rutiere specifice delimitarii si semnalizarii pistei de biciclete,

instalarea semnelor rutiere specifice si instalarea panourilor cu mesaje variabile specifice
transportului cu bicicleta.

Comparatia din punct de vedere financiar si economic ntre cele 2 scenarii a fost realizata in
capitolul anterior.

Comparatia din punct de vedere al impactului asupra parametrilor de trafic si a parametrilor de

mobilitate urbanad durabild este prezentata detaliat Tn concluziile studiului de trafic anexat si
sintetic in capitolul 8 al prezentei documentatii.

Din analiza multicriteriala realizatd, Scenariul 2 este recomandat drept solutie optimd,
prezentand avantaje din punct de vedere tehnic, economic si financiar, fata de solutia alternativa.

Din punct de vedere al sustenabilitatii si riscurilor, cele doua scenarii oferd rezultate similare.

5.2. SELECTAREA §I JUSTIFICAREA SCENARIULUI/OPTIUNII  OPTIM(E)
RECOMANDAT(E)

Sintetizand, efectele implementarii scenariilor analizate sunt urmétoarele:

Scenariul 1 cu proiect - moderat: Implementarea unel retele de piste de biciclete in
varianta de realizare a marcajelor rutiere specifice delimitarii 5i semnalizarii pistei de
biciclete si instalarea semnelor rutiere specifice conduce la o imbunatatire relativ mica
atat a parametrilor de trafic, cat si a parametrilor de mobilitate urbana durabila. Astfel,
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comutarea de la deplasdrile cu vehiculul personal |a cele cu bicicleta este redusa, la fel ca
si efectele asupra reducerii numarului de vehicule x km si, implicit, a emisiilor GES.

- Scenariul 2 cu proiect — extins: In cazul Scenariului 2, efectele credrii infrastructurii
optime pentru deplasérile cu bicicleta (vopsirea suprafetel pistei de biciclete, realizarea
marcajelor rutiere specifice delimitdrii si semnalizdrii pistei de biciclete, instalarea
semnelor rutiere specifice si instalarea panourilor cu mesaje variabile specifice
transportului cu bicicleta) conduce la o comutare accentuatd catre deplasarile cu

bicicleta §i modurile alternative de deplasare asociate (mersul pe jos si transportul
public).

Din analizele realizate, Scenariul 2 este recomandat ca solutie optima de implementare a
interventiilor incluse in proiect.

5.3. DESCRIEREA SCENARIULUI OPTIM RECOMANDAT
5.3.1. Obtinerea si amenajarea terenului
Investitia va fi amplasata pe domeniul public, in Municipiul Slatina.

Zonele ce fac obiectul proiectului si pe care se vor realiza lucrarile de implementare a sistemului
au fost prezentate in capitolele anterioare.

Terenul pe care se vor executa lucrdrile necesare in vederea implementarii sistemului integrat este
domeniul public al Municipiului Slatina.

Principalele amenajari ale santierului vor fi situate pe un teren ce va fi pus la dispozitie de catre
Beneficiar — Municipiul Slatina.

Se vor asigura utlitatile necesare pentru functionarea organizarii de santier:
- curent electric - se vor utiliza generatoare

- alimentarea cu apa - apa potabild se va obtine obtine de la magistrale, folosind
tubulatura PEAD sau se va achizitiona apa imbuteliata.

- canalizare - se va realiza folosind fose septice prefabricate, cu tratarea chimica a
materiei organice §i Indepartarea apei prin percolare in cazul in care nu este posibild
conectarea la reteaua principald de canalizare.

5.3.2. Asigurarea utilitatilor necesare functionirii obiectivului

MNu este cazul.
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5.3.3. Solutia tehnica, cuprinzind descrierea, din punct de vedere tehnologic,
constructiv, tehnic, functional-arhitectural si economic a principalelor lucrari
pentru investifia de bazd, corelata cu nivelul calitativ, tehnic si de performanta ce
rezulta din indicatorii tehnico-economici propusi

Solutia tehnicd pentru scenariul optim selectat, respectiv Scenariul 2 — extins, a fost descrisd
detaliat in capitolele anterioare.

5.3.4. Probe tehnologice si teste

inainte de inceperea lucrdrilor, seful de santier / de |ucrare / managerul de proiect din partea
furnizorului si dirigintele de santier se vor asigura cd in zond nu existad obstacole, iar dacé existd se

vor lua toate masurile necesare pentru protejarea acestora si prevenirea eventualelor pericole ce
ar putea fi provacate de deteriararea lor,

Tnainte de Tnceperea lucrérilor se vor obtine toate avizele necesare de la furnizorii de utilitati si
amplasarea utilititilor fn fiecare locatie de implementare a proiectului. In cazul in care pe
parcursul executiei vor fi intdlnite instalatii neidentificate anterior, seful de lucrare va lua masurile
necesare pentru identificarea acestora si va dispune executarea operatiunilor corespunzatoare de
comun acord cu proprietarul instalatiei, pentru evitarea accidentelor.

in faza de executie a lucrdrilor in teren, care interfereazd cu ciile de circulatie curenta, se vor lua

masurile necesare pentru evitarea accidentelor, atat pentru echipa de lucru, cat si pentru cetatenii
care tranziteaza zona.

in intreaga perioada de punere in functiune si exploatare de probé se intocmeste de cdtre unitatea
de exploatare 5i executant un grafic desfasurator pe parti ale obiectivului, cu precizarea tuturor
operatiunilor, masurilor de protectie si probelor ce se efectueazd.

Pe Tntreaga perioada de executie a proiectului, executantul va asigura respectarea normelelor
specifice de protectie a muncii pentru personalul de executie.

5.4, PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI AFERENTI OBIECTIVULUI DE
INVESTITII

5.4.1. Indicatori maximali

Valoarea totala a obiectului de investitii, cu TVA:
2.743.566,30 lei

din care C+M: 2.412.430,68 lei

Valoarea totald a obiectului de investitii, fard TVA:

2.309.087,07 lei
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din care C+M: 2.027.252,67 lei

5.4.2. Indicatori minimali
Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta:
— Componenta rutiera:

o 10,05 km pistd de bicicletd

5.4.3. Indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare, dupa caz
Indicatori de rezultat/operare:

- Numdr pasageri transportati zilnic in transportul public urban:

0 7.497 pasageri/zi, anul 2022 (reprezentdnd cu 146 pasageri mai mult decat in
scenariul ,fdra proiect”, adicd o imbundtdtire cu 2,0%)

o 7.230 pasageri/zi, anul 2026 (reprezentdand cu 204 pasageri mai mult decat in
scenariul ,fard proiect”, adicd o imbundtatire cu 2,9%)

—  Emisii GES provenite din transportul rutier:
o 20.972,66 tone CO2/an, anul 2022 (reprezentdnd cu 232,30 tone CO2/an mai
putin decat in scenariul ,fara proiect”, adica o imbunatatire cu 1,1%)

o 21.582,82 tone COz/an, anul 2026 (reprezentand cu 263,48 tone COz/an mai
putin decdt in scenariul ,fard proiect”, adicd o imbunatdtire cu 1,2%)
Indicatori de realizare:

- Operatiuni (proiecte) implementate: 1 proiect pentru realizarea pistelor de biciclisti in
Municipiul Slatina

5.4.4. Durata estimata de execufie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.

Conform graficului de implementare a obiectivului de investitii prezentat anterior, durata estimata
de executie este de 12 luni.

5.5. PREZENTAREA MODULUI IN CARE SE ASIGURA CONFORMAREA CU
REGLEMENTARILE SPECIFICE FUNCTIUNII PRECONIZATE DIN PUNCTUL DE
VEDERE AL ASIGURARII TUTUROR CERINTELOR FUNDAMENTALE
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APLICABILE CONSTRUCTIEI, CONFORM GRADULUI DE DETALIERE AL
PROPUNERILOR TEHNICE.

MNu este cazul.

5.6. NOMINALIZAREA SURSELOR DE FINANTARE A INVESTITIEI PUBLICE, CA
URMARE A ANALIZEI FINANCIARE SI ECONOMICE: FONDURI PROPRII,
CREDITE BANCARE, ALOCATII DE LA BUGETUL DE STAT/BUGETUL LOCAL,
CREDITE EXTERNE GARANTATE SAU CONTRACTATE DE STAT, FONDURI
EXTERNE NERAMBURSABILE, ALTE SURSE LEGAL CONSTITUITE.

Prezentul proiect este parte integrantd a Planului de Mobilitate Urbana Durabild al Municipiului

Slatina si se incadreazd in sectiunea proiectelor destinate nvestitilor destinate transportului
electric si nemotorizat,

Conform lepislatiei nationale (Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul,
republicatd cu completarile si modificarile ulterioare Tn iulie 2013), Planul de mobilitate urbana
reprezinta o documentatie complementard strategiei de dezvoltare teritoriald
periurband/metropolitand si a planului urbanistic general (P.U.G.), dar si instrumentul de
planificare strategica teritoriald prin care este corelati dezvolitarea spatiala a localitatilor si a zonei
periurbane/metropolitane a acestora cu nevoile de mohilitate si transport ale persoanelor si
marfurilor.

De asemenea, prin incadrarea conform ,, Ghidului solicitantului - Conditii Specifice de implementore
a dezvoltarii durabile, Axa 4 — Sprijinirea dezvoltarii urbane durabile, Prioritateo de investitii 4.1 —
Promovarea strategiilor de reducere a emisiilor de dioxid de carbon pentru toate tipurile de

teritoriu, in particular zone urbane, inclusiv promovarea planurilor sustenabile de mobilitate
urbang”, in tipul de activitati:

B. Investitii destinate transportului electric si nemotorizat

- Construirea/modernizarea/reabilitarea/extinderea pistelor/traseelor pentru biciclete -
Codul 090;

proiectul este eligibil pentru finatare cu fonduri europene nerambursabile, cu urmatoarele rate
de cofinantare:

- Rata de cofinantare acordata prin Fondul European de Dezvoltare Regionala este de 85%
din valoarea cheltuielilor eligibile ale proiectului

- Rata de cofinantare din bugetul de stat este de 13% din valoarea cheltuielilor eligibile ale
proiectului
Rata de cafinantare din partea solicitantului este de 2% din valoarea cheltuielilor eligibile
ale proiectului
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6. URBANISM, ACORDURI SI AVIZE CONFORME
6.1. CERTIFICATUL DE URBANISM EMIS IN VEDEREA OBTINERII AUTORIZATIEI
DE CONSTRUIRE

Certificatul de urbanism este atasat

6.2. ACTUL ADMINISTRATIV AL AUTORITATII COMPETENTE PENTRU PROTECTIA
MEDIULUI, MASURI DE DIMINUARE A IMPACTULUI, MASURI DE
COMPENSARE, MODALITATEA DE INTEGRARE A PREVEDERILOR
ACORDULUI DE MEDIU TN DOCUMENTATIA TEHNICO-ECONOMICA

Avizul de mediu este atasat.

6.3. AVIZE CONFORME PRIVIND ASIGURAREA UTILITATILOR

MNu este cazul

6.4. STUDIU TOPOGRAFIC, VIZAT DE CATRE OFICIUL DE CADASTRU S§i
PUBLICITATE IMOBILIARA

Studiul topografic este atasat

6.5. AVIZE, ACORDURI $I STUDII SPECIFICE, DUPA CAZ, IN FUNCTIE DE
SPECIFICUL OBIECTIVULUI DE INVESTITII S CARE POT CONDITIONA
SOLUTIILE TEHNICE

Nu este cazul
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7. IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

7.1. INFORMATII DESPRE ENTITATEA RESPONSABILA CU IMPLEMENTAREA
INVESTITIEI

Primaria Municipiului Slatna

Adresa: Strada Mihail Kogdlniceanu nr. 1, 230080, Slatina, judetul Olt

7.2, STRATEGIA DE IMPLEMENTARE

Conform graficului de implementare a obiectivului de investitii prezentat anterior, durata estimata
de implementare este de 18 luni dupd semnarea contractului de implementare, iar durata de
executie efectiva este de 12 luni (dupa incheierea procedurilor de achizitie)

Graficul de implementare a investitiei a fost prezentat in capitolul 3.6.
Esalonarea investitiei pe ani a fost prezentata detaliat in capitolul 4,

Resursele materiale (utilitdti, consum, fortd de muncd) necesare in etapa de implementare a
proiectului au fost mentionate in capitolele anterioare.

7.3. STRATEGIA DE EXPLOATARE/OPERARE SI INTRETINERE

Perioada de durabilitate a proiectului este de 5 ani dupd finalizarea proiectulul, respectiv: 2022 —
2026.

Graficul de investitii pentru perioada de durabilitate a proiectului a fost prezentat detaliat in
capitolul 4.

Resursele materiale (necesarul de utilitati, consum anual) necesare pentru operarea sistemului au
fost mentionate in capitolele anterioare.

Resursele umane, respectiv forta de munca pentru operare si intretinere si costurile cu acestea au
fost prezentate anterior.
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7.4. RECOMANDARI PRIVIND ASIGURAREA CAPACITATII MANAGERIALE SI
INSTITUTIONALE

Personalul Primariei Slatina are experientd in derularea de proiecte cu finantare nerambursabil3,
dar efortul necesar implementarii prezentului proiect necesitd atdt alocarea unei echipe de
implementare pentru asigurarea desfasurarii in bune condilii a tuturor aspectelor legate de
finantarea nerambursabild, cat si a unor specialisti in implementarea de sistem complexe, care s3
vind in sprijinul echipei de management al proiectului din partea beneficiarului investitiei. Din
acest motiv, va fi necesard consultanta de specialitate, atat pentru managementul proiectului, cat
si pentru asistenta tehnica pe perivada de implementare a investitiel,

Echipa de management a proiectului va fi formata din personalul propriu al Primariei si al unui
consultant de specialitate, iar membrii care o vor alcatui, vor fi selectionati pe baza criteriilor de
competenta si experienta profesionala. Echipa Primdriei va monitoriza activitatea consultantului
pe toata pericada de implementare si va urmari si controla activitatea pe toata perioada
desfasurarii contractului de consultanta.

Echipa de management al proiectului va avea ca atributii principale:

— monitorizarea si supervizarea implementarii proiectului din punct de vedere tehnic si
financiar;

~ monitorizarea tuturor aspectelor legate de implementarea proiectului din punct de
vedere al proiectelor finantate din fonduri structurale;
~ monitorizarea activitatilor financiare pe perioada de desfisurare a implementdrii;

- intocmirea rapoartelor trimestriale de progres si a raportului final cu sprijinul
consultantilor contractati;

~ derularea achizitilor publice din cadrul proiectului, cu asistenta din partea
consultantilor dupa contractarea acestora,

- intocmirea, pastrarea si arhivarea documentatiei aferente implementarii proiectului;

— gestionarea relatiilor cu Autoritatea de Management si Organismul Intermediar;

Se recomanda ca echipa de management a proiectului sa fie formata din:
- Manager de proiect
- Asistent manager de proiect
— Responsabil financiar
- Responsabil tehnic
- Respansabil cu achizitiile publice
— Consilier juridic

~ Responsabil informare si publicitate
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Dupa incetarea finantarii investitia va intra in perioada de operare, perioada in care prin alocarile
de resurse umane si financiare de cdtre Primarie se va asigura mentinerea/conservarea
rezultatelor obtinute in urma realizarii investitiilor propuse prin prezentul proiect.

Din punct de vedere operational si financiar sustenabilitatea proiectului va fi asigurata de catre

proprietar — Municipiul Slatina, functionarea pe termen lung fiind asigurata prin alocari financiare
anuale din bugetele locale.

Astfel, in ceea ce priveste modul de autosustinere al proiectului din punct de vedere financiar
dupa incetarea finantdrii, se vor aloca anual din bugetul local sumele necesare operarii si
mentinerii investitiei pe toata durata de viatd a acesteia. In vederea unor estiméri corecte,
costurile cu mentenanta vor fi evaluate de personalul de specialitate care va asigura administrarea
sistemului pentru a fi ulterior prevazute in bugetul institutiei.

De asemenea, este responsahilitatea solicitantului ca la nivelul acestuia sé existe un mecanism de
control si verificare a tuturor costurilor si veniturilor, In scopul stimuldrii eficientei si evitarii
cresterii artificiale a costurilor. In ceea ce priveste modul de sustinere operational acesta poate fi

detaliat atat prin spatiul alocat de primdrie pentru implementarea proiectului ¢at si prin resursele
umane implicate in praiect,

in ceea ce priveste resursele umane, Municipiului Slatina va asigura personal cu competentele
necesare pentru administrarea si operarea sistemului. Structura personalului a fost descrisa
anterior.

in cazul in care odati cu implementarea sistemului va fi necesard suplimentarea numarului de
persoane pentru administrare sau operare, salicitantul va asigura personal suplimentar,
asumandu-si asigurarea sustenabilitatii proiectului din punct de vedere operational.

Personalul de exploatare al beneficiarului va fi instruit de catre furnizor pentru toate activititile de
intretinere si operare necesare sistemului 5i componentele proiectului care vor fi instalate si
implementate in urma deruldrii proiectului (toate cheltuielile cu instruirea ersonalului de
exploatare vor fi suportate de catre furnizor).
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8. CONCLUZII S| RECOMANDARI

8.1.

CONCLUZII

Prezentul studiu de fezahilitate, elaborat in conformitate cu prevederile HG 907/2016 privind
aprobarea continutului — cadru al documentatiei tehnico-economice aferente investitiilor publice,
precum si a structurii si metodologiei de elaborare a devizului general pentru obiective si lucrdri de
interventii, detaliazi si fundamenteazd din punct de vedere tehnic si financiar implementarea si
operarea unui Program pentru realizarea pistelor pentru biciclisti, in Municipiul Slatina,

Din analiza realizata asupra situatiei actuale a sistemului de transport la nivelul Municipiului
Slatina au rezultat o serie de disfunctionalitati, cele mai impartante fiind urmatoarele:

Lipsa de atractivitate a transportului in comun, datorita starii infrastructurii de
transport public, respectiv a vehiculelor de transport in comun si a statiilor

Starea necorespunzdtoare a infrastructurii rutiere, inclusiv trotuare, pentru anumite
tronsoane de drum

Lipsa informatiilor in timp real referitoare la transpartul public

Lipsa de eficientda economica a transportului public local, datoritd inexistentei unor
sistem inteligente de transport: sistem de ticketing, sistem de management al
transportului public, sistem de informare a calatorilor

Crearea de congestii de circulatie in orele de varf

Nurnarul mare de deplasari cu autovehicule private, raportat la deplasarile cu
transportul public si cu bicicleta

Utilizarea excesiva mijloacelor de transport poluante si lipsa unei politici coerente de
incurajare a utilizarii de vehicule ecologice

Lipsa pistelor de biciclete amenajate

Lipsa altor facilitdti care sa conduca la cresterea atractivitatii si accesibilitatii
deplasarilor cu bicicleta, cum ar fi un sistemn de inchiriere a bicicletelor (bike-sharing)

Absenta unor stafii intermodale sau a altor mijloace care sa promoveze
intermodalitatea, respectiv transferul facil intre modurile de transport alternative
(transport public, bicicletd, mers pe jos)

Parcdrile neregulamentare, pe trotuare si spatii verzi sau pe prima banda de circulatie,

cu efecte negative asupra sigurantei deplasarilor, atdt pentru pietoni si biciclisti, cat si
pentru conducatorii auto

Lipsa unui sistem de management al parcarilor care, corelat cu o politica de descurajare
a parcarilor in zona centrald, sa conducd la o utilizare mai eficientd a locurilor de
parcare existente si la reducerea timpului de cdutare a unui loc de parcare
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In cadrul studiului de fezabilitate au fost stabilite si analizate doua scenarii cu proiect, rezultiand ca

optim Scenariul 2, care presupune realizarea unor interventii extinse respectiv:

- Componenta infrastructurd rutierd — crearea infrastructurii pentru deplasarile cu bicicleta
(piste de biciclete), cu toate componentele acesteia (vopsirea suprafetei pistei de
biciclete, realizarea marcajelor rutiere specifice delimitirii si semnalizéarii pistei de
biciclete, instalarea semnelor rutiere specifice si instalarea panourilor cu mesaje variabile
specifice transportului cu bicicleta) .

Scenariul 2 a rezultat ca varianta optima de implementare a sistemului, atat in urma comparatiei
indicatorilor tehnici, rezultati din iesirile modelului de transport utilizat, cat si a analizei cost-

beneficiu.

Din punct de vedere al indicatorilor referitori la mobilitatea urbana durabila, din studiile si
analizele realizate, respectiv din concluziile studiului de trafic anexat, se estimeazd ca

implementarea sistemului inteligent de trafic management si monitorizare va asigura atingerea
indicatarilor prezentati mai jos:

Centralizarea rezultatelor analizei comparative

Ultimul an al
Primul an de . :
Primul an dupa perioadei de
implementare a
finalizarea durabilitate a
proiectului
implementarii contractului de
{(anul de baza, iectului (202 fi
2019) proiectului (2022) inantare
(2026)
Parcursul deplasérilor prin utilizarea transportului privat cu autoturisme (veh x km/an)
Scenariul 0 108.052.508 | = 121.725.416 135.617.223
Scenariul 1 108.052.508 120.974.878 134.593.938
S B _ Scenariul 2 ~108.052.508 | 120.205.256 133.698.028
Scéderea deplasdrilor prin utilizarea transportului privat cu autoturismul
- Valoare Scenariul 1 0 750.538 1.023.285
Scenariul 2 0 1.520.160 1.9159.195
- Procent Tmbundtdyire | Scenariul 1 0% 0,6% 0,8%
fata Lde_ scenariul de | Scenariul 2 0% 1,2% 1.4%
referintd
Numdrul de pasageri transportati cu transportul public (pers./zi) )
Scenariul 0 7.916 7.351 7.025
Scenariul 1 7.916 7.415 7.153.
Scenariul 2 7.916 7.497 7.230
Cresterea numarului de pasageri transportati cu transportul public
- Valoare Scenariul 1 0 64 128
Scenariul 2 0 146 204
- Procent imbunatatire | Scenariul 1 0% 0,9% 1,8%
fatd de scenariul de | Scenariul 2 0% 2,0% 2,9%
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referintd I | | |
Numdrul de persoane care utilizeaza &ep.fas&rile cu hicicleta (pers.)
Scenariul 0 721 729 781
Scenariul 1 721 791 246
Scenariul 2 721 935 1.086
Cresterea numdrului de persoane care utilizeazd deplasdrile cu bicicleta
- Valoare | Seenariul 1 0 62 65
| Seenariul 2 0 207 304
- Procent imbundtatire | Scenariull 0% | 8,5% 8,3% |
fatd FdE' scenariul de | Scenariul 2 - 28,3% 29,0%
referinta |
Numdrul de persoane care utilizeazd deplasdrile pietonale (pers.)
Sceparniul 0 36.824 39.309 43.353
Scenariul 1 36.824 39.781 43.917
Scenariul 2 36.824 39.838 44.047
Cresterea numarului de persoane care utilizeaza deplasirile pietonale
- Valoare | Scenariul 1 - 0 472 564
Scenariul 2 ol 609 | 694
- Procent imbunatatire | Scenariull 0% 1,2% 1,3%
fatd de scenariul de | Scenariul 2
referinta 0% 1.6% 1,6%
Numiirul de persoane care utilizeozd deplosdrile cu bicicleta si mersul pe jos (pers.)
Scenariul 0 37.545 40.038 44.134
Scenariul 1 37.545 40572 44,762
Scenariul 2 37.545 40.874 45.132
Cresterea numdrului de persoane care utilizeazd deplasdrile cu bicicleta si mersul pe jos
- Valoare Scenariul 1 0 534 628
Scenariul 2 0 836 958
- Procent imbunatatire | Scenariul 1 0% 1,3% 1,4%
fata de scenariul de | Scenariul 2
referints 0% 2,1% 2,3%
Parametri GES: CO:.i, (tone/an) - - o
Scenariul O 20.241,03 21.204,96 21.84631
Scenariul 1 20.241,03 21.077.13 21.692,43
Scenariul 2 20.241,03 20.972,66 21.582,82
Reducerea cantititii de COzuchiv
- Valoare Scenariul 1 0,00 127,83 153,87
Scenariul 2 0,00 232,30 263,48
- Procent Tmbunititire | Scenariul 1 0% 0.6% 0,7%
fatd de scenariul de | Scenariul 2 0% 1.1% 1.2%
referintd
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Proiectul de implementare 2 unui Program pentru reabilitarea pistelor pentru biciclisti in

Municipiul Slatina va fi implementat in corelare cu alte proiecte incluse in planul de actiune al
Planului de Maobilitate Urbana Durahild al Municipiului Slatina.

Prin incadrarea conform ,Ghidului solicitantului - Conditii Specifice de implementare a dezvoltarii
durabile, Axei prioritare 4, Prioritatea de investitii 4e, Obiectivul specific 4.1: Reducerea emisiilor de
carbon in municipiile resedintd de judet prin investitii bazate pe planurile de mobilitate urband

durabila, in tipul de activitati mentionate anterior, proiectul este eligibil pentru finatare cu fonduri
europene nerambursabile.

8.2. RECOMANDARI CU PRIVIRE LA SITUATIA EXISTENTA

Acolo unde este cazul se va reface partea carosabild si trotuarul pentru a se putea implementa
activitatile proiectului si a se abtine rezultatele scontate. Aceste lucrari nu sunt incluse in proiect si
vor fi efectuate de cdtre beneficiarul proiectului.

Tn locurile in care pista de biciclete va intdlni limitatoare de vitezd (bandouri olandeze) acestea vor
fi decupate pe |atimea pistei de biciclete si vor fi instalati butonii se paratori astfel incat sa aiba
efect similar limitatoarelor de viteza fird a afecta siguranta biciclistilor.

8.3. INTEGRAREA CU ALTE PROIECTE

Pentru atingerea obiectivelor proiectului si a strategiilor de dezvoltare elaborate la nivelul
municipiului Slatina (inclusiv PMUD Slatina) este necesara integrarea prolectelor din domeniul
maobilitatii.

Sistemul de transport urban are ca principale componente:

- Infrastructura urbana de transport (strazi, cai de transport, statii, terminale, autobaza
etc.);

- Mijloacele de transport;

- Instalatiile si echipamentele necesare efectudrii diferitelor activitati de transport si a
proceselor de transport;

- QOamenii implicati in diferitele activita{i si procese de transport;
- Informatiile, procesele si activitdtile specifice mobilitdtii si domeniului transporturilor.

Obiectivele strategice ale PMUD si a altor strategii locale 5i regionale sunt de dezvoltare a
sistemului de transport urban din municipiul Slatina ca sistem suport pentru serviciile de
mabilitate si de dezvoltare intr-o manierd integratd a tuturor componentelor acestui sistem de
transport asa cum sunt ele prezentate mai sus.

Proiectul Preiect integrat de modernizare a sistemului de transport public — acest proiect
are doud componente: statii de incarcare rapida cu energie electricd pentru autobuzele electrice
(fiind vorba de autobuze electrice este foarte importanta infrastructura de ncdrcare cu energie
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electricd pentru asigurarea functionarii continue a parcului de vehicule electrice si pentru
respectarea graficelor de circulatie) si sistem de management al transportului public (acesta va
avea o componenta imbarcata pe autobuze, un subsistem de comunicatii si un sistem central de
tip dispecerat). Ultima componenta fiind extrem de importantd pentru furnizarea informatiilor de
célatorie in statiile de autobuz. Tn acest sens, este importanti integrarea acestui proiect cu
urmatoarele proiecte care acopera sistemul de transport public urban:

- Innoirea parcului de vehicule prin achizitio de autobuze ecologice — mijloacele de
transport constituie componenta cea mai importanta a unui sistem de transport public
urban prin prisma definirii nivelului serviciului de transport.

- Dezvoltarea unei retele de statii de transport public local inteligente si autonome (Inteli
Bus Hub Net] — acest proiect are ca prim obiectiv realizarea unor statii de transport
public moderne cu sisteme de informare si automate de vdnzarea a titlurilor de célitorie
in municipiul Slatina. Se porneste de la idea cd statiile de autobuz constituie interfata
dintre alte moduri de transport si modul de transport urban public cu autobuzele si
informatiile de caldtorie sunt recepfionate de la sistemul de management al
transportului public.

- Sistem integrat de platd a serviciilor comunitare (inclusiv transpart public) — acest
proiect va avea automalele de vénzare a titlurilor de calatorie instalate Tn statiile de
autobuz. Cele doua proiecte trebuie corelate pentru a se asigura compatibilitatea
echipamentelor instalate in cadrul celor doud proiecte.

Componenta de management al transportului public (sistem central de tip dispecer) Tmpreuna cu
componenta instalata la bordul autobuzelor trebuie integrata cu rezultatele proiectului Sistem
integrat de management al traficului si mobilitatii urbane si impunere a regulilor, sigurantd si
securitate. Principalul rezultat al acestei integrari va fi implementarea functiilor de acordare a
prioritatii in intersectiile semaforizate si de calculare a timpilor de calatori pentru transportul
public in functie de conditiile de trafic.

Pentru asigurarea mohilitatii este nevoie de o integrare in vederea furnizarii de servicii pentru
cdldtoriile multimodale, in acest sens informare in statit $i in autobuze trebuie sa acopere si
informatiile multimodale (de exemplu disponibilitatea bicicletelor in sistemul de bikesharing sau
informatii privind coridoarele pietonale). Din aceste aspecte rezultd cerinte de integrare si din
partea rezultatelor proiectelor Proiect integrat de mobilitate durabila {componentele biciclete si
vehicule electrice) si Sistem suport pentru facilitarea transportului pietonal.

Un alt proiect care trebuie abordat integrat este Proiectul integrat de gestiune a parcdrilor in

Municipiul Slatina acesta din urmd va trebui integrat pentru oferirea serviciilor de mobilitatea de
tip Park&Ride.
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Faza de proiectare: STUDIU DE FEZABILITATE

Studiu de fezabilitate

CHELTUIELI PENTRU PROIECTARE 5! ASISTENTA TEHNICA

Valoare VValoare
Nr. Denumirea capitolelor si (fara TVA) TVA (inclusiv TVA)
cre. subcapitolelor de cheltuieli
o - L ei lei lei
1 2 ] 3 4 5

CAPITOLUL 1
CHELTUIELI PENTRU OBTINEREA 51 AMENAJAREA TERENULUI

1.1 | Obtinerea terenului 0,00 0,00 0,00

1.2 | Amenajarea te renului 0,00 ﬂ‘,{lﬂ _ 0,00 -

13 Amenajari pentru protectia mediului si 0,00 0,00 0,00

aducerea terenului la starea initiala
L4 Ch'e'ltui'en pentru relocare/protectia 0,00 0,00 0,00
utilitatilor

TOTAL CAPITOL 1 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 2
CHELTUIELI PENTRU ASIGURAREA UTILITATILOR NECESARE OBIECTIVULLUI

2.1 | Constructii 0,00 0,00 0,00

2.2 | Utilaje, echipamente 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 2 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL3




a=sign & con it ing

3.1. | Studii 0,00 0,00 0,00
3.1.1. | Studii de teren ] 0,00 0,00 0,00
3.1.2. | Raport privind impactul asupra mediului | 0,00 0,00 0,00
3.1.3. | Alte studii specifice 0,00 0,00 0,00

D — . ;
3.2, ocumentatii-suport si l:hel.tu.:eii pentruﬂ 2.500,00 475,00 2.975,00
obtinerea de avize, acorduri si autorizatii
~ 3.3. | Expertiza tehnica 0,00 0,00 0,00
Certificarea performantei energetice si
3.4. | audit energetic 0,00 0,00 0,00
al cladirilor
3.5, | Proiectare 24.034,94 4,566,64 28.601,58

3.5.1 | Tema de proiectare 0,00 0,00 0,00

3.5.2 | Studiu de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00
Studiu de fezabiliitate / documentatie de

3.5.3 | avizare a lucrarilor de interventii si deviz 0,00 0,00 0,00
general .
Documentatiile tehnice necesare in vederea

3.5.4 | obtinerii avizelor / acordurilor / 2.000,00 380,00 2.3B0,00

autorizatiilor

355 Venf_lcasjea tehm_ca de cahta‘te.a proiectului 2.003.21 180,61 2.383.82

~ | tehnic si a detaliilor de executie

3.5.6 | Proiect tehnic si Detalii de executie ~ 20.031,73 | 3.806,03 23.837,76

3.6. | Organizarea procedurilor de achizitie 15.000,00 2.850,00 17.850,00

| 3.7. | Consultanta _ 78.563,91 | 14.927,14 93.491,05
C i i
371, onsultanta pentru elaborarea cererii de 16.144 94 3.067.54 19.212,48
| finantare
3.7.2. Ma_nagen.ﬁg'ntut de proiect pentru ohiectivul 2881897 5.475,60 34.294.57
_de investitii
32.7.3. | Auditul financiar B 33.600,00 6.384,00 39.984,00

3.8. | Asistenta tehnica 23.791,72 4.520,43 28.312,15
3.8.1 | Asistenta tehnica din partea proiectantului 7,137,582 | 1.356,13 8.493,65
3.8.2 | Dirigentie de santier 16,654,20 3.164,30 19.818,50
TOTAL CAPITOL 3 143.890,57 | 27.339,21 171.229,78
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CAPITOLUL 4
CHELTUIELI PENTRU INVESTITIA DE BAZA
4.1. | Constructii si instalatii 1.982.643,20 | 376.702,21 | 2.359.345,41
42, Munt.ai utilaje, echipamente tehnologice si 0,00 0,00 0,00
functionale -
Utilaje, echipamante tehnologice si
4.3. | functionale 0,00 0,00 0,00
care necesita montaj B I
Utilaje, echipamante tehnologice si
g4, | functionale 0,00 0,00 0,00
care nu necesita montaj si echipamente de
transport
4.5, | Dotari 0,00 0,00 0,00
4.6. | Active necorporale 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 4 1.982.643,20 | 376.702,21 | 2.359.345,41
CAPITOLULS
ALTE CHELTUIEL!
5.1. | Organizare de santier 49.566,08 9.417,56 58.983,64
Lucrari de constructii si instalatii aferente
5.1.1 | organizarii de santier (2.5% din cap. 4.1 + 44.609,47 8.475,80 53.085,27
4,2+ 1.2 +1.3) x 90%
' Cheltuieli conexe organizaril santierului
51.2 (2.5% din cap. 4.1+ 4.2 + 1.2 + 1‘3.] % 10% 4.956,61 941,76 5.898,37
5.2. | Comisione, cote, taxe, costul creditului 22.354,31 0,00 22.354,31
Comisioanele sl dobanzile aferente
5.2.1. | creditului 0,00 0,00 0,00
bancii finantatoare -
522, Cota alferenta ISC pent‘ru controlul calitatii 10.161,05 0,00 10.161,05
lucrarilar de constructii
Cota aferenta I5C pentru controlul
gy | SRtuBUHn . | 2032,21 0,00 2.032,21
amenajarea teritoriulul, urbanism si pentru
autoruzarea lucrarilor de constructii
| Cota aferenta Casei Sociale a
5.2.4 | Canstructorilor — CSC (0.5% din valoarea de 10.161,05 0,00 10.161,05
C+M) |
Studiu de fezehiflitate
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Taxe pentru acorduri, avize conforme si
5.2.5 | autorizatia de 0,00 0,00 0,00
construire / desfiintare
Cheltuieli diverse si neprevazute: 1,6% din
5.3. | [Capl.2 + Capl.3 + Cap.1.4 + Cap.2 + Cap. 32.632,91 6.200,25 38.833,16
3.5+ Cap. 3.8 + Cap.4]
5.4. | Cheltuieli pentru informare si publicitate 78.000,00 14.820,00 92.820,00
Cheltuieli de informare si publicitate pentru
proiect, care rezulta din obligatiile 2.375,00 14.875,00
5.4.1. | bensficiarului 12.500,00
Cheltuieli de promavare a ohiectivului de =
5.4.1. | investitie/ produsului/ serviciului finantat 65.500,00 12:445,00 7 SA500
TOTAL CAPITOLS 182.553,30 | 30.437,81 | 212,991,11
CAPITOLUL®
CHELTUIEL!I PENTRU PROBE TEHNOLOGICE 5i TESTE
6.1 | Pregatirea personalului de exploatare 0,00 0,00 0,00
6.2 | Probe tehnologice si teste 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL B 0,00 0,00 0,00
TOTAL GENERAL 2.309.087,07 | 434.479,23 | 2.743.566,30
din care: C+M (Cap.1.2 + Cap.1.3 + Cap.1.4
+ Cap.2 + Cap.4.1 + Cap.4.2 +Cap.5.1.1) 2.027.252,67 | 385.178,01 - 2.412.430,68

in preturi la data de 21.05.2018; 1 Eurp = 4,6288

Data: 21.05.2018
Beneficiar/Investitor: Municipiul Slatina

Intocmit,

5.C. AM PROJECT DESEGH&C&NSULTINE 5.R.L.
Manager pru]eﬁt AN
Dr.ing.ec. Florin Fﬁdrut I',iem;an.y .']

Studiu de fezabilitate
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Program pentru realizarea pistelor pentru biciclisti in Municipiul Slatina -
Actualizare documentatie (P3.1. Realizare infrastructura pentru biciclete)

CAPITOLUL NR.1

CHELTUIELI PENTRU OBTINEREA S| AMENAJAREA TERENULUI

Valoare Valoare
Nr. Denumirea capitelor si (fara TVA) TVA (cuTVA)
crt. subcapitelor de cheltuieli
’ il lei lei lei
i 2 3 4 5
1.1, | Obtinerea terenului 0,00 0,00 0,00
1.2. | Amenajarea terenului 0,00 0,00 0,00
13, Amenajari pentru ?r?tectta mediului si aducerea 0,00 0,00 0,00
terenului la starea initiala .
1.4. | Cheltuieli pentru relocare [ protectia utilitatilor 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOLUL 1 0,00 0,00 0,00

Tn preturi la data de 21.05.2018; 1 Euro = 4,6288
Data: 21.05,2018

Beneficiar/Investitor: Municipiul Slatina

Intocmit,
S.C. AM PROJECT DESIG_[-_.I& COMSULTING S.R.L.

Manager proiect -~ N
Dr.ing.ec. Florin '- sorut Nempagu
TERE o)

g

e

Studiu de fezahilitate




ahasign & ol siiting

Program pentru realizarea pistelor pentru biciclisti in Municipiul Slatina -
Actualizare documentatie (P3.1. Realizare infrastructura pentru biciclete)

CAPITOLUL NR.2

CHELTUIELI PENTRU ASIGURAREA UTILITATILOR NECESARE OBIECTIVULUI DE INVESTITHI

Valoare Valoare
Nr. Denumirea capitelor si (fara TVA) TVA (cu TVA)
crt. subcapitelor de cheltuieli T U
leiF__ lei lei
1 2 3 4 5
2.1. | CONSTRUCTI
2.1.1. | Lucrari de constructii 0,00 0,00 0,00
TOTAL 2.1. 0,00 0,00 0,00
2.2. | MONTAI UTILA] TEHNOLOGIC
2.2.1. | Montaj utilaj tehnologic 0,00 0,00 0,00
TOTAL 2.2. 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOLUL 2 0,00 0,00 0,00

in preturi |a data de 21.05 2018: 1 Furo = 4,6288
Data: 21.05.2018
Beneficiar/Investitor: Municipiul Slatina

Intocmit,

5.C. AM PROJECT DESIGNBCONSULTING S.R.L.

Manager proiect, N
Fiif . -

Dr.ing.ec. Florin Codrut Nerﬁgﬁ'm% 3|
" . -}.I:

LT

Es

. o
e

Studiu de fezabifitate
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Program pentru realizarea pistelor pentru biciclisti in Municipiul Slatina —
Actualizare documentatie (P3.1. Realizare infrastructura pentru biciclete)

CAPITOLUL NR.3
CHELTUIELI PENTRU PROIECTARE S1 ASISTENTA TEHNICA

_ ) Valoare IVA Valoare
i Denumirea capitelor si (fara TVA) (cu TVA)
subcapitelor de cheltuieli )
lei lei lei
1 2 3 4 5 N
3.1. | STUuDI
31.1 Studii de teren (":'nl'.udm de Eraﬁ::, studiu 0,00 0,00 0,00
topografic, studiu geotehnic)
3.1.2 | Raport privind impactul asupra mediului 0,00 0,00 0,00
3.1.3. | Alte studii specifice 0,00 0,00 0,00
TOTAL 3.1. | 0,00 0,00 0,00

DOCUMENTATII-SUPORT SI CHELTUIELI PENTRU OBTINEREA DE AVIZE, ACORDURI SI
3.2. | AUTORIZATII

3.2.1 Documentatii-supaort si cheltuieli pentru

obtinerea de avize, acorduri si autorizatii 2.500,00 475,00 2.975,00

TOTAL 3.2. 2.500,00 | 475,00 2.975,00

3.3. EXPERTIZA TEHNICA

3.3.1. | Expertiza tehnica 0,00 0,00 0,00

TOTAL 3.3. 0,00 0,00 0,00

3.4, | CERTIFICAREA PERFORMANTEI ENERGETICE S| AUDIT ENERGETIC AL CLADIRILOR

341 Cerliﬁca‘rea perff)rmantei energetice si audil 0,00 0,00 0,00
energetic al cladirilor .
TOTAL 3.4, 0,00 0,00 0,00

Studiu de fezabilitate
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3.5. | PROIECTARE
3.5.1. | Tema de proiectare | 0,00 0,00 0,00
3.5.2, | Studiu de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00
Studiu de fezabilitate / documentatie de
3.5.3. | avizare 0,00 0,00 0,00
a lucrarilor de interventii si deviz general
Documentatiile tehnice necesare in vederea
3.5.4. | obtinerii 2.000,00 380,00 2.380,00
avizelor / acordurilor / autorizatiilor
Verificarea tehnica de calitate a proiectulul
35.5. | tehnic 2.003,21 380,61 2.383,82
si a detaliilor de executie -
3.5.6. | Proiect tehnic si Detalii de executie 20.031,73 3.806,03 23.837,76
|
TOTAL 3.5. | 24.034,94 | 4.566,64 | 28.601,58
3.6. ORGANIZAREA PROCEDURILOR DE ACHIZITIE
161, ChE||.LlIE_|I_pEIj|tFU conceperea documentatiilor 0,00 0,00 0,00
pentru licitatie
— Cheltuieli pentru multiplicarea 0,00 0,00 0,00
documentatiilor
163 Cheltuieli privind Drgamlzarea licitatiei, cu 0,00 0,00 0,00
corespondenta, telegrafie, telex, telefax
N L i I . isial
3.6.4. Dnoraru_lg pa_rtuc:pant: or la lucrarile comisie] 15.000,00 | 2.850,00 | 17.850,00
: pentru licitatie — =
3.6.5. | Anunturi publicitare 0,00 0,00 0,00
TOTAL 3.6. | 15.000,00 2.850,00 17.850,00
3.7. | CONSULTANTA
371 C‘nnsultanta pentru elaborarea cererii de 1614494 | 3.067,54 | 19.212,48
finantare
37,2, | Managementulde prolect pentru oblectivulde | .o 5,007 | 547560 | 34.294,57
investitii
3.7.3. | Auditul financiar 33.600,00 | 6384,00 | 39.984,00
TOTAL 3.7, 78.563,91 | 14.927,14 | 93.491,05

Studiu de fezabilitate
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3.8. | ASISTENTA TEHNICA
3.8.1. | Asistenta tehnica din partea proiectantului 7.137,52 1.356,13 8.493,65
3.8.1.1. | pe perinada de executie a lucrarilor 5.710,01 1.084,90 6.794,91
pentru participarea proiectului la fazele
3812, incluse in programll:1 de control al 1.427,51 37123 1.698,74
lucrarilor de executie, avizat de catre
Inspectoratul de Stat in Constructii B
3.8.2, | Dirigentie de santier 16.654,20 | 3.164,30 | 19.818,50
TOTAL 3.8. 23.791,72 | 4.520,43 | 28.312,15
TOTAL CAPITOLUL 3 l| 143.890,57 | 27.339,21 | 171.229,78

in preturl la data de 21.05.2018; 1 Furo = 4,6288

Data: 21.05.2018
Beneficiar/Investitor; Municipiul Slatina

Intocmit,
5.C. AM PROJECT DESIGNE.CONSULTING 5.R.L.
Manager proiect - -

Dr.ing.ac. Florin Codfit Nemtanu

Studiv de fezabilitate
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Program pentru realizarea pistelor pentru biciclisti in Municipiul Slatina -
Actualizare documentatie (P3.1. Realizare infrastructura pentru biciclete)

CAPITOLUL NR.4
CHELTUIELI PENTRU INVESTITIA DE BAZA

Valoare Valoare
Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor | (fara Tya) VA (cu TVA)
crt. de cheltuieli
B lei lei lei
1 2 3 4 5
4.1. | CONSTRUCTII SI INSTALATII
T [ i icala
4.1, | 'erasamente, sistematizare pe verticala | ; oo, g4 95 | 375.702,21 | 2.359.345.41
si amenajari exterioare -
~ Procurare vopsea pistd 482.835,60 91.738,76 574.574,36
Procurare vopsea marcaje 59.295,60 11.266,16 70.561,76
Lucrari vopsitorie pista 169.416,00 | 32.189,04 201.605,04
Lucréri vopsitorie marcaj 28.236,00 5.364,84 33.600,84
Procurare si instalare semne rutiere 107.120,00 | 20.352,80 | 127.472,80
RO TSN 626.400,00 | 119.016,00 | 745.416,00
reflectorizanti
Pn?-::u‘rare si instalare panouri cu mesaje 509.340,00 96.774,60 606.114,60
variabile _
4.1.2. | Rezistenta 0,00 0,00 0,00
4.1.3. | Arhitectura - 0,00 0,00 0,00
4.1.4. | Instalatii | (0,00 0,00 0,00
TOTALA4.1. | 1.982.643,20 376.702,20 | 2.359.345,40
4.2, | MONTAJ UTILAIE, ECHIPAMENTE TEHNOLOGICE 51 FUNCTIONALE
431 Montaj utilaje si echipamente 0,00 0,00 0,00
tehnologice
TOTAL4.2. 0,00 0,00 0,00

Studiu de fezabilitate
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4.3. | UTILAJE, ECHIPAMANTE TEHNOLOGICE 5| FUNCTIONALE CARE NECESITA MONTAJ

4.3.1. | Utilaje si echipamente tehnologice 0,00 0,00 0,00

TOTAL4.3. 0,00 0,00 0,00

ad UTILAJE, ECHIPAMANTE TEHNOLOGICE S| FUNCTIONALE CARE NU NECESITA MONTAJ
7 | S| ECHIPAMENTE DE TRANSPORT

4.4.1. | Utilaje si echipamente tehnologice | 000 0,00 0,00
TOTAL4.A. | 000 0,00 0,00

4.5. | DOTARI

4.5.1. | Dotari 0,00 0,00 0,00
TOTALA4.5. 0,00 0,00 0,00

4.6. | ACTIVE NECORPORALE

4.6.1. | Licente software 0,00 0,00 0,00
TOTAL 4.6. 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOLUL 4 1.982.643,20 376.702,21 | 2.359.345,41

T preturi la data de 21.05.2018; 1 Euro = 4,6288
Data: 21.05.2018

Beneficiar/Investitor: Municiplul Slatina

Intocmit,
S.C. AM PROJECT DESIGNB.CONSULTING S.R.L.

Manager prolect’ AN

i

Dr.ing.ec. Florin Cét_irut N%r:tj{p% )
L[

Studiu de fezabilitate
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Program pentru realizarea pistelor pentru biciclisti in Municipiul Slatina -
Actualizare documentatie (P3.1. Realizare infrastructura pentru biciclete)

CAPITOLUL NR.5
ALTE CHELTUIELI
Valoare TR Valoare
Nr.crt. Denumirea capitolelor de cheltuieli [fara TVA) (cu TVA)
lei lei lei
1 2 3 4 5
5.1, | ORGANIZARE DE SANTIER
Lucrari de constructii si instalatii aferente
organizarii de
Sekohs santier (2.5% dincap. 4.1+42+1.2 +1.3) WRBORAT AR 9208327
x% 90%
- Cheltuleli conexe organizarii santierului
ik (2.5% dincap. 4.1 +4.2 +1.2 + 1.3) x 10% PRHREE . i i
TOTALS.1. 49.566,08 |, 9.417,56 58.983,64
5.2. | COMISIONE, COTE, TAXE, COSTUL CREDITULUI
52.1 Eomlasm'a.neie 5{.dnbanz| e aferente 0,00 0,00 0,00
creditului bancii finantatoare
S3ip. | SPR aleran (HEpRmM GoNtrall) 10.161,05 0,00 10.161,05
| calitatii lucrarilor de constructi L
| Cota aferenta ISC pentru contralul
i : o
523 statu‘cy ui ||.'\ amenajarea lterlturlmui, . 2.032,21 0,00 2.032,21
urbanism si pentru autorizarea lucrarilor
de constructii B r
Cota aferenta Casei Sociale a
5.2.4. | Constructorilar (0.5 %) din valoarea de 10.161,05 0,00 10.161,05
C+M -
c35 Taxe pentru acarduri, avize confarme si 0.00 0.00 0.00
7" | autorizatia de construire / desfiintare ‘ : '
TOTALS.2. 22.354,31 0,00 22.354,31

Studiu de fezabilftate
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I
5.3. ' CHELTUIELI DIVERSE 5| NEPREVAZUTE
5.3.1, | Cheltuieli diverse si neprevazute 32.632,91 6.200,25 3B.833,16
TOTALS.3, 32.632,91 6.200,25 38.833,16
5.4, | CHELTUIELI PENTRU INFORMARE S| PUBLICITATE
Cheltuieli de informare si publicitate
pentru proiect, care rezulta din obligatiile 2.375,00 14.875,00
5.4.1. | beneficiarului 12.500,00
Cheltuieli de promovare a obiectivului de
5.4.1. | investitie/ produsului/f serviciului finantat | 65.500,00 ARSI | 73ATH0
TOTALS.4. 78.000,00 | 14.820,00 | 92.820,00
TOTAL CAPITOLUL S 182.553,30 30.437,81 | 212.991,11

T preturi la data de 21.05.2018; 1 Eurp = 4,6288

Data: 21.05.2018

Beneficiar/Investitor: Municlpiul Slatina

Intocmit,
5.C. AM PROJECT DESIGN&CONSULTING S.R.L

Manager pfc-ler.“t

Dr.ing.ec. Florin mdmil ap'lmﬂu "l.

R

w i Y
—

Studiu de fezabilitate
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Program pentru realizarea pistelor pentru biciclisti in Municipiul Slatina -
Actualizare documentatie (P3.1. Realizare infrastructura pentru biciclete)

CAPITOLUL NR.6&
CHELTUIELI PENTRU PROBE TEHNOLOGICE SI TESTE

Valoare TVA Valoare
Nr.crt. Denumirea capitolelor de cheltuieli grare TVRY (cu TVA)
_ lei lei lei
1 i : & 4 5
6.1. | PREGATIREA PERSONALULUI DE EXPLOATARE
6.1.1. | Pregalirea personalului de exploatare 0,00 | 0,00 0,00
TOTAL 6.1. 0,00 0,00 | 0,00
6.2. | Probe tehnologice si teste
6.2.1. | Probe tehnologice si teste 0,00 0,00 0,00
TOTAL 6.2. 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOLUL 6 0,00 0,00 0,00

i preturi la data de 21.05.2018; 1 Euro = 4,6288

Data: 21.05.2018
Beneficiar/Investitor: Municipiul Slatina

Intocmit,

5.C. AM PROJECT usslqmsccﬁﬁsm'rmﬁ S.R.L.
Manager proiect . e

Or.ing.ec, Florin Codr‘ut Ne nﬁ‘ ?L

G
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DEVIZUL OBIECTULUI

Program pentru realizarea pistelor pentru biciclisti in Municipiul Slatina —
Actualizare documentatie (P3.1. Realizare infrastructura pentru biciclete)

EVALUAREA LUCRARILOR

Studiu de fezabilitate

Valoare Valoare
Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor (fara TVA) TVA {cu TVA)
crt. de cheltuieli
lei lei lei
1 2 b 7 8
Cap.4 - CHELTUIELI PENTRU INVESTITIA DE BAZA
4.1, | Constructii si instalatii
a.1.1, | |erasamente, sistematizare pe verticala | | o0, c43 59 | 376.702,21 | 2.359.345,41
si amenajari exterioare
Procurare vopsea pista 482.835,60 81.738,76 | 574.574,36
Procurare vopsea marcaje 59.295,60 11.266,16 70.561,76
Lucrari vopsitorie pista 169.416,00 32.189,04 | 201,605,04
Lucrari vopsitorie marcaj 28.236,00 5.364,84 33.600,84
Procurare si instalare semne rutiere 107.120,00 20.352,80 127.472,80
P i | i
rucural_'e 4 I.nSta Are putont 626.400,00 119.016,00 | 745.416,00
 reflectorizanti
Prncurare si instalare panouri cu mesaje 509.340,00 96.774,60 606,114,60
variabile
4.1.2.  Rezistenta 0,00 0,00 0,00
4.1.3. | Arhitectura 0,00 0,00 0,00
4.1.4. | Instalatii 0,00 0,00 0,00
TOTAL | - subcapitol 4.1, 1.982.643,20 | 376.702,21 | 2,359.345,41
4.2. | MONTA) UTILAJE, ECHIPAMENTE TEHNOLOGICE S1 FUNCTIONALE
421, Montaj l.l‘{IIEI]E si echipamente 0,00 0,00 0,00
| tehnologice




M
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TOTAL Il - subcapitol 4.2. 0,00 0,00 0,00
UTILAJE, ECHIPAMENTE TEHNOLOGICE 51
4.3.  FUNCTIONALE CARE NECESITA MONTA) i i a0
UTILAJE, ECHIPAMENTE TEHNOLOGICE 51
FUNCTIONALE CARE NU NECESITA
4.4, MONTAJ 0,00 0,00 0,00
S| ECHIPAMENTE DE TRANSPORT
4.5. | DOTARI 0,00 0,00 0,00
4.6. | ACTIVE NECORPORALE 0,00 0,00 0,00
TOTAL Il - SUBCAP. 4.3+4.4+4.5+4.6 0,00 0,00 0,00
Total deviz pe obiect (Total | + Total Il + Total Il) | 1.982.643,20 | 376.702,21 | 2.359.345,41

Data: 21.05.2018
Beneficiar/Investitor: Municipiul Slatina
Intocmit,

5.C. AM PROIECT DESIGNECONSULTING S.R.L.

Manager pmieff"' G N

bir.ing.ec. Hurm qulut Nﬁml_;anu

7%«7

Studiu de fezabilitate
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DEVIZUL OBIECTULUI - Tronson 2 Segment 2c Str. Draganesti - cheltuieli ne-eligibile

Program pentru realizarea pistelor pentru biciclisti in Municipiul Slatina -
Actualizare documentatie (P3.1. Realizare Infrastructura pentru biciclete)

EVALUAREA LUCRARILOR

Nr. Valoare Valoare
crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) Pl {cu TWA)
lei lei lei
1 2 b ? 8
Cap.4 - CHELTUIELI PENTRU INVESTITIA DE BAZA
4.1, Constructii si instalatii
a4l E'Let?:;m:nte, sistematizare pe verticala si amenajari 20416585 | 55.801,51 | 350.057.38
Procurare vopsed pistd 102,202,433 | 19.418,46 | 121.620,8%
Procurare vopsea marcaje 12.551,18 2.384,72 14.935,90
Luerdri vopsitorie pista 35.860,50 6.813,50 42.674,00
Lueran vopsitorie marcaj 5.976,75 1.13558 7.112,33
Procurare sl instalare semne rutiere 10.300,00 1.857,00 12.257,00
Procurare si instalare butoni reflectorizant JE 300,00 | 14.877.00 93.177,00
Procurare si instalare panouri cu mesaje variabile 48 975,00 9.305,25 58.280,25
4.1.2, Rezistenta 0 0,00 0,00
4113, Arhitectura 1] 0,00 0,00
4.1.4. Instalatii 0 0,00 0,00
TOTAL | - subcapitol 4.1, 294.,165,85 | 55.891,51 | 350.057,36
4.2, MONTAJ UTILAJE, ECHIPAMENTE TEHNOLOGICE 51 FUNCTIONALE
4,21, Montaj utilaje si echipamente tehnologice 0 0 ]
TOTAL Il - subcapltol 4.2. 0 0 0
43 UTILAJE, ECHIPAMENTE TEHNOLOGICE SI FUNCTIONALE 0 0 0
CARE MECESITA MONTAJ
UTILAJE, ECHIPAMENTE TEHNOLOGICE 51 FUNCTIONALE
4.4. CARE NU NECESITA MONTAJ 0 0 0
5| ECHIPAMENTE DE TRANSPORT
4.5, DOTARI 0 0 0
4.6. ACTIVE NECORPORALE 0 0 0
TOTAL Il - SUBCAP. 4.3+4.4+4.5+4.6 0 0 0

Total deviz pe ohiect {Total | + Total |l + Total [Il)

| 294.165,85 | 55.891,51 | 350.057,36

Studiu de fezabilitate

Data: 21.05,2018

Beneficiar/Investitor: Munic!pi:l,d Slii_!jl'!ﬂ_
Intacmit, S A

5.C. AM PROJECT DESIEN&CONSULTINES R, L
Manager prolect| m ?' D = j
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ANEXA 2 - DEVIZ GENERAL. SCENARIUL ALTERNATIV

Studiu de fezabilitate
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Proiectant
5.C. AM PROIECT DESIGNECONSULTING S.R.L.
SCINTELIGENT CONVERGENT SOLUTIONS SRL

DEVIZ GENERAL

Program pentru realizarea pistelor pentru biciclisti in Municipiul Slatina -
Actualizare documentatie (P3.1. Realizare infrastructura pentru biciclete)

Faza de proiectare: STUDIU DE FEZABILITATE

Nr Denumirea capitalelor si b TVA veloare
i fara TVA inclusi
crt. subcapitolelor de cheltuieli {fara J linclusty Iv&}
lei lei lei
1 p 3 4 5
CAPITOLUL1
CHELTUIELI PENTRU OBTINEREA 51 AMENAJAREA TERENULUI
1.1 | Obtinerea terenului 0,00 0,00 0,00
1.2 | Amenajarea terenului 0,00 0,00 0,00
Amenajari pentru protectia
1.3 | mediului si 0,00 0,00 0,00
aducerea terenului la starea initiala
Cheltuieli pentru relocare/protectia
b utilitatilor 0,00 %0 0,30
TOTALCAPITOL1 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 2
CHELTUIELI PENTRU ASIGURAREA UTILITATILOR NECESARE OBIECTIVULUI
2.1 | Constructii 0,00 0,00 I 0,00
2.2 | Utilaje, echipamente 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 2 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL3
CHELTUIEL! PENTRU PROIECTARE S| ASISTENTA TEHNICA
| 3.1. | Studii 0,00 0,00 0,00
3.1.1. | Studii de teren 0,00 0,00 0,00
319, Raport privind impactul asupra 0,00 0,00 0,00
mediulul
3.1.3. | Alte studii specifice 0,00 0.00 0,00
Documentatii-suport si cheltuieli
3.2. | pentru obtinerea 4.000,00 760,00 4.760,00
de avize, acorduri si autorizatii B |
3.3, | Expertiza tehnica 0,00 0,00 0,00
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Certificarea performantei
3.4. | energetice si audit energetic 0,00 0,00 0,00
al cladirilor
3.5. | Proiectare 11.031,57 2.096,00 13.127,57
351 | Tema de proiectare 0,00 0,00 0,00
3.5.2 | 5tudiu de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00
Studiu de fezabiliitate /
documentatie de avizare
353 a lucrarilor de interventil si deviz 6,00 0,00 0,00
general
Documentatiile tehnice necesare in
3.5.4 | vederea obtineri 2.000,00 380,00 2.380,00
avizelor / acorduriler / autorizatiilor
Verificarea tehnica de calitate a
3.5.5 | proiectului tehnic B21,05 156,00 977.05
si a detaliilor de executie
3.5.6 | Proiect tehnic si Detalii de executie 2210,52 1.560,00 8.770,52
26 | CTERNERISApFIOMIAior 15.000,00 2.850,00 17.850,00
achizitie
 3.7. | Consultanta 78.200,40 14.858,08 93.058,48
St | SommitEni pentil alibowie 16.010,40 3.041,95 19.052,38
cererii de finantare
Managementul de proiect pentru
3.7.2. B [ 28.590,00 5.432,10 34.022,10
obiectivul de investitii ==
3.7.3. | Auditul financiar 33.600,00 6.384,00 39.984,00
3.8, | Asistenta tehnica 6.568,41 1.248,00 7.816,41
3g | SR IENNICA I parten 4.105,26 780,00 4.885,26
proiectantului
3.8.2 | Dirigentie de santier 2.463,15 | 468,00 2.931.,15
TOTAL CAPITOL 3 114.800,38 | 21.812,08 136.612,46
CAPITOLUL 4
CHELTUIEL! PENTRU INVESTITIA DE BAZA
4.1. | Constructii siinstalatii 821.051,60 155.999,80 977.051,40
Montaj utilaje, echipamente
Yo tehnol:lxglce O 080 i 000
Utilaje, echipamante tehnologice si
4.3. | functionale 0,00 0,00 0,00
care necesita montaj
Utilaje, echipamante tehnologice si
functionale
A4 | care nu necesita montaj si L 9.5 o
echipamente de transport
| 4.5. | Dotari 0,00 0,00 0,00
4.6. | Active necorporale 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 4 821.051,60 155.999,80 977.051,40
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CAPITOLULS
ALTE CHELTUIELI

=

Organizare de santier

20.526,29

3.900,00

24.426,29

5.1.1

Lucrari de constructii si instalatii
aferente organizarii

de santier (2.5% din cap. 4.1 +4.2 +
1.2 +1.3) x 90%

18.473,66

3.510,00

21.983,66

§5.1.2

Cheltuieli conexe organizarli
santierului

(2.5%dincap. 4.1 +4.2+1.241.3)x
108

2,052,63

390,00

2.442 63

5.2.

Comisione, cote, taxe, costul
creditului

5.2.1.

Comisicanele si dobanzile aferente
creditului

bancii finantatoare

9.257,36

0,00

0,00

0,00

9,257,36

0,00

Cota aferenta ISC pentru controlul
calitatii lucrarilor de
constructii

4.207,89

0,00

4.207.89

523

Cota aferenta I1SC pentru controlul
statutulul in

amenajarea teritoriului, urbanism si
pentru autoruzarea

luerarilor de constructii

841,58

0,00

841,58

5.24

5.2.5

Cota aterenta Casei Sociale a
Constructorilor - C5C

(0.5% din valoarea de C+M)
Taxe pentru acarduri, avize
conforme si autarizatia de
construire / desfiintare

4,207,892

0,00

0,00

0,00

4,207,89

0,00

5.3.

Cheltuieli diverse si neprevazute:
2,5% din

[Capl.2 + Capl.3 + Cap.2 + Cap.3 +
Cap.4]

5.4.

Cheltuieli pentru informare si
publicitate

16.421,03

78.000,00

3.120,00

14,820,00

19.541,03

92.820,00

TOTAL CAPITOL 5

124.204,68

21.840,00

146.044,68

CAPITOLUL &
CHELTUIELI PENTRU PROBE TEHNOLOGICE SI TESTE

6.1

Pregatirea personalului de
exploatare

0,00

0,00

6.2

Probe tehnologice si teste

0,00

0,00

0,00

0,00

TOTAL CAPITOL 6

0,00

0,00

0,00

TOTAL GENERAL

|

1.060.056,66

199.651,88

1.259,708,54
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din care: C+M (Cap.1.2 + Cap.1.3 + |

Cap.l.4+Cap.2 + 839.525,26 159.509,80 995.035,06
Cap.4.1 +Cap.4.2 +Cap.5.1.1)

in pretur |a data de 21.05.2018; 1 Euro = 4,6288
Data: 21.05.2018

Beneficiar/Investitor: Municipiul Slatina

Intacmit,

S.C. AM PROIECT
DESIGNRCONSULTING S5.R.L.
Manager proiect e
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ANEXA 3 - LISTE DE CANTITATI

Nr, Crt.| Lucrare, Material si E::-hipamenl LI Carititate
1 |Vopsea pista kg 4580,55
2 |Vopsea marcaje kg 763,425
3 [Semne rutiere buc 36
4  |Panouri cu mesaje variabile buc 18]
Tronson 1 5  |Butoni reflectorizanti buc 1740
6 {Lucriri vopsitorie pista mp 61074
7 |Lucrdri vopsitorie marcaje mp 10179
8 |Instalare semne rutier buc 36
9 |Instalare panou buc 18
10 |Instalare buton buc 1740
Nr. Crt.| Lucrare, Material si Echipament UL, Cantitate
1 |Vopsea pista kg 10758,15
2 |Vopsea marcaje kg 1793,025
3 |Semne rutiere bue 20
4  |Panouri cu mesaje variabile buc 10
5  |Butoni reflectorizanti buc 1740
Tronson 2 - Taotal - ———
6 |Lucrari vopsitorie pista mp 143442
7 |Lucrari vopsitorie marcaje mp 2390,7
8 |Instalare semne rutiere buc 20
9 |Instalare panou buc 10
10 |instalare buton buc 1740

Total
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Nr. Crt.| Lucrare, Material 51 Echipament UM, Cantitate
1 [Vapsea pista kg 5379,075
2 |Vopsea marcaje kg 8096,5125
3 |Semne rutiere buc 10
Tronson 2 - Eliglb - Sagmentele 4 |Panouri cu mesaje variabile buc 5
2asi2b 5 |Butoni reflectorizanti buc 870
6 |Lucrdri vopsitorie pista mp 71721
7 |Lucrdri vopsitorie marcaje mp 1195,35
8 |Instalare semne rutiere buc 10
9 |Instalare panou buc 5
10  |Instalare buton buc 870
Nr, Crt.| Lucrare, Material 5i Echipament U, Cantitate
1 |Vopsea pista ke 5379,075
2 |Vopsea marcaje kg 8965,5125
3 [Semne rutiere buc 10
Teniison i~ Stk Blaganssti- 4 | Panouri cu mesaje variabile buc 5
segmentul 2 5 Butoni reflectorizanti buc 870
6 |Lucrari vopsitorie pista mp 71721
7 |Lucrdri vopsitorie marcaje mp 1195,35
8  [Instalare semne rutiere buc 10
8  |instalare panou buc 5
10 |Instalare buton buc 870
Wr. Crt.| Lucrare, Material 5i Echipament LM Cantitate
1 [Vopsea pista kg 44226
2 |Vopsea marcaje kg 737.1
i |Semne rutiere buc 20
4 |Panouri cu mesaje variabile buc 10
Tronson 3 5 |Butoni reflectorizant buc 1740
6 |Lucrdri vopsitorie pista mp 5896,8
7 |Lucrari vopsitorie marcaje mp 0g2,8
B |Instalare semne rutier bug 20
8 |Instalare panou buc 10
10 |Instalare buton bue 1740
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.| Lucrare, Material si Echipament

Nr. Crt .M. Cantitate

1 [Vopsea pista kg 5651,1

2 |Vopsea marcaje kg 941,85

3 [Semne rutiere buc 28

4 [Panouri cu mesaje variabile buc 14
Tronson 4 5 [Butoni reflectorizanti buc 1740
6  |Lucrédri vopsitorie pista mp 7534,8

7 Lucrari vapsitorie marcaje mp 1255,8

8 |Instalare semne rutier buc 28

8 |Instalare panou buc 14
10 |Instalare buton buc 1740

Nr. Crt.| Lucrare, Material si Echipament U.M. Cantitate

1 |Vopsea pista kg 25412 4

2  [Vopsea marcaje ke 42354

3 [Semne rutiere buc 104

4 |Panouri cu mesaje variabile bue 52
Total proiect 5 |Butoni reflectorizant buc 6860
6 |Lucrdri vopsitorie pista mp 338832

7 |Lucrdri vopsitorie marcaje mp 5647,2

8 |Instalare semne rutier buc 104

9 |Instalare panou bue 52
10 |Instalare buton bue 696B0
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PL1 - Plan de amplasament
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PL2 - Plan de amplasament Tronson 1 (PAT-01)
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PL 3 - Plan de amplasament Tronson 2 (PAT - 02)
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PL 4 - Plan de amplasament Tronson 3 (PAT - 03)
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PL5 - Plan de amplasament Tronson 4 (PAT — 04)
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PL6 — Profil transversal 1 (PP-01)
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PL7 = Profil transversal 2 (PP - 02)
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PL8 — Profil transversal 3 (PP-03)
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PL9 — Profil transversal 4 (PP - 04)
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PL 10 - Profil transversal 5 (PP —-05)
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Opis - Planuri de situatie si numere cadastrale
Tronsonl

Tronsonul 1 este compus din urmatoarele:

A —P51-01/08 — Bdul 5f. C, Brancoveanu — Numar Cadastral; 56834
B — PS1-08/10 — Piata E. Teodoroiu — Numar Cadastral: 57151
C—P51-10/13 — 5tr. G. Poboran — Numar Cadastral; 57165

D —P51-14/21 — Str. Vintila Voda — Numar Cadastral: 59474
E—PS1-22/37 — Bdul A.l. Cuza — Numar Cadastral: 56784

Tronson 2

Studiu de fezabilitate
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Tronsonul 2 este compus din urmatoarele:
A - P52 - 00/22 — 5tr. E. Teodaroiu —Numar Cadastral: 59484

B — P52 - 23/46 — Str. Draganesti (tronson 4) = Numar Cadastral: -
Tronson 3

Tronsonul 3 este compus din urmétoarele:
A —PS3-01/29 — Str. Cireasov — Numar Cadastral; 57230
B— P53-30/44 — Str. Artileriei = Numar Cadastral: 57254

Transon 4
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Tronsonul 4 este compus din urmatoarele:
A —P54-01/15 — Bdul N. Titulescu = Numar Cadastral: 59476
B — P54-16/36 — 5tr. Crisan — Numar Cadastral: 59489
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