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1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITll

1.1. Denumirea obiectivului MODERNIZARE STRADA PANSELELOR

1.2. Ordonator principal de credite
Directia Administrarea Stazilor si
lluminatului Public Slatina

@ 1.3. Beneficiarul investi}iei
Directia Administrarea Stazilor si
lluminatului Public Slatina

1.4. Elaboratorul documenta}iei de avizare a lucrarilor de interven Iii

Proiectant general S.C. CUBIC ART S.R.L.

Proiectant specialitate S.C. INGINERIE STRUCTURALA D&R S.R.L.

II. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII LUCRARILOR DE
INTERVENTII

8
2.1. Prezentarea contextului: politici, strategii, legisla ge, acorduri relevante,
institu}ionale ;i financiare
Municipiul Slatina este amplasat pe una din cele mai importante axe de circula jie ce
leaga vestul de est. La nivelul jude}ului OIt, municipiul Slatina prezinti legituri rutiere
importante, prin intermediul celei mai importante artere (DN 65 - E 574), care face
legatura spre Pitesti si Bucure;ti sau in sens invers, spre Craiova si Timisoara.
Administrajia Municipiului Slatina a in}eles importanTa elaboririi documentelor
strategice, a materialelor bine structurate referitoare la prioritiTile de dezvoltare ale
ora;ului.
Liderii din administra Tia locali au promovat ;i recomandat utilizarea acestor
instrumente, atat de citre angaja Iii primiriei cat ;i de citre consilierii locali, abordand
astfel o atitudine de dezvoltare transparent& utili pentru ceti}enii Municipiului
Slatina, dar ;i pentru top cei interesa li si se implice Tn viitorul acestei urbe.
in parcurgerea procesului de planincare strategici participativi s-a urm3rit
promovarea unei dezvolt3ri integrate, prin corelarea solu}iilor propuse pentru
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domeniile/direc}iile strategice de dezvoltare identiflcate ca Hind prioritare pentru
dezvoltarea socio-economic3 a Municipiului Slatina. Acest lucru este reflectat tn faptul
ca obiectivele strategice propuse pentru fiecare domeniu de dezvoltare/direc jie
strategici de dezvoltare nu sunt in contradic lie unele cu altele, mai mull se sprijini
reciproc ;i contribuie la realizarea viziunii comune privind viitorul ora;ului: realizarea
de schimbiri pozitive, economice $i sociale, integrate in efortul de protejare a

mediului tnconjuritor
Obiectivele majore ale Primiriei Municipiului Slatina, prin Direc jia Administrarea
Strazilor 9i Iluminatului Public, au ca scop dezvoltarea urbei pe multiple planuri, dar
cu prioritate pe acele planuri care aduc o cre;tere a nivelului de trai ;i implicit o

imbunati Fire a calitalii vie Iii locuitorilor ei.

Modernizare strada Panselelor figureazi in priorita File propuse prin Planul de
Urbanism General si Palnurile de Amenajarea Teritoriului, in direct corelare cu
prevederile investi}ionale prevazute tn cadruI Strategiei de Dezvoltare Locala a
Municipiului Slatina 2014-2020 si Planul de Mobilitate Urbana Durabili pentru
Municipiul Slatina, respectiv:
- Infrastructura rutiera destinati transportului public
- Transport public local nepoluant ;i sistem inteligent de management, informare 9i
comunicare cu utilizatorii

- Infrastructura destinati bicicletelor, vehiculelor electrice ;i pietonilor
- Parc5ri 9i managementul parcirilor
- Zone cu emisii scizute

- Intermodalitate in transport
- Con;tientizare ;i informare pentru cet5}eni
NOTA: Documenta Ua s-a elaborat in conformitate cu H.G. nr. 907/2016, privind
etapele de elaborare ;i con}inutul-cadru al documenta}iilor tehnico-economice
aferente obiectivelor/proiectelor de investi Iii finanjate din fonduri publice.

e

©

2.2. Analiza situa}iei existente ;i identificarea necesiti}ilor yi a deficien;elor
Strada Panselelor are importan15 pentru rezolvarea desH9ur5rii traficului tn condi Pi
de confort $i de siguranj5 in exploatare.
Strada Panselelor, aflata fn administrarea Primariei Municipiului Slatina, are 2 benzi
de circularie 9i trafic de intensitate medie, de clasi tehnici III $i are categoria de
importan15 "C:" - construc Iii de importan$ norman, conform HG 766/97. Structura
rutiera este realizati din dale din beton fisurat si denivelat, cu grosimea de 15 cm, pe
un strat din pietris si bolovini; cu nisip mijlociu ;i mare (balast) indesate de 15 cm la
strat din pietris si bolovanis cu nisip mijlociu si mare (balast) indesate de 10 - 15cm
cu gropi si denivelari - pentru tronsonul I – km 0+000 + km 0+577, respectiv pietris si

bOlovanis CU nisip mare Si mijlociu Cbalast), cenusiu la cafeniu, indesatJ CU
_ __ _ _ _ _ = 1_ nI : x _ z I ! I • S • • rb a = • nb nb nb

– la 8 + 30cm - pentru
tronsonul 2 – km 0+577 + km 0+787,85

mPC6=
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In profil transversal, li}imea pir Iii carosabile este 6,00 m.
In profil longitudinal, strada are pante curpinse intre 0,17e70 si 2,01(70.
Pe tronsonul I – km 0+000 + km 0+577 sunt realizate trotuare din beton, cu latime
medie de 1,50 m, incadrate de borduri mari spre partea carosabila si borduri mici spre
proprietati.
Imbracamintea existenta din dale din beton in grosime de 15 cm, prezinti suprafa$
exfoliati, deschiderea rosturilor longitudinale, rupturi, fisuri, crapaturi. Zona balastata
prezinti nga;e, deniveliri, gropi cu dezagrarea structurii materialului din strat, uzuri
neuniformi, praf, noroi.
Pe tronsonul 2 - km 0+577 + km 0+787.85 structura rutiera este din balast, cu

grosimea de 10-15 cm, cu degradari reprezentate de fagase, denivelari si gropi,
respectiv trotuare din pamant.@

2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investi}iei publice

Prezenta documentatie tehnici a fost intocmiti la cererea Beneficiarului Directia
Administrarea Strazilor si Iluminatului Public Slatina si are ca obiect verificarea stirii
tehnice a terasamentului §i a parTii carosabile pe strada Panselelor, intre km 0+000 +
km 0+787,85, stabilirea degradarilor apirute la obiectivul analizat cu scopul de
identificare a soluliilor de modernizare a sistemului rutier existent.

in general, implementarea fn teritoriu a unor noi obiective economice, dezvoltarea
accelerati a unor a;eziri urbane reclami dezvoltarea tn paralel ;i a unor infrastructuri
teritoriale specifice, care au menirea de a sus jine aceasta dezvoltare.

Infrastructurile teritoriale mai au menirea de a introduce in circuitul economic noi
teritorii, pnn conectarea lor la ansamblurile economice ;i sistemele de a;ezari deja
existente, respectiv de a corecta deficien}ele ;i a spori valoarea economici a acestora.

Rolul re}elei ciilor de transport 9i comunica lie in dezvoltarea economici ;i sociali a
teritoriului este determinant, in prezent o infrastructura de transport func}ionali
reprezinti un factor de avantaj major in competi lia regiona15, na}ionali ;i
internajiona13. Un alt aspect specific al acestui tip de infrastructuri este ci afecteazi
nu numai comunitatea locali ci ;i pe cei afla Ii in tranzit, acesta reprezentand Tntr-un feI
„cartea de vizita" a teritoriului respectiv.

Prin realizarea lucririlor de modernizare se vor atinge urmatoarele obiective generale:
> Asigurare siguran A in exploatare;
> Asigurarea accesului ;i imbuniti}irea gradului de confort al riveranilor;
> Mic§orarea emisiilor de noxe Tn atmosferi;
> Cre§terea siguran jei transportului auto;
> Cre;terea vitezelor de circula lie ;i reducerea timpilor de parcurs, respectiv de

asteptare.

Concluzii:

EPAGINA: =7=
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Lucririle propuse a se executa pe strada Panselelor intre km 0+000 + km 0+787,85
prin prezen}a documenta lie tehnici, va asigura o circula jie fluenti ;i in condilii de
siguran li a traficului auto ;i pietonal ;i vor influen}a benefic zona atat din puct de
vedere ambiental cat ;i din punct de vedere socio-economic, prin asigurarea accesului
riveranilor in conditii de siguranta si confort.

Se propune atat reabilitarea sistemului rutier existent din beton, intre hm 0+00 + 5,77
cat si realizarea unui sistem rutier nou, cu imbracaminte din mixtura asfaltica si

trotuare, pentru tronsonul cuprin intre hm 5,77 + 7,88.

III. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE

B 3.1. Particularita# ale amplasamentului
a) Descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafa}a
terenului, dimensiuni Tn plan)
Municipiul Slatina, este pozi}ionat tn sudul }arii, in partea central-nordici a jude}ului
OIt ;i in vestul regiunii istorice Muntenia. Pozi jia urbei poate fi caracterizat5 ca fUnd
pe valea raului OIt, pe un culoar larg, bine conturat ;i delimitat, tntr-o zona de contact
a doui mari unit#i de relief - Piemontul Getic ;i Campia Olteniei. Ora9ul se afli la
aproximativ 50 km de municipiul Craiova, 70 km de municipiul Pite;ti ;i 190 km de
capitala Bucure;ti.
Obiectivul de investi lie este amplasat in zona de sud a Municipiul Slatina, intravilan.
Strada Panselelor are o suprafata de 9,968.00 mp, lungimea de 787,85 m, latime trama
strada15 9,50 + 13.00 m.

b) Rela pile cu zone invecinate, accesuri existente 9i/sau cai de acces posibile
Strada Panselelor se Invecineazi cu terenuri private, accesul fUnd asigurat din strada
Basarabilor si strada Pandurului.

8

c) Datele seismice 9i climatice
Din punct de vedere al seismiciti Pi, suprafa}a cercetata se afla in zona D de
seismicitate, are o accelera ge seismica pentru proiectare ag = 0. 20g (conf. PIOO-

1/2013) , perioada de colt Tc = 1.Os, are gradul 71 de seismicitate (gradul 7 cu o
perioada de revenire de 50 ani).

mpHN 8=
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One

U7CB zola

Zonarea teritoriului dupa valorile de varf ale acceleratiei terenului pentru proiectare ag cu

IMR=225ani (P100-1/2013)

Is ' iI

T, - 0.7s

Te B 0,7s O,7s TC 1.65

BI

Te = 1 .Os

UTC8 20

Zonarea teritoriului dupa perioada de colt a spectrului de raspuns Tc (Plao-1/2013)

Din punct de vedere climatic, traseele cercetate se Tncadreazi tntr-o zona de clima
continental& respectiv fntr-un }inut cu clima de campie caracterizata prin veri foarte
calde cu precipita Iii nu prea bogate, ce cad mai ales sub forma de averse ;i prin ierni
moderate cu viscole rare.

Temperatura medie anuala este de aproximativ +10,90C; mediile lunn iulie sunt de

22,70C , iar luna ianuarie inregistreaza o medie de –2,50C .

Maxima absoluta a fost de 41,00C (02.07.1927), Jar minima absoluta -35,50C
(25.01.1963).
Precipitatiile atmosferice inregistrate au o valoare medie anuala de 523,0 mm .

nPr9=
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Media lunn iunie este de 71,3mm, iar a lunii februarie 28,2 mm.
Durata medie anuala a stratului de zapada este de aproximativ 47,5 zile , iar grosimea
medie a stratului este variabila , Hind cuprinsa intre 6,0 cm in ianuarie si 14,0 cm in
februarie .

Vanturile predominante sunt cele din Est (24,6%), urInate de cele din Vest (18,7%).
Zona studiata se gise;te in cadrul tipului climatic I, cu un indice de umiditate Im = -20

Adancimea de inghe; a terenului natural din zona este conform STAS 6054 de 80cm.
Din punct de vedere eolian (ac}iunea vantului) amplasamentul studiat are o

presiune dinamica de baza de 0.5 kN/m2 .
Din punct de vedere climatic al acPunilor date de zipada amplasamentul are o
inc5rcare pe sol de 2,OkN/m2 cu o perioada de recurenta de 50 de ani.

0

@

eP

+++bI

k + Stc

Zonarea teritoriului dupa adancimea maxima de inghet (STAS 6054-77)

d) Studii de teren
(i) Studiu geotehnic pentru solufia de consolidare a infrastructurii conform
reglementirilor tehnice fn vigoare
Studiul geotehnic pentru strada Panselelor, strada care se modernizeazi, a fost
elaborat de S.C. GEOCONSTRUCT S.R.L., respectiv ing. SprTncenatu Florin, in octombrie
2018 ;i a fost verificat la cerin}a Af de verificator de proiecte ing. Popescu Petre,
autoriza lie nr. 4770.
Datele rezultate in urma Studiului geotehnic sunt:

incadrarea in categoria geotehnica
In vederea stabilirii exigentelor proiectarii geotehnice exista trei categorii geotehnice:
1 2 si 3J

PAGINA: nl
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Incadrarea preliminara a unei lucrari in una din categoriile geotehnice se face in mod
normal inaintea investigarii terenului de fundare.
- Categoria geotehnica este asociata riscului geotehnic, acesta fiind redus in cadrul
categoriei geotehnice I, modern in cadrul categoriei geotehnice 2 si mare in cazul
categoriei geotehnice 3 .

- Catergoria geotehnica si implicit riscul geotehnic depind de doua categorH de factori:
- Conditiile de teren si apa subterana;
- Constructia si vecinatatile acesteia.

Pentru incadrarea unei costructii intr-o anumita categorie geotehnica se atribuie
fiecarui factor un numar de puncte; in functie de punctajul total incadrarea se face
astfel

@

Limite Punctaj Categoria geotehnica

Risc geotehnic redus
Risc geotehnic moderat
Risc geotehnic major

Stabilirea categoriei geotehnice
Pentru stabilirea categoriei geotehnice si a riscului geotehnic se foloseste procedeul
tabelar de stabilire a corelarii intre cei patru factori:

Factori avuti in vedere
Conditii de teren

Conditii
medii laTerenuri

bune de fundare

Fara epuismente
Normale la moderate
Fara risc la moderat
Moderat

Apa subterana
Importanta constructiei
Vecinatati

Riscul geotehnic

A%nd in vedere totalul punctajului realizat cat si zona seismica, lucrarea se incadreaza
in categoria geotehnica 2, cu un risc geotehnic MODERAT.
Date hidrogeologice
Forajele executate nu au interceptat orizontul acvifer, acesta gasindu-se in zona la
adancimi de peste 3m de nivelul terenului, in zonele depresionare apar baltiri care
inmoaie infrastructura drumurilor.
Date climatice

P
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Din punct de vedere climatic, traseele cercetate se incadreaz3 intr-o zona de clima
continental& respectiv intr-un }inut cu clima de campie caracterizata prin veri foarte
calde cu precipita Iii nu prea bogate, ce cad mai ales sub forma de averse ;i prin ierni
moderate cu viscole rare.

Temperatura medie anuala este de aproximativ +10,90C; mediile lunn iulie sunt de

22,70C , iar luna ianuarie inregistreaza o medie de –2,50C .

Maxima absoluta a fost de 41,00C (02.07.1927) , iar minima absoluta –35,50C
C25.01.1963) .
Precipitatiile atmosferice inregistrate au o valoare medie anuala de 523,0 mm .
Media lunn iunie este de 71,3mm , iar a lunn februarie 28,2 mm .
Durata medie anuala a stratului de zapada este de aproximativ 47,5 zile , iar grosimea
medie a stratului este variabila , Hind cuprinsa intre 6,0 cm in ianuarie si 14,0 cm in
februarie .

Vanturile predominante sunt cele din Est (24,6%), urInate de cele din Vest (18,7%).
Zona studiata se gase;te in tipului climatic I, cu un indice de umiditate Im = –20 –O.

Adancimea de inghe} a terenului natural din zona este conform STAS 6054 de 80cm;
Din punct de vedere eolian (ac}iunea vantului) amplasamentul studiat are o presiune
dinamica de baza de 0.5 kN/m2 .

Din punct de vedere climatic al ac}iunilor date de zipada amplasamentul are o

fncircare pe sol de 2,OkN/m2 cu o perioada de recurenta de 50 de ani;
Date privind litologia 9i caracteristicile fizico-mecanice ale terenului
Forma}iunile litologice tntalnite la cartarea de suprafati, cat 9i cu forajele geotehnice,
sunt reprezentate prin urmatoarele tipuri litologice :
- Strat din pietris si bolovanis cu nisip mijlociu si mare ( balast) indesate de
10 - 15cm cu gropi si denivelari, la strat din beton nsurat si denivelat de 15cm
pe strat din pietris si bolovanis cu nisip mijlociu si mare ( balast) indesate, de
15cm

- Argile prafoase la argile nisipoase cafenii la galbui plastic consistente la
virtoase cu compresibilitate metRe de la 10 - 30cm in jos

e

Strada Panselelor

- Tronson hm 0+00 + 5+77 - Strat din beton fisurat si denivelat de 15cm pe strat
din pietris si bolovanis cu nisip mijlociu si mare ( balast) indesate, de 15cm, la strat
din pietris si bolovanis cu nisip mijlociu si mare ( balast) indesate de 10 - 15cm cu
gropi si denivelari;
- Tronson hm 5+77 + 7,88 - Pietris si bolovanis cu nisip mare si mijlociu (balast),
cenusiu la cafeniu, indesat, cu compresibilitate medie la redusa, tImed, de la 0 – 15cm
– la 8 - 30cm cu caracteristicile fizico mecanice:
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umiditati variabile

indicele porilor
greutatea volumetrica aparenta
compresibilitate medie

unghiul de frecare interna
coeziunea

w = 9.3 - 9.7%;
e = 0.58–0.62

Y = 20.3 – 21.2kN/mc
M2-3 = 160 - 178 daN/cm2 ;
$= 38-410;
C = 3 – 5 kN/m2

Argile prafoase la argile nisipoase cafenii la galbui plastic consistente la virtoase
cu compresibilitate medie de la 8 – 30cm in jos cu caracteristicile fizico mecanice:

© umiditati variabile

indicele porilor
greutatea volumetrica aparenta
compresibilitate medie
unghiul de frecarea interna
coeziunea

w = 27.9– 28.6 %;
e = 0.62–0.66

1 = 19.0 – 19.7 kN/mc
M2-3 = 110 - 130 daN/cm2 ;
+= 15-160;
C ; 17 - 21kN/m2

Cercetarile penetrometrice au scos fn evidenta ca rezistenta la penetrare dinamica a
stratului de pietrisuri cu nisip mare si mijlociu (balast) a fost Rd = 63 - 70 daN/cm2
indesate cu compresibilitate medie la redusa.
Rezultatele penetrarilor dinamice sunt centralizate in fisele forajelor.
Condilii de realizare a infrastructurii
Este necesar de precizat ca: avand in vedere gropile si denivelarea dumurilor, cat si
natura argilo-prafoasa a stratului de suprafata (patului drumului) din prima 40 - 50
cm si slaba consolidare a acestora, cat si slaba gospodarire a apelor laterale si in
zonele depresionare mai ales, se recomanda;

- ridicarea cotei drumurilor pentru a 6 mai sus decat terenurile limitrofe;
- asigurarea preluarii si scurgerH apelor de suprafata de pe partile laterale si

platforma drumului si conducerea acestora la canale de evacuare si emisari naturali;
nivelarea, aducerea la umiditatea optima de compactare si compactarea patului

drumului si infrastructurii la un grad de compactare de minim 98% pentru realizarea
portantei si rezistentei acestora;

- eliminarea depresiunilor laterale si de pe platforma drurnurilor care
concentreaza ape de suprafata si duc la inmuierea patului drumului si realizarea
lucarailor de preluare rapida si evacuare a apelor de suprafata;

- realizarea unui strat de baza si imbarcaminti drumuriIor corespunzatoare care
sa asigure rezistenta in exploatare;

- materialele folosite pentru realizarea imbracamintii strazii se recomanda a avea
un coeficient de neuniformitate > 15.

e
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Concluzii si recomandari
In urma cercetarilor de teren, a analizelor de laborator ;i birou efectuate, se desprind
concluziile:

Din punct de vedere geologic zona Studiata apartine unitatii geologice Depresiunea

Din punct de vedere morfologic traseele studiate au sprastructuri din balast asfal sau
beton si sunt fisurate cu denivelari si gropi, greu practicabile, favorizante
concentrarilor de ape si inmuierii patului strazilor.

Scurgerile si baltirile de ape de suprafata pe platforma strazilor a dus la aparitia de

gropi denivelari si fisuri cu baltiri pe strazi la precipitatii, facandu-le greu practicabile.
Panta longitudinala a traseelor studiate este variabila de aproximativ I – 2% .
Din punct de vedere al regimului hidrologic local traseele studiate au un regim
hidrologic mediu la nefavorabil (scurgerea apelor nu este integral asigurata)
datorita lipsei rigolelor, baltirilor laterale si existentei zonelor de gropi si depresionare
in care se concentreaza apele de suprafata.

se recomanda realizarea pantelor laterale ale platformei strazilor, cat si a

acostamentelor laterale;
se recomanda ridicarea cotei platformei strazilor deasupra terenurilor
limitrofe si asigurarea preluarii si eliminarii apelor de suprafata pentru
eliminarea baltirilor;

se recomanda asigurarea preluarii scurgerii apelor de suprafata de pe partile
laterale si platforma strazilor si conducerea acestora la canale (rigole) de evacuare si
emisari naturali;

- se impune realizarea si asigurarea functionarii rigolelor laterale si podetelor;
- se impune nivelarea, aducerea la umiditatea optima de compactare si compactarea
acostamentelor laterale la un grad de compactare de minim 98%, cu pante spre lateral,
pentru realizarea portantei si rezistentei acestora;
- se recomanda eliminarea depresiunilor laterale si de pe platforma strazilor care
concentreaza ape de suprafata si duc la inmuierea patului strazilor;
- realizarea lucarailor de preluare rapida si evacuare a apelor de suprafata;
- este necesara realizarea unui strat de baza si imbarcamintii strazilor

corespunzatoare care sa asigure rezistenta in exploatare;
- toate umpluturile se vor realiza in straturi de maxim 15cm, la o umiditate apropiata
de umiditatea optima de compactare, cu compactarea fiecarui strat la un grad minim
de compactare de 98%;
- pamanturile necoezive se pun in opera de preferinta la suprafata rambleelor sau
patului strazilor, obligatoriu in straturi orizontale sau cu o usoara inclinare catre

Getica

lateral pe toata latimea rambleului;

e
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- se va evita formarea unor depresiuni sau pungi din pamanturi necoezive in patul
strazilor sau in corpul umpluturilor, in care s-ar putea aduna ape de infiltratie sau
meteorice si pot inmuia patul drumului favorizind tasarile si deteriorarile;
- taluzele s[p[turilor vor putea fi verticale parra la adancimea de 2m si vor avea
]nclinarea minim[ de 1/0.69 conform normativ C 169 – 88 privind executarea
lucrarilor de terasamente, sau vor fi sprijinite pentru adancimi mai mari.
- panta taluzelor rambleelor bine compactate va a de minim 1/1 pentru inaltimi ale
taluzelor de maxim 2m pentru inaltimi mai mari panta taluzelor va 6 minim 1/1.5
parra in 5m si peste % pentru inaltimi mai mari de 5m;
- panta taluzelor definitive in sapatura va fi de minim 1/0.75 pentru inaltimi ale
taluzelor de maxim 1.5m pentru inaltimi mai mari panta taluzelor va fi minim I/lpana
in 3m si peste 1/1.5 pentru inaltimi mai mari de 3m;

- se va sigura o buna acoperire vegetala ierboasa si silvica a taluzelor cat si terenurilor
in panta.

@

Din punct de vedere al categoriei geotehnice amplasamentul studiat se incadreaza in
categoria geotehnica 2, cu un risc geotehnic MODERAT si s-au avut in vedere:

- importanta normala la moderata a constructiei;
- natura terenului (terenuri medii de fundare );
- nivelul apei fara epuismente;
- risc neglijabil la moderat din punct de vedere al vecinatatilor

(ii) Studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de
stabilitate ale terenului, hidrologice, hidrogeotehnice, dupa caz;
Din punt:t de vedere al datelor topografice, traseul este caracteristic pentru un drum
din zona de ses. Se va pastra actualul traseu, intervenindu-se pe alocuri prin mici
corec Iii ale axului, realizarea unui sistem rutier nou pe zona cu balast tn scopul
asiguririi condi}iilor optime de confort 9i siguran Ia a deplasirii vehiculelor
participante la trafic.
Studiul topo s-a executat in luna august 2018 cu stage totali, de P.F.A. DRAGUT
GHEORGHE, ridicandu-se profiluri transversale la intervale de cea. 20 - 30 m ;i mai
des in curbe cu raze mici.

Raportarea topografici a elementelor de detaliu s-a procesat prin programe de calcul
specializate. De asemenea, din punct de vedere topometrie, s-au ridicat toate
elementele de detaliu necesare realizirii unei bune imagini de ansamblu $i pentru
interpretarea datelor de teren la toate fazele de elaborare a documenta}iilor.
Datele pot fi completate, Tntr-o etapi ulterioari cu elementele topografice necesare
conform normelor de proiectare actuale.

e
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e) Situa ga utiliti}ilor tehnico-edilitare existente
Din analiza Hcuti asupra drumului, considerim ci prin solu lia propus3 9i prin
lucrarile proiectate, men;ionate anterior, s-a evitat ocuparea nejustificata a
terenurilor.
De asemenea din punct de vedere al instala}iilor aeriene (re}ele electrice, telefonie) si
subterane (apa, canalizare, gaze), printr-o buni colaborare cu de}in5torii acestor
instala Iii, data fUnd anunjarea cu 12 luni inainte de inceperea lucririlor proiectate de
citre beneficiarul lucririi, conform O.G. 43/ 1997 Completati cu Legea nr. 82/1998
(Sec}iunea a V-a " Aprobarea amplasarH de construc;ii ;i instala Pi in zona drumului
public" - Art. 47/ alin. 5 ;i 6 ), se vor realiza lucrarile necesare de reparatii si
modernizare a utilitatilor.

Pentru aceasta, de}initorii de instalaIii vor proceda la inscrierea, in planul propriu de

lucriri pe ann 2019-2020, a valorii lucririlor necesare de mutare a instala}iilor, cel

puTin, in afara amprizei drumului, avand fn vedere situarea acestor instala Pi chiar in
actuala zoni de siguranj5 a unui drum comunal cu caracter public.
"Administratorul drumului este obIigat sa-i in9tiin}eze pe delinitori asupra lucrarilor
previzute - cu cel pu}in 12 luni inainte de inceperea lucririlor a caror execu jie impune
mutarea ori modificarea, pentru construc Iii autorizate cu caracter definitiv."
Documenta Pa de expropriere se va tntocmi la faza de proiect tehnic, cand se va stabili
natura juridici a terenului ce se va ocupa definitiv .

e

f) Analiza vulnerabiHtd}ilor cauzate de factori de risc, antropici $i naturali,
inclusiv de schimbdri climatice ce pot afecta investilia
Riscurile se pot clasifica fie dupi modul de manifestare (lente sau rapide), He dup5
cauz3 (naturale sau antropice). Acestea produc pagube mai mici sau mai mari in
func jie de amplitudinea acestora ;i de factorii favorizan$ in locul Tn care se manifesti,
uneori imbricand un aspect catastrofal: produc Tncetarea sau perturbarea gravi a

func}ionarH societalii ;i victime omene;ti, mari pagube $i distrugeri ale mediului,
astfeI s-a publicat Hotirarea Guvernului nr. 762/2008 pentru aprobarea Strategiei
na;ionale de prevenire a situa}iilor de urgenj5.
Principalele tipuri de riscuri antropice, identificate la nivelul teritoriului
administrativ al municipiului Slatina sunt:
1. Riscul poluirii aerului atmosferic datorat activiti}ilor industriale.
2. Riscul poluirii aerului atmosferic, a poluarii sonore 9i a accidentelor datorat
traficului rutier.

3. Riscul poluirii apelor de suprafa}a datorat activiti}ilor industriale ;i menajere.
4. Riscul poluirii apelor subterane datorat activiti}ilor agricole.
Riscurile antropice induse de obiectivele SEVESO la nivelul municipiului Slatina sunt
reprezentate de ALRO SA„ incadrat la clasa de risc major, si Platforma Pirelli,
incadrata la clasa de risc minor.

mPnN =6
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Strada Panselelor, care face obiectul prezentei documentatii nu se incadreaza in
categoria amplasamentelor SEVESO sau a amplasamentelor cu pericol de producere a

accidentelor in care sunt implicate substante periculoase, nici in perioada de realizare
a lucrarilor de constructii, nici in perioada de exploatare.
Riscurile naturale sunt:

1. Riscuri hidrologice
Riscul la inunda Iii pentru teritoriul Tncadrat de limita administrativ teritoriali Slatina
a fost identificat in urma expunerii elementelor receptoare la risc, la inundabilitate.
Banda de inundabilitate trasata tn studiile realizate de AdministraHa Apele Romane a
fost modelati ca extindere spa}iali a zonei ce va fi inundata in urma atingerii unui
debit maxim cu probabilitate de depi;ire 1%, respectiv inunda;ii care se pot produce
o data la 100 de ani.

in urma atingerii debitelor nu va a afectat amplasamentul strazii Panselelor.
2. Riscuri geomorfologice. Sunt induse in teritoriul municipiului Slatina de prezenta
alunecarilor de teren active sau cu potential de reactivare si de probabilitatea de

aparatie a acestora ca urmare a specificului morfologic ;i a schimbirilor ce apar la
nivelul versan}ilor cu panti medie ;i ridicat5 ca urmare a construc}iilor, a vibra}iilor
produse de transport 9i ca urmare a depi;irii starii de echilibru al versan}ilor datorat
de prezen}a argilelor ;i marnelor fn urma acumularii unor cantita li mai mari de api
provenite din precipita Iii abundente, dar ;i din spargerea unor conducte subterane de
alimentare cu api.
in cazul de faR respectiv amplasament strada Panselelor, coe6cientul mic de hazard la
alunecari de teren ob}inut in urma aplicirH metodologiei pentru incadrarea in clase de

risc geomorfologic se ana in intervalul 0 - 0,1 ciruia Ti corespunde o clasi
de probabilitate mica.
Strada Panselelor se afla pe un amplasament cu risc geomorfologic mic.
3. Riscul seismic

La nivelul U.A.T. Slatina teritoriul se incadreaz5 in clasa de intensitate 71 pe scara MSK.

Aceasti zonare a accelera}iei terenului pentru proiectare a fost realizati pentru
cutremure din surse crustale chiar in Romania evenimentele seismice avand intervalul

mediu de recuren Ii (al magnitudinii) IMR 100 ani, valoare care se folose;te pentru
proiectarea construc}iilor la starea limita ultima. valoarea acceleratiei gravitationale
este ag = 0.20 , perioada de colt Tc = 1.Os. Valoarea acceleratiei gravitationale este ag

= 0.20 , perioada de colt Tc = 1.Os.

Schimbari climatice ce pot afecta investitia
In conformitate cu „Planul de actiune privind adaptarea la schimbarile climatice -
Municipiul Slatina, judetul Olt”, intocmit de S.C. GEA Strategy&Consulting SA„ riscurile
climatice identificate la nivelul municipiului Slatina sunt centralizate in tabelul
urrnator.

@
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Riscuri

Modificarea Modi®-red
preconizat8 preconbati

in inhensitate in frewen$

Tipul de hazard climatic Nivelul actual al
riscului de harald

Cre$terea nivelului mani Nu se cunoaste

Termen scurl
Termen scurl
Ternlen scurt

@ Se constata o crestere a tipurilor de hazard climatic pe termen scurt si mediu, cee ace
inseamna ca municipiul Slatina intra sub incidenta schimbarilor climatice.
Avand in vedere ca executia lucrarilor se va realiza intr-o perioada de sub 1 an, se

poate considera ca lucrarile de executie nu vor 6 afectate de schimbarile climatice.
Procesul de execu Pe a drumurilor fmpreuna cu resursele, utilajele folosite, dar ;i
resursa umani pot avea un impact semnificativ asupra mediului in condi}iile
nerespectirii procedurilor de lucru ;i de administrare. Impactul nu poate fi eliminat
total, Tntotdeauna vor exista elemente de incertitudine Tn desH9urarea proceselor de
execu jie ;i posibilita$ de producere a unor evenimente cu impact negativ asupra
mediului. Astfel, managementul riscului de mediu joaca un roI important in
desH;urarea activiti}ilor de proiectare ;i execulie a strazilor, context in care
probabilitatea de apari;ie a unor evenimente nu poate fi eliminati in intregime doar
daca se iau misuri tehnice ;i economice viabile.
Metodele de evaluare, instrumentele, modelele 9i tehnicile aplicate sunt cu caracter
general. Acestea trebuie adaptate pe tipul/categoria de risc.e
g) Informalii privind posibile interferen;e cu monumente istorice/de
arhitectura sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat
invecinati; existen+a condi$onarilor specince in cazul existen lei unor zone
protejate.
Nu este cazul.

3.2. Regimul juridic

a) Natura proprieti gi sau titlul asupra construcIiei existente, inclusiv servitug,
drept de preempliune.
Imobil situat in intravilanul municipiului Slatina, proprietate a Consiliului Local Slatina
b) Destinalia construc;iei existente;
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Folosinta actuala a terenului – drum public.
Prin PUG si RLU al municipiului Slatina, imobilul se ana in intravilan, zona destinata
transporturilor rutiere – circulatii carosabile efective, zona B de impozitare.

c) Includerea construc+iei existente in listele monumentelor istorice, situri
arheologice, arii naturale protejate, precum ;i zonele de protec ge ale acestora ;i
in zone construite protejate, dupi caz.
Nu este cazul.

d) Informalii/obligafii/constrangeri extrase din documenta}iile de urbanism,
dupi caz.
Nu este cazul.

e

3.3. Caracteristici tehnice si parametrii specifici

a) Categoria ;i clasa de importan lg
Strada Panselelor este o strada de interes local, aflata in administrarea Directiei de

Administrare a Strazilor si Iluminatului Public Slatina, cu trafic de intensitate medie.
Clasa tehnica este III, categoria de importanta „C” - constructii de importanta normala,
conform HG 766/1997.

b) Cod in Lista monumentelor istorice, dupi caz
Nu ezte cazul

e c) Ani/perioade de construire pentru fiecare corp de construclie
Nu este cazul

d) Suprafa la construita
Suprafata totala a strazii este de 9.968 mp, reprezentand parte carosabila, trotuare,
spatii verzi.

3.4. Analiza starii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice si/sau
auditului energetic, precum 9i ale studiului arhitecturalo-istoric Tn cazul imobilelor
care beneficiaza de regimul de protec lie de monument istoric ;i al imobilelor aflate in
zonele de protecTie ale monumentelor istorice sau in zone construite protejate. Se vor
eviden jia degradirile, precum 9i cauzele principale ale acestora, de exemplu:
degradiri produse de cutremure, ac}iuni climatice, tehnologice, tas5ri diferen}iate, cele
rezultate din lipsa de Tntre}inere a construc}iei, concep lia structurali ini}iali gre9iti
sau alte cauze identiflcate prin expertiza tehnica.
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Strada Panselelor, aflata in administrarea Directiei Administrarea Strazilor si

Iluminatului Public Slatina, porneste din strada Basarabilor, si are o lungime de 787,85
m. Are 2 benzi de circularie ;i trafic de intensitate medie, corespunzatoare strazilor de
categoria III ;i are categoria de importanj5 "C" - construc Iii de importan15 normala,
conform HG 766/97. Structura rutiera este realizata din zone dale din beton fisurat si
denivelat de 15 cm, cu infrastructura din pietris si bolovanis cu nisip mare si mijlociu
(balast), indesat, de 10-15 cm grosime, pentru tronson hm 0+00 + 5+77, respectiv
pietris si bolovanis cu nisip mare si mijlociu (balast) cenusiu la cafeniu, indesat, cu
compresibilitate medie la redusa, umed, de la 0-15 cm la 8-30 cm.

In profil transversal, la}imea pirFii carosabile este 6,00, incadrata de borduri mari.
Strada este prevazuta cu trotuare pe ambele parti. Pe zona tronson I - hm 0+00 +

5+77, trotuarele sunt realizate din beton turnat monolit, pe strat din balast, cu latime
de 1,20-1,50 m, incadrate de borduri mici pe latura spre prorietati, si borduri mari pe
latura spre partea carosabila, degradate. Intre trotuar si limita de proprietate sunt
amenajate spatii verzi. Se vor amenaja accesele la proprietati.
Imbracamintea existenta din dale din beton in grosime de 158 cm, pe un strat de balast
de circa 10-15 cm, prezinti suprafa@ exfoliati, deschiderea rosturilor longitudinale,
rupturi, fisuri, crapaturi, tasarea dalelor.
Pe toata lungimea strazii sunt 19 camine existente, 14 gratare metalice (geigere), ale
caror capace se vor inlocui (inclusiv dala din beton) si se vor ridica la cota. Totodata,
se vor inlocui si ridica la cota 55 rasuflatori gaze existente.

e

3.5. Starea tehnica, inclusiv sistemul structural ;i analiza diagnostic, din punctul
de vedere al asiguririi cerin}elor fundamentale aplicabile, potrivit legii.
Releveul str5zii Panselelor investigate din ora9ul Slatina a scos fn evidenti
urmitoarele caracteristici ale acestora:

• elemente geometrice nesistematizate corespunzitor tn plan ;i profil
longitudinal pentru tronson hm 0+00 + 5+77;

• lipsa unor lucr5ri de tntre}inere fn special aferente pir;ii carosabile;

• lipsa unui sistem rutier modern pentru tronsonul hm 5+77 + 7,88, inclusiv
liposa trotuare.

e

3.6. Actul doveditor a1 for;ei majore, dupi caz.
Nu este cazul

IV. CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE $1, DUPA CAZ, ALE AUDITULUI
ENERGETIC, CONCLUZIILE STUDIILOR DE DIAGNOSTICARE
Studiile de diagnosticare pot n: studii de identificare a alcatuirilor constructive ce utilizeazi substan;e nocive,
studii specifice pentru monumente istorice, pentru monumente de for public, situri arheologice, analiza
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compatibilita Iii conformarii spa;iale a cladirii existente cu normele specifice func;iunii ;i a masurii Tn care
aceasta raspunde cerin;elor de calitate, studiu peisagistic sau studii, stabilite prin tema de proiectare.

a) clasa de risc seismic;
b) prezentarea a minimum doui solu Iii de interven jie;
c) solu}iile tehnice 9i misurile propuse de citre expertul tehnic spre a fi dezvoltate fn
cadrul documenta}iei de avizare a lucririlor de interven pi;

d) recomandarea interven}iilor necesare pentru asigurarea func}ionirii conform
cerin}elor ;i conform exigen;elor de calitate.

+ v. SOLUTIA TEHNICA, DIN PUNCT DE VEDERE TEHNOLOGIC, CONSTRUCTIV,
TEHNIC, FUNCTIONAL-ARHITECTURAL $1 ECONOMIC, CUPRINZAND:

a) descrierea principalelor lucriri de interven lie pentru: Modernizare strada
Panselelor

Pentru partea carosabi13 tronson hm 0+00 + 5+77 se propune:
- 4 cm strat de uzuri din beton asfaltic MAS 16;
- 6 cm strat de binder BADPS 22,4;

- 2 cm mortar asfaltic pentru strat de egalizare si geocompozit antifisuri (montat pe
rosturi) ;

Pentru tronson hm 5+77 + 7,88 se propune:
- 4 cm strat de uzur3 din beton asfaltic MAS 16;
- 6 cm strat de binder BADPS 22,4;

- 20 cm piatra sparta;
- 30 cm fundatii din ballast;
- 10 cm strat de forma din ballast.

Pentru trotuare s-a prevazut realizarea unui strat de 4 cm beton asfaltic BA8 a;ezat pe

strat suport existent (unde acesta existi) ;i realizarea de infrastructur5 pentru
trotuare din 10 cm balast stabilizat ;i 10 cm balast
Bordura de delimitare a trotuarului de partea carosabiII este o borduri din beton
avand bxh = 20x25 cm, a9ezata pe o funda jie din beton.
Delimitarea trotuarului/aleilor pietonale de spa}iul verde se face cu bordura din beton
cu sec}iunea bxh = 10x15 cm;

Trotuarele sunt amenajate la trecerile pentru pietoni astfel incat si poati fi utilizate de
citre persoanele cu dizabiliti}i locomotorii fn conformitate cu normativul indicativ NP
051-2012;

Se vor ridica la cota ciminele ;i gurile de aerisire pentru gaze ;i se va Tmbuniti}i
sistemul de drenaj, scurgere 9i evacuare a apelor pluviale cu deversare la canalizarea
existent
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In plan de situatie:
In functie de configuratia existenta, sistematizarea zonei s-a facut prin proiectarea
elementelor geometrice, astfel incat acestea sa indeplinesca conditiile impuse de
circulatia rutiera moderna si sa corespunda categoriei III de strazi, strazi cu doua benzi
de circulatie. Lungimea totala a strazii este de 648,00 m.
Proiectarea s-a facut cu respectarea prevederilor STAS 10144-3/91 Strazi. Elemente
geometrice, STAS 10144-1/90 Strazi. Profiluri transversale si Ordinul MT nr.49/98,
Norme tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile urbane.
S-a pastrat cu rigurozitate traseul existent al strazii, existand variatii foarte reduse
intre axul proiectat si axul actual.
Elementele geometrice ale traseului se vor adopta pentru viteza de baza cu valoarea de

50Km/h.
e

In profrl longitudinal:
La proiectarea in profil longitudinal s-a urmarit, in general, profilul existent al
drumului, urmarindu-se pastrarea liniei rosii cat mai apropiate de profilul terenului
natural. S-a tinut in special seama de racordurile la capetele traseelor si racordurile cu
strazile laterale modernizate, care reprezinta puncte de cota obligata, asigurarea
racordurilor la accesele riveranilor si realizarea unui volum cat mai mic de lucrari.

Tinand seama de aceste considerente, s-a proiectat linia rosie a carosabilului,
rezultand declivitati cuprinse intre 0,17 % si 2,01 %.

Elementele de profil longitudinal s-au racordat in plan vertical cu arce de cerc cu raza
de 20 m, fapt prin care se respecta normele impuse de legislatia privind incadrarea in
clasa tehnica si privind viteza de proiectare, pentru asigurarea desfasurarii circulatiei
in conditii de deplina siguranta si confort.e
In profrl transversal:
Sectiunea caracteristica adoptata pentru aceasta strada de categoria a III-a, cu doua
benzi de circulatie, va avea latimea partH carosabile de 6,00m pe toata lungimea.
Prin reprofilarea sectiunii, se va asigura un profil tip in doua ape in acoperis, cu
valoarea deverului de 2,5eYo pentru carosabil. Pantele profilului transversal s-au
proiectat in conformitate cu STAS 863-87 si STAS 10144 – 3/91.
A fost necesara modificarea eIementelor geometrice existente in profil transversal ale
strazii, pentru a se obtine un profil caracteristic categoriei de incadrare a strazii (a III-
a), astfel incat aceasta sa corespunda conditiilor impuse de normativelor in vigoare.
Partea carosabila se va incadra cu borduri inalte de trotuar cu sectiunea de 20x25cm.

denivelate cu 15-18cm fata de suprafata carosabila.

Prin pantele transversale si longitudinale proiectate ale suprafetei carosabile, apa de

pe carosabil se va scurge in canalizarea meteorica existenta, urmand a fi colectata prin
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gurile de scurgere inlocuite si ridicate la cota. Complexul rutier proiectat va avea
urmatoarele caracteristici:

• Complex rutier pentru reabilitare tronson I, lpc=6,00 m:
Strat de uzura MAS16 4 cm

Strat de legatura BAD22,4 6 cm
Membrana geocompozit
Strat suport din BA8 pentru geocompozit 2 cm

• Complex rutier pentru modernizare tronson 2, lpc=6,00 m:
Strat de uzura MAS16 4 cm

Strat de legatura BAD22,4 6 cm
Strat superior de fundatii din piatra sparta 20 cm
Strat fundatii din balast 30 cm
Strat de forma din balast 10 cm

e

Se estimeaza ca suprafata cu imbracaminte de beton degradata care trebuie refacuta
este de circa 170 mp. Refacerea consta in repararea dalelor de beton, si executarea
complexului rutier nou descris mai sus.

Trotuare
La sistematizarea, proiectarea 9i realizarea trotuarelor se vor prevedea lucririle
necesare pentru siguranja circula}iei 9i pentru dirijarea fluxurilor de pietoni,
respectand STAS 10144/2-91.
Trotuarul se va moderniza prin realizarea unei imbracaminti asfaltice cu beton asfaltic
BA8 de 4 cm, pe strat din beton existent, pe ambele parti ale strazii, pe tronson I – hm
0+00 + hm 5+77, unde exista si sunt degradate.
Astfel, la proiectarea trotuarelor se vor prevedea zone de continuitate intre acestea 9i

celelalte zone pietonale.
• Trotuarele se vor Tncadra cu borduri prefabricate cu sectiunea de 10x15cm pe

latura spre proprietati, si borduri prefabricate cu sectiunea 20x25cm, pe latura
spre partea carosabila.
Pentru tronson 2 – hm 5+77 + hm 7+88, trotuarele se vor executa cu o structura
usoara, alcatuita dina-o imbracaminte din beton asfaltic tip BA8 de 4 cm
grosime, pe un strat de baza din beton de 10 cm grosime si un strat de fundatie
de 10 cm din balast.

Pentru persoanele cu dezabilitili locomotorH se vor realiza rampe de acces (borduri
inclinate), in dreptul trecerilor de pietoni.

e

Accese

P
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Accesele la societatile comerciale si la imobilele existente de o parte si alta a drumului
se vor realiza prin intermediul unor suprafete de legatura intre partea carosabila noua
si platforma carosabila din curtea imobilelor.
Prin borduri prefabricate inclinate se va face racordarea carosabil - trotuar.
La executia acceselor la imobile se va utiliza aceasi structura rutiera adoptata la
trotuare.
Semnalizarea verticala si orizontala

Se vor realiza marcajele rutiere longitudinale (axial, lateral, de presemnalizare si
orientare) si transversale (treceri pentru pietoni - la flecare intersectie), conform
STAS 1848/1 – 7 – 86.

e Utilitati
Canalizare meteorica

Apele meteorice cazute pe suprafata a platformelor carosabile vor fi colectate prin
intermediul graterelor metalice (geigere) carosabile inn-un sistem de retele de
canalizare.

Se vor inlocui un numar de 19 capace de canalizare, inclusive dalele din beton armat, si
un numar de 14 gratare metalice (geigere), inclusive dalele din beton armat, si se vor
ridica la cota.

b) descrierea, dupi caz, ;i a altor categorii de lucriri incluse fn solu lia tehnici de

interven jie propusi, respectiv hidroizola Iii, termoizolajii, repararea/inlocuirea
instala}iilor/echipamentelor aferente construc}iei, demontiri/montiri,
debran;ari/bran;ari, finisaje la interior/exterior, dupa caz, Tmbunat5}irea terenului de

fundare, precum 9i lucriri strict necesare pentru asigurarea funclionaliti Iii
construc}iei reabilitate;
Nu este cazul

e

c) analiza vulnerabiliti}ilor cauzate de factori de risc, antropici 9i naturali, inclusiv de

schimbiri climatice ce pot afecta invest$ia;
Gestionarea riscurilor de mediu in procesele de proiectare 9i execu ge a drumurilor
trebuie sa reprezinte o prioritate }inand cont de protec jia durabili a mediului, de

normele ;i standardele in domeniu, dar $i de legisla jia europeani. Riscul de mediu
rezulti in urma interac}iunii dintre activitilile umane 9i mediu.

Riscurile de mediu pot fi incadrate in doua categorii:
- risc pentru mediu - admite faptul ci activit51ile unei organiza Iii pot genera anumite
forme de modificare a mediului;

P
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- riscul pent:ru organiza lle, din punct de vedere al problematicii de mediu. Aceasti
categorie include riscul neconformarii cu legislajia ;i criteriile existente sau viitoare.
De asemenea, in aceasti categorie sunt incluse pierderile pe care afacerile organiza;iei
le tnregistreazi ca urmare a unui management inadecvat, a scaderii reputa}iei firmei, a
costurilor litigiilor $i a dificulti}ilor de a asigura sau, cel pu}in, de a menjine
posibilitatea desH;uririi activita}ilor operajionale ;i de dezvoltare. ProblemeIe
privind securitatea ;i sanitatea in munci ;i managementul riscurilor in situa Iii de
urgenj5 pot fi semnificative $i din punct de vedere al riscului de mediu. Numeroase
acte normative, standarde, ghiduri metodologice ;i studii sunt consacrate acestor
categorii de probleme, dar ele nu sunt abordate Tn mod explicit in cadrul acestei

Managementul riscului de mediu presupune o analizi aminun lita a faciliti}ilor
existente ;i a opera}iilor necesare a se aplica fn oricare dintre situajiile anticipate, in
scopul gisirii unor cai de prevenire ;i / sau reducere a riscului, precum 9i
tmbuniti}irea continui a performanlelor de me(liu.
Managementul riscului vizeazi cultura, procesele ;i structurile consacrate in mod
efectiv managementului oportuniti}ilor poten}iale ;i efectelor adverse. Principiile
managementului riscului de mediu vizeazi:
- crearea unei echipe competente care si se ocupe de aceste probleme ;i eventual,
apelarea la speciali9ti in domeniu, pentru consultan;5;
- analiza tuturor etapelor specifice proiectirii 9i execu}iei drumurilor forestiere; 0

evaluarea sistematica, riguroasi a riscurilor de mediu;
- integrarea managementului riscului in celelalte sisteme de management (calitate,
mediu, sinitate ;i securitate ocupa;ionali);
- reevaluarea periodici a managementului riscului de mediu prin evaluare intern&
audit etc.

Managementul riscului de me(liu, analizele de risc pentru mediu ;i evaluarea riscurilor
nu reprezinti analiza ;i evaluarea ecologica de risc. Riscul ecologic constituie o
componenti a riscului de mediu ;i face referire la aspectele legate de fauna, flora 9i
corela lia acestora cu mediul inconjuritor.
Procesul de management al riscului este de tip iterativ 9i poate fi repetat in condi}iile
introducerii unor criterii modificate sau suplimentare de evaluare a riscurilor,
rezultand un proces de tmbunat5 Fire continui.

riscului, ca ansamblu, trebuie si existe ;i sa func}ioneze mecanisme adecvate de

comunicare $i consultare, atat Tn cadrul organiza}iei cat ;i tntre organizalie ;i parrile
externe. De asemenea, aceste etape trebuie si vizeze revizuirea 9i monitorizarea
riscurilor, precum 9i evaluarea performan}elor sistemului de management al riscurilor
9i a modificirilor care il pot afecta.

lucriri

In fiecare etapi a procesului, precum ;i in cadrul procesului de management al

e

e
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Procesul de execu Ue a drumurilor impreuna cu resursele, utilajele folosite, dar ;i
resursa umana pot avea un impact semnificativ asupra mediului Tn condi}iile
nerespectirii procedurilor de lucru ;i de administrare. Impactul nu poate fi eliminat
total, intotdeauna vor exista elemente de incertitudine fn desH;urarea proceselor de

execu lie ;i posibiliti}i de producere a unor evenimente cu impact negativ asupra
mediului. Astfel, managementul riscului de mediu joaca un roI important in
desH;urarea activit51ilor de proiectare ;i execu Tie a drumurilor forestiere, context in
care probabilitatea de apari Tie a unor evenimente nu poate fi eliminati in intregime
doar daci se iau misuri tehnice ;i economice viabile.
Metodele de evaluare, instrumentele, modelele ;i tehnicile aplicate sunt cu caracter
general. Acestea ar trebui adaptate pe tipul / categoria de risc.
Tratarea riscurilor este un proces continuu, principal al managementului riscului de

mediu. Aportul evaluirii riscului de mediu este acela de a asigura ci riscul de mediu
este unul acceptabil, ajustat cu masurile de management, control ;i tmbuniti Fire
continui $i cerin;e de reglementare care nu impun costuri deosebit de mari.
Auditul de mediu este esen}ial pentru integritatea procesului de management al
riscului de mediu. in urma auditului trebuie sa se implementeze recomandarile din
analizele de risc si altor stadii relevante, programul managementului riscului de
mediu, sistemelor de monitorizare ;i performanjelor legate de aspectele afectate de

risc. in procesul de audit trebuie si se identifice conformitatea proceselor cu cerin Tele

/normele / standardele aplicabile 9i si se asigure ci orice schimbare va fi acoperiti de
reevaluarea ;i revizuirea analizelor de risc.
Performan}ele monitoriz3rii, condi}iile 9i performan Tele privind sistemul de siguran}a
sunt cele mai semnificative elemente ale managementului riscului de mediu. Un
program de monitorizare bine implementat, poate si reduci impactul asupra
mediului.

Necesitatea implementarii managementului riscului de mediu rezulti din evaluarea
efectelor performan}elor legislative care oblig5 organiza}iile si pliteasc3 costuri
exorbitante pentru daunele aduse mediului. Managementul riscului reprezinti un
proces continuu, care poate fi utilizat ini}ial ca instrument decizional destinat
identificirii riscurilor care necesit3 realizarea unei analize detaliate. Acest instrument
implici o analizi calitativi a riscurilor ierarhizate. Deoarece pu line riscuri de mediu
au un caracter static, intregul ciclul de management al riscului trebuie reluat Tn mod
regulat. Reluarea procesului pe baza unor criterii de acceptabilitate din ce in ce mai
riguroase asigur3, in acela9i Hmp, imbunata}irea continua a managementului riscurilor
de mediu.

e

d) informajii privind posibile interferenje cu monumente istorice/de arhitecturi sau
situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat Tnvecinata; existenTa
condi}ionirilor specifice Tn cazul existen Fei unor zone protejate;
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Nu este cazul

e) caracteristicile tehnice ;i parametrii specifici investi}iei rezultate tn urma realizirii
lucririlor de interven jie.
Strada Panselelor, care face obiectul modernizirii se afla la in municipiul Slatina.

Modernizarea strizii a avut in vedere corectarea li}imilor de carosabil, imbuniti}irea
elementelor geometrice fn plan, in profil longitudinal si transversal, adoptarea unui
sistem rutier corespunzitor traficului.
In plan s-a pastrat traseul existent, alcituit din succesiuni de aliniamente amenajate
conform STAS 863/85, cu o viteza de proiectare de 50 km/h, eliminandu-se por}iunile
amenajate necorespunzator acestea prezentand disconfort si nesiguran}a pentru
desH9urarea circula}iei.
La proiectarea elementelor geometrice ale traseului in plan s-a urm3rit ca axa
proiectata sa se suprapuni cat mai fidel pe axa drumului existent, tinand sema de

condi}iile impuse cu respectatrea pe cat posibil a prevederilor STAS 863/85.

e

Caracteristicile tehnice si parametrii specifici investiliei rezultate in urma
realizirii lucririlor de intewen Pe

Parte carosabHa: L = 787,85 m, S = 9.968,00 mp
Latime carosabil 6,00 m (tronson I - km 0+000
(tronson 2 – km 0+577 + km 0+787,85)
Structura reabilitata:
Tronson I - km 0+000 + km 0+577

- 4 cm strat de uzuri din beton asfaltic MAS 16;
- 6 cm strat de binder BADPC 22,4;

- 2 cm mortar asfaltic pentru strat de egalizare; membrana geocompozit antifisuri la
rosturile dintre dale;

- partea carosabila va fi incadrata de bordura mare, cu sectiunea bxh = 20x25 cm,
asezata pe o fundatie din beton;
Trotuare: Se vor realiza trotuare stanga/dreapta, cu latimea de 1,20,1,50 m, cu
structura existenta din balast – 10 cm, beton C12/15 - 10 cm, care se mentine, si beton
asfaltic BA 8 - 4 cm proiectat. Trotuarele se vor incadra cu borduri mici cu bxh
10x15 cm pe latura spre proprietati sau spatii verzi.
Tronson 2 - km 0+577 + km 0+787,85
- 4 cm strat de uzuri din beton asfaltic MAS 16;
- 6 cm strat de binder BADPC 22,4;

- 20 cm strat superior de fundatii din piatra sparta
30 cm strat fundatii din balast

km 0+577), respectiv 6,00 m

e

mP=N =



Proiectant general:
S.C. CUBIC ART S.R.L.

Proiectant speciaIRate:

S.C. INGINERIE STRUCTURALA D&R S.R.L.

Data intocmini:

August 2018

Proiect nr. 100-2/P/2018

- 10 cm strat de forma din balast

Se vor inlocui si ridica la cota un numar de 19 capace camille, inclusiv dala din beton, si
55 guri de aerisire pentru gaze , inclusiv dala din beton armat.
Se vor ridica la cota si se vor inlocui un numar de 14 gratare metalice (geigere) pentru
preluarea apelor pluviale.

5.2. Necesarul de utilitili rezultate, inclusiv estimari privind depi;irea
consumurilor inijiale de utiliti Ii ;i modul de asigurare a consumurilor suplimentare
Nu este cazul

e 5.3. Durata de realizare ;i etapele principale corelate cu datele prevazute in
graficul orientativ de realizare a investi}iei, detaliat pe etape principale
Durata de realizare a investi}iei este de 6 luni.

Etape de executie Luna
31 64 5

Reparare dale din beton
Inlocuire borduri tr. 1
Executie fundatii balast si

piatra sparta – tr. 2
Executie imbracaminte
Executie trotuare

5.4. Costurile estimative ale investiliei:
Costurile estimative pentru realizarea Investi}iei sunt: 1.285.767,48 lei exclusiv TVA,
calculate in preturi valabile la data de 29.08.2018.

8

Din care:

- cheltuieli pentru investitia de baza:

- organizare de sander:
- cheltuieli pentru C+M:

- 1.194.672,38 lei exclusiv TVA
- 0.00 lei exclusiv TVA
- 1.194.672,38 lei exclusiv TVA

5.5. Sustenabilitatea realizarii investi Pei:
a) impactul social ;i cultural;
Impactul social va fi analizat din punct de vedere al consecin}elor fizice si psihice
produse de eventuale exproprierii, al efectului asupra modificirilor valorii
proprieti}ilor Tnvecinate, al potentiator pierderi de patrimoniu natural cu valoare
pentru popula jie, al efectului surplusului de ma9ini. Pierderea fiecirui tip de teren
poate provoca un impact considerabil asupra mediului.

mPaI =8
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Amploarea si intensitatea acestor impacturi depinde de valoarea unica a fiecarui tip de

zona si de misura in care alte amplasamente le pot fnlocui in mod corespunzitor.
Mutarea involuntara a popula}iei trebuie vizuta ca un impact asupra mediului. Desi se

incearca sa se dea o anumita valoare pierderilor avute in utilizarea terenurilor si
intreruperilor asociate mutirilor este important sa se realizeze ca aceasta nu poate
avea decat succese minore datorita ata;amentului emoTional de aceste terenuri si
lmprejurlrnl.
Trebuie sa se examineze cu aten jie toate nevoile comuniti Iii. Alimentarea cu apa,

canalizarea, electricitatea, drumurile, combustibilul, serviciile sociale si $colile sunt
exemple tipice pentru cele mai importante necesita li ale comuniti Iii.
De asemenea, se va analiza efectul proiectului in privinja creirii de noi locuri de

munca, atat in perioada de execu jie cat si ulterior in exploatare - tntre}inere.
Promovarea egalitiPi de ;anse va contribui la coeziunea sociali atat la nivelul
regiunilor de dezvoltare, cat ;i la nivel na}ional. Dezvoltarea unei culturi a

oportuniti}ilor egale presupune implicarea directi a tuturor actorilor sociali din
sectorul public 9i privat, inclusiv societatea civili.
Protec lia sociala ;i incluziunea sociali pot fi promovate prin acjiuni de combatere a
discriminirii, promovarea egaliti Iii de ;anse ;i integrarea in societate a grupurilor
vulnerabile care se confrunti cu riscul de marginalizare sociali.
In toate domeniile de activitate desewite de administrajia publica locali pot fi
identificate aspecte referitoare la principiul egalitaIii de $anse: - TmbunitaFirea
servicHlor urbane, inclusiv a transportul urban, poate conduce la acces facil la locurile
de mun(:i, cursurile de formare, alte oportuniti}i economice, asistenj5 socia15 9i
medicali, educa lie yi faciliti li turistice.
Legiturile mai bune Tntre diferite localit5 li permit un acces crescut la serviciile de

asisten15 medical& educa lie, locuri de munc5, formare profesionali, asisten$ sociali.
Dezvoltarea facilit51ilor pentru cursuri de formare modeme $i educa jie sunt elemente
importante ale strategiilor de regenerare ;i dezvoltare regionali; un acces mai bun la
asisten}a medicali ;i sociali nu Tmbuniti Ie;te doar viala celor care benefrciazi de
aceste faciliti Ii, ci ;i viala asisten}ilor personali, p5rin}ilor ;i rudelor.
Infrastuctura de afaceri reabilitati/modernizati/echipati ajuta la eliminarea
barierelor Tn activiti}ile de antreprenoriat pentru grupurile defavorizate $i cre;te
oportuniti Tile de investi Iii la nivel local, ducand la crearea de noi locuri de munca -

Integrarea aspectelor legate de egalitatea de ;arIse in proiectele care implica
reabilitarea, modernizarea drumurilor ;i re}elelor de strizi, sistemelor de transport ;i

A

trafic presupune, acolo unde este cazul:

+

e

acces adecvat pentru pietoni
spa Iii pentru trotuare/ rampe/ sciri/trepte ;i treceri de pietoni
stajii de autobuz regulate 9i amplasate fn locuri sigure
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- adaptarea sta}iilor mijloacelor de transport in comun conform prevederilor legale,
inclusiv marcarea prin pavaj tactil a spa}iilor de acces spre u;a de intrare in mijlocul
de transport; montarea panourilor de afl;aj corespunzitoare nevoilor persoanelor cu
handicap vizual ;i auditiv fn mijloacele de transport public; imprimarea cu caractere
mari $i in culori contrastante a rutelor ;i a indicativelor mijloacelor de transport in
cornurl

- benzi separate pentru bicicli;ti 9i ceilal li participan$ 1a trafic pentru a fluidiza
traficul

- Imbunita}irea iluminatului stradal

e b) estimiri privind for la de munca ocupati prin realizarea investi}iei: in faza de

realizare, in faza de operare;
Numar de locuri de munca create in faza de execulie: 15 persoane
Lucririle de modernizare se vor realiza cu personalul muncitor calificat al

antreprenorului.
Estimim c3 for}a de munc3 locala ocupati pe toata perioada de desH;urare a
proiectului va avea urmatoarea configura jie de personal tehnico - productiv:
- 9ef de 9antier I
- ;efi punct lucru I
- responsabil tehnic cu execu jia 1

- responsabil AQ 1

- responsabil CQI –topograf I
- responsabil tehnic producTie PM 9i PSI 1

- muncitori califica Ii, ;oferi, mecanici de utilaje 6

- muncitori necalifica li 3

- Total personal de execu Pe 15
Numir de locuri de munca create in faza de operare: 1 persoane
Dupi realizarea investi}lei lucrarile de fntre}inere 9i repara Iii se vor face de citre
unita;i specializate ale administratorului drumurilor comunale deoarece
administratorul

- beneficiarul trebuie si asigure mentenanja lucririi pe o perioada de minim 5 ani.
Investi jia in reabilitarea drumului creeaza locuri de munci nu numai pe durata
execu}iei lucririlor de construc lie a obiectivului ci ;i in timp pentru intre}inere, in
Hmp, numai ca un efect indirect, ca urmare a dezvoltirii economice a zonei deservite,
pot aparea noi locuri de munci in domeniul intreprinderilor mici 9i mijlocii din
domeniul comer}ului sau al industriei. Pentru asigurarea viabiliti Pi lucr5rii este
necesara efectuarea de revizii curente si speciale.

Pentru strizile apar}inand Municipiului Slatina, efectuarea reviziilor curente este
reglementati de Prim5ria Municipiului Slatina, prin serviciu de specialitate.

npl To
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In cadrul serviciului, exist3 personal calificat, care are sarcina efectuirH reviziilor
curente, sau aceasti activitate poate fi contractati cu firme de specialitate. Reviziile
speciale se fac dupi evenimente care ar putea influenta stabilitatea lucrarilor:
cutremure, ploi cu caracter de aversE etc.
La aceste revizii, pe langi speciali9tii care efectueazi reviziile curente, sunt invita$ si
participe speciali;ti care au contribuit la execu Pa lucrarii - proiectant, constructor sau
speciali;ti exper li - tehnici, care vor face o evaluare asupra stirii tehnice a investi}iei si
vor propune masuri, de efectuat imediat dupi eveniment dar si pe termen lung, cu
scopul de a asigura siguran}a si confortul circula}iei pe traseele strazilor.

e c) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversiti Iii ;i a

siturilor protejate, dupa caz.

Prin evaluarea impactului asupra mediului (EIM) al proiectului pentru investi Ha:

"MODERNIZARE STRADA PANSELELOR" se oferi posibilitatea de a fi luate in
considerare aspectele de mediu, inainte de a fi luata decizia finala privind
componentele ;i solu}iile proiectului de modernizare a drumului. Pentru a prevedea
care va fi impactul trebuie sa se cunoasci asupra ciror factori de mediu se va ac;iona
sau care sunt factorii de mediu care vor fi afectali, atat pe perioada de execu jie, cat si
pe perioada de func}ionare a obiectivului propus a 6 realizat.
Analiza stirii ini Pale a mediului si evaluarea impactului asupra mediului se realizeaz5
in conformitate cu prevederile Directivei nr.97/11/EEC din 3 martie 1997 ce

amendeazi Directiva nr.85/337/EEC precum si cu prevederile legisla}iei romane;ti.
Pe timpul execuliei, impactul asupra componenTilor mediului se manifesta prin:
- Scoaterea temporara din circuit a unor zone cu terenuri necesare 9antierului de

construc Iii, etc;

-Circula jia intensa a echipamentului de construcTii in zonele de lucru pentru
transportul materialelor si a prefabricatelor, execu Pa terasamentelor, turnarea
betonului, asternerea asfaltului etc

- Func}ionarea sta}iilor de beton si asfalt, bazeIe echipamentului, diferite ateliere
de intre;inere si de repara Iii, depozite pentru materiale si combustibili, tabere de
;antier, etc;

- Exploatarea pimantului din gropile de imprumut si a carierelor de agregate;
Suspendarea si devierea temporara a traficului de pe strada Silozului; Cre;terea
poluirii fonice, con}inutul de particule in suspensie (praf) si noxe, erodarea si
degradarea terenului, in general in zonele unde funcjioneazi 9antierele de construcjii.
Impactul lucririlor de reabilitare pe perioada de execu Pe depinde in principal de

m5rimea lucririlor de construc;ii si de modul in care acestea sunt conduse.

In timpul perioadei de func}ionare poIuarea mediului datorata circula}lei pe drum se

reduce fata de situa lia actuala.

e
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Trebuie men}ionat faptul ca, in general, lucririle de moderniz5ri de drumuri schimba
favorabil impactul drumului asupra mediului.
Riscul accidentelor si a poluirii accidentale se reduce, datorita echipamentelor
performante si a sistemelor de protec Pe si avertizare
In principiu, studiul privind evaluarea impactului asupra mediului trateazi
urmitoarele aspecte:

- solu Iii de integrare in planurile de dezvoltare locale, regionale si na}ionale,
colaborand in acest sens cu Consiliul Jude lean OIE AgenTia de Dezvoltare Regionala,
Inspectoratul de ProtecTia Mediului;
- propunerea de solu Iii pentru ca impactul economic si cel social, inclusiv cel asupra
stirii de sinatate a popula}iei sa He pozitiv;
- definirea staHI inijiale a mediului prin analize pe teren, prelevari de probe si
efectuarea cercet5rilor de laborator privind aerul, solul, apa, ecosistemele (flora,
fauna), terenurile agricoIe etc;

- analiza legisla;iei specifice privind declararea monumentelor natura si siturilor
arheologice, identificarea acestora pe teren; propuneri si solu Iii pentru prezervarea
acestor zone;

- evaluarea impactului asupra factorilor de mediu, climei, utilizarii agricole a
terenurilor, pre(:um si din punct de vedere al inconvenientelor pe perioada
construc;iei, al stresului conducitorilor auto, al incadririi in peisaj;
- evaluarea impactului cauzat de vibraIii, zgomote in timpul nop Iii;

- masuri pentru refacerea si conservarea ecosistemului local, precum si alte masuri
compensatorii;

- propuneri si solulii pentru prevenirea eroziunii soIului si sedimentarii, in scopul
eliminirii colmatarii sistemelor de drenaj si asiguririi stabiliti Iii solului sub efectul
curen}ilor generali de scurgerea apelor de suprafaja;
- masuri pentru prevenirea accidentelor care determina poluarea apelor, aerului,
solului si subsolului, atat in timpul execuFiei, cat si exploatirii;
- adoptarea de solu Iii pentru ca lucr3rile sa se incadreze armonios in peisaj, reducand
la minim sau chiar eliminand impactul vizual negativ, tinand seama de topografia
locului, traficul, existenta vegeta}iei etc;

- prevederea de solu Iii pentru evitarea polu5rH surselor de alimentare cu apa, a
sistemelor de drenaj si de canalizare;

- stabilirea de masuri pentru diminuarea poluirii aerului pe durata activjtililor de
construcTie cat si ulterior, in exploatare, pe grupe de zone;

prevederea de masuri in cadrul organizirilor de $antier pentru ca efectele poluante sa

He cat mai reduse iar in final, dupa dezafectare sa He reHcuta situa lia iniFiala a
cadrului natural;

e

e
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- elaborarea de solu Iii pentru refacerea ecologica a zonelor afectate, precum si a
amplasamentului organizirH de ;antler;
- prevederea de puncte sanitare mobile si un sistem de comunicare adecvat prin care
sa He asigurata o asistenta sanitara eficienta pentru personalul constructorului;
- evaluarea riscurilor ecologice ce apar prin amenajirile propuse;
- identificarea implicirii reziden}ilor locali in realizarea proiectului.

5.6. Analiza financiari ;i economici aferenti realizirii lucririlor de interven jie:
a) prezentarea cadrului de analizi, inclusiv specificarea perioadei de referinj5 ;i
prezentarea scenariului de referinj5;
Analiza cost-beneficiu are ca scop determinarea rentabiliti Iii financiare ;i economice a
unui proiect de investi Iii, precum si sustenabilitatea sa. Investitiile pot fi productive si
non-productive. In viata reala se poate intampla ca un proiect sa He profitabil din
punct de vedere financiar, dar nu si economic. In acest context proiectuI nu serveste
societatii si nu ar trebui sa He finantat. Pe de alta parte, sunt proiecte care nu sunt
profitabile din punct de vedere nnanciar, dar profitabile din punct de vedere
economic, ceea ce inseamna ca proiectul genereaza beneficii incrementale la nivelul
societatii. Acest tip de proiecte ar trebui sa se bucure de o larga sustinere si sa
beneficieze de finantare nerambursabila.

In cadrul proiectelor finantate prin fonduri publice, analiza cost beneficiu capata o
importanta deosebita deoarece arata daca un proiect merita si are nevoie de finantare
si in ce proportie ar trebui sa fie acordata finantarea.
Pentru acest proiect, analiza cost beneficiu trebuie sa demonstreze ca acesta nu poate
fi sustinut de resursele financiare existente si ca este nevoie de finantare
nerambursabila. Ca atare rata interna de randament financiar raportata la costurile
investitiei (RIRF/C) este mai mica decat rata de actualizare, iar valoarea financiara
neta actualizata raportata la costurile proiectului (VFNA/C) este negativa. In cadrul
analizei economice, rata interna de randament economic raportata la costurile
investitiei (RIRE/C) este mai mare decat rata de actualizare, iar valoarea economica
neta actualizata raportata la costurile proiectului (VANE/C) este pozitiva.
In acelasi Hmp, trebuie avut in vedere ca proiectul trebuie sa arate
durabilitate/sustenabilitate financiara, adica fluxul net de numerar sa He pozitiv
pentru fiecare an de prognoza.
Sursele folosite pentru analiza cost beneficiu sunt:
1. Guide to cost-benefit analysis for investment projects, realizat de catre Comisia
Europeana;
Identificarea Investitiei: MODERNIZARE STRADA PANSELELOR

Valoarea investitiei cu tot cu TVA, este de 1.527.566,44 Lei.

Orizontul de Hmp

e

e
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Pentru acest proiect orizontul de timp avut in vedere este de 20 ani, conform
recomandarilor de realizare a analizei cost beneficiu. Implementarea investitiei
dureaza 6 luni.
Scenariul de referinta
Acesta a fost prezentat in detaliu in capitolele precedente. In cele ce urmeaza, are loc o
surrlarlzare a sa.

Scenariul l: Structuri rutieri elastici
a) Tronson I - imbracaminte din mixturi asfaltici pe strat de baza din beton ;i
funda;ie de balast existenta:
1. Strat de uzur5 din MAS 16 de 4 cm

2. Strat de legituri din BADPS 22,4 de 6 cm

3. Strat de egalizare mixtura asfaltica MA8 2 cm + geocompozit antifisura pe zona
rosturilor la dale

4. Incadrare parte carosabila cu bordure cu bxh=20x25 cm
5. Trotuare cu strat de uzura din mixture asfaltica MAS 16 de 4 cm pe o fundatii din
beton de 10 cm, si strat de balast de 10 cm.

b) Tronson 2 - imbracaminte din mixtura asfaltica pe strat de fundatii din piatra
sparta ;i ballast proiectat:
1. Strat de uzuri din MAS 16 de 4 cm

2. Strat de legitura din BADPS 22,4 de 6 cm

3. 20 cm strat superior de fundatii din piatra sparta
4. 30 cm strat fundatii din balast
5. 10 cm strat de forma din balast

Scenariul II: Structura rutieri rigida
Realizarea structurii din beton rutier cu grosimea minima de 18 cm cu repararea
dalelor din beton pentru tronson I, respectiv realizare structura rutiera noua cu dala
din beton de 18 cm, asezata pe o fundatii din piatra sparta de 20 cm grosime, ballast cu
grosimea de 30 cm si strat de forma din balast de 10 cm.

©

e

b) analiza cererii de bunuri ;i servicii care justifica necesitatea $i dimensionarea
investi}iei, inclusiv prognoze pe termen mediu ;i lung;
Se estimeaza un grup tinta beneficiar de minim 500 locuitori ai municipiului. Acestia
au nevoie de o infrastructura fizica de baza pentru a putea un standard mai ridicat. Din
punct de vedere socio-economic, cererea va fi asigurata de urmatoarele avantaje si
beneficii aduse de catre acest proiect: o deplasare mai usoara a riveranilor legata de

activitatile cotidiene; acces facil la locuintele din zona si spatHle de sewicii; reducerea
consumului de carburanti; cresterea sigurantei circulatiei.
Aceasta investitie poate genera o serie de alte beneficii sociale la nivelul comunitatii:
Vridicarea standardului de viata;

P
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J crearea de noi locuri de munca in perioada de executare a investitiei;
I sentimentul mai crescut de apartenenta la comunitatea locala;
V cresterea apetitului de a dezvolta pe viitor si alte servicii sociale
comunitatii locale:

Vacces facil la locuintei si spatii de servicii.

destinate

c) analiza financiar5; sustenabilitatea financiara;
Scenariul I

Principalul scop al analizei financiare este acela de a construi proiectii financiare
pentru a determina indicatori de performanta. Trei indicatori sunt cruciali din acest
punct de vedere: RIRF/C si VNAF/C pe de o parte, si fluxul de numerar net cumulat pe
de alta parte.
Metodologia folosita in analiza financiara, precum si in cea economica, este cea a

fluxurilor de numerar actualizate. Aceasta presupune urmatoarele ipoteze generale:
- numai intrarile si iesirile de numerar sunt luate in calcul (amortizarea, rezervele si
alti indicatori non-banesti sunt exclusi din analiza);
- rata de actualizare pentru analiza financiara este de 5cYo;

- pentru o mai buna intelegere a analizei, aceasta este realizata in preturi constante.

e

Analiza flnanciara cuprinde urmatoarele sub-capitole:
a. costuri totale de investitie si surse de finantare;

b. incasari si plati din exploatare;
c. randamentul financiar asupra investitiei: RIRF/C si VNAF/C;
d. durabilitatea sau sustenabilitatea financiara;

a. Costurile Totale de Investitie si Sursele de Finantare

Costurile totale de investitie cu TVA sunt de 1.527.566,44 Lei conform Devizului
General.

b. Incasari si Plati din Exploatare
Incasari din Exploatare
Asa cum s-a mentionat acest proiect consta dina-o investitie publica si nu este
generator de venituri (deoarece nu se percepe nicio taxa de drum). Ca atare,
veniturile din exploatare sunt constituite din resurse de la bugetul local. Acestea sunt
in suma de 10.000 lei/an.
Cheltuieli din Exploatare
Acestea constau din cheltuieli cu intretinerea drumului, estimate la 8.000 lei anual
c. Randamentul Financiar al Investitiei

Acesta este evidentiat prin indicatorii:
- Rata Interna de Randament Financiar a Investitiei (RIRF/C);

m3T5
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- Valoarea Actualizata Neta Financiara a Investitiei (VANF/C) .

Pentru aceasta investitie, RIRF/C trebuie sa He mai mica decat rata de actualizare (5%)
si VANF trebuie sa He negativa. Rezultatele sunt prezentate in tabelul urmator.

TABEL CALCUL INDICATORI
a

ata de
actualizare

A
PaUl

B

1

2

3

4
5

6

7

8

9

10
11

12

0,952
0,907
0,864
0,823
0,784
0,746
0.711
0,677
0,645
0,614
0,585
0.557

3

roro.m
6

ro34
T8 4

T-o
20 0

Valoarea actualizati a veniturilor nete
Valoare actualizata neta (VAN'
Raportul Cost/Beneficii= Suma costurilor din
exploatare / suma veniturilor din exploatare
Rata interna de rentabilitate
Flux de numerar total cumulat

Analiza demonstreaza incadrarea tuturor indicatorilor in limitele stabilite. Astfel:

VANF/C = - 1.527.787,49Lei (<0)
RIR = - 18,45% (<5%)
Rata Cost/Beneficii = 0,80 (<1)
Fluxul de numerar cumulat > 0 in fiecare an de analiza

Valoarea investitiei

o Mla

r
1.527.566.44

10.000
10.000
10.000

10.000
10.000

10.000
10.000
10.000

10.000
10.000
10.000
10.000
10.000
10.000
10.000
10.000
10.000
10.000
1

10.000

W

--t
T

E
l––––
=

B
b

1.527.566@
8.000
8.000
8.000
8.000
8.000
8.000
8.000
8.000
8.000
8.000
8.000
8.000
8.000
8.000
8.000
8.000
8.000
8.000
8.000
8.000

24.918
-1.527.787,49

0,80

-17822%
10.000

1.527.566,44
Fluxul de

nulllerar

E
-1.527.566.44

2.000
2.000
2.000
2.000
2.000
2.000
2.000
2.000
2.000
2.000
2.000
2.000
2.000
2.000

2.000
2.000
2.000
2.000
2.000

WO

valoare adlnisibila
valoare admisibila

valoare admisibila

valoare admisibila

Data intocmirii:

August 2018

Venituri
actualizate

nete

Niveluri
admisibile

S
-1.527.566,44

1.904
1.814
1.728
1.646
1.568
1.492
1.422
1.354
1.290
1.228
1.170
1.114
1.060

1.010
962
916
872

832
792
754

SO
gl

g 5%
Z 0, pentru

fiecare an de

previziune, de
la 1-20
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FAZA D.A.L.IProiect: “MO STRADA PANSELELOR’

Data intocmirii:

August 2018

Proiect nr. 100-2/P/2018

Fluxul de numerar total cumulat = 40.000 Lei > 0.

Analiza sustenabilitatii financiare a proiectului este prezentata in tabelele urmatoare.
S-a luat in calcul o perioada de 12 luni de implementare a proiectului (deci o

implementare pe parcursul a 6 lunD si o perioada de exploatare sau de referinta de 20
ani. Se observa ca in cei 20 ani, fluxul de numerar net este pozitiv pentru fiecare an.
Fluxul net cumulat la sfarsitul perioadei este de 40.000 Lei. Rezulta de asemenea ca

fluxul cumulat net este pozitiv pentru fiecare an de exploatare.

Sustenabilitate An I I An 1
implement
1.513.015,96

An 2 1 An 3 1 An 4 ] An 5 1 An 6 1 An 7 1 An 8 1 An 9 1 An 10

a I

2

3

4

5

Total resurse
finaciare
Venituri
exploatare
Total intrari
Total costuri
exploatare

investitii
Total iesiri
Total flux
numerar la
sfarsitul
perioadei
Flux de
numerar total
cumulat

no no mo mo mo mo mo mo mo o

5 no mo mo mo mo mo mo mo mon8 mo no no mo no mo no mo

1.513.015,96

1.513.015,96
0

8000
2000

mmo mo mo no no mo on2 mo no no no no no mo

8 To no no no mo mo no mo mo mo

Sustenabilitate
Total
finaciare

1

An 11 r mr mr mr mr mr mr r
resurse

Venituri
exploatare
Total intrari

10000 mmo mo mo mo mo mo mo

Total
1 mo mo mo mo mo mo mo o

D8 no mo mo mo no no no mo
exploat2re
Total costur:
investitii
Total iesiri
ToUI flux
numerar la
sfarsitul
perioadei
Flux de

COSI

8000
2000

m8 mo mo no mo no no mono no no no no no no mo

numerar total
cumulat

22000 m2 mo mo mo mo mo mo mo

Scenariul II

Acesta prezinta doua caracteristici importante:
mlm=–T7



Proiectant general
S.C. CUBIC ART S.R.L.

Proiectant specialitate:
S.C. INGINERIE D&R S.R.L.

Data intocmirii:

August 2018

Proiect “MODERNIZARE STFiADA PANSELELOR” . FAZA D.A.L.I Proiect nr. 100-2/P/2018

1. Cheltuielile cu investitia sunt mai mari, fapt ce va avea impact asupra indicatorilor
financiari;

2. Veniturile si cheltuielile din exploatare sunt aceleasi ca in Scenariul I, avand in
vedere ca infrastructura rezultata in Scenariul 2 poate oferi aceleasi conditii de

desfasurare a operatiunilor curente.
a. Costurile Totale de Investitie si Sursele de Finantare
Costurile totale de investitie cu TVA sunt de 1.750.800 Lei conform estimarilor
pentru acest scenariu.
b. Incasari si Plati din Exploatare
Incasari din Exploatare
Se mentin la acelasi nivel ca in Scenariul I, respectiv 10.000 lei/an.
Cheltuieli din Exploatare
Se mentin la acelasi nivel ca in Scenariul I, respectiv 8.000 lei/an.
c. Randamentul Financiar al Investitiei
Acesta este evidentiat prin indicatorii:
- Rata Interna de Randament Financiar a Investitiei (RIRF/C);
- Valoarea Actualizata Neta Financiara a Investitiei (VANF/C) .

e

Se respecta conditiile impuse, respectiv RIRF/C trebuie sa He mai mica decat rata de

actualizare (5%), VANF trebuie sa He negativa, iar fluxul de numerar sa He pozitiv
pentru fiecare an de referinta.
Rezultatele generate de modelul de calcul sunt:
VANF/C = - 1.750.800 Lei (<0)
RIR = - 24,30% (<5%)
Rata Cost/Beneficii = 0,80 (<1)
Fluxul de numerar cumulat > 0 in fiecare an de analiza

Fluxul de numerar total cumulat = 40.000 Lei > 0.

e

d) analiza economic& analiza cost-eficacitate;
In cei 20 ani fluxul de numerar net este pozitiv pentru fiecare an. Fluxul net cumulat la
sfarsitul perioadei este de 40.000 Lei. Rezulta de asemenea ca fluxul cumulat net este
pozitiv pentru fiecare an de exploatare.

VI. SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMICA OPTIMA, RECOMANDATA

6.1. Selectarea ;i justificarea scenariului/opliunii optim(e), recomandat(e)
Scenariul l: Structura rutiera elastici

HPnN =8



Proiectant general:
S.C. CUBIC ART S.R.L.

Proiectant specialttate:
S.C. INGINERIE STRUCTURALA D&R S.R.L.

Data intocmirii:

August 2018

FAZA D.A.L.IProiect: “MODERNIZARE STRADA Proiect nr. 100-2/P/2018

a) Tronson I - imbricaminte din mixtura asfaltica pe strat de baza existent din
beton ;i fundalie de balast:
1. Strat de uzura din MAS 16 de 4 cm

2. Strat de legaturi din BADPS 22,4 de 6 cm
3. Strat de egalizare mixtura asfaltica MA8 2 cm + geocompozit antifisura
4. Incadrare parte carosabila cu bordure cu bxh=20x25 cm
5. Trotuare cu strat de uzura din mixture asfaltica BA8 de 4 cm pe o fundatii
existente din beton de 10 cm, si strat de balast de 10 cm.

b) Tronson 2 - Sistem rutier nou proiectat cu imbricaminte din mixturi
asfaltica:
1. Strat de uzuri din MAS 16 de 4 cm

2. Strat de legituri din BADPS 22,4 de 6 cm
3. Strat de piatra sparta de 20 cm
4. Fundatie din balast de 30 cm
5. Strat de forma din balast de 10 cm

6. Trotuare cu strat de uzura din mixture asfaltica BA8 de 4 cm pe strat din
beton de 10 cm, si strat de balast de 10 cm proiectat
fustifrcarea scenariului optim, recomandat
Selectarea scenariului I se justifici pNn urmitoarele avantaje fag de Scenariul II:

• Grosimea structurH rutiere poate fietapizati;
• Capacitatea portanti poate creste progresiv prin investitii etapizate;
• Greselile de executie pot firemediate usor fati de imbracamintile de beton de

ciment ;
• Prezint3 un confort la rulare mai mare decat Tmbric3mintile din beton (prin

lipsa rosturilor);
• Se pot realiza si pe trasee ce contin si raze mid, respectiv supralirgiri, Hra a

necesita rosturi intre calea curenta si calea tn curbS;
• Valoarea de investitie mai mica fata de scenariul II.

e

8

6.2. Principalii indicatori tehnico-economici aferen g investiliei:
a) indicatori maximali, respectiv valoarea totali a obiectivului de investi Pi, exprimat5
in lei, cu TVA ;i, respectiv, Hra TVA, din care construc}ii-montaj (C+M), in conformitate
cu devizul general;
Suprafata strada – 9.968,00 mp; Lungime strada - 787,85 m
Latime parte carosabila - 6,00 m; Panta transversala – 2,5 %
Latime trotuare – 1,20-1,50 m
Inlocuire si ridicare la cota capace camin (inclusiv dala beton) – 19 buc
Ridicare la cota rasuflatori gaze - 55 buc
Inlocuire si ridicare la cota gratare scurgere ape meteorice (geigere) - 14 buc

39PAGINA:



Proiectant general:

:[% S.C. CUBIC ART S.R.L.

Proiectant specialttate:
S.C. INGINERIE STRUCTURALA D&R S.R.L.

Proiect: -MODERNIZARE STF\ADA PANSELELOR" - FAZA D.A.L.I.

Data intocmirii:

August 2018

Proiect nr. 100-2/P/2018

Valoarea totala a investitiei este: 1,285,767.48 lei exclusiv TVA, calculate in preturi
valabile la data de 29.08.2018.

Din care:

- cheltuieli pentru investitia de baza: - 1,194,672.38 lei exclusiv TVA
- organizare de santier: - 0.00 lei exclusiv WA
- cheltuieli pentru C+M: - 1,194,672.38 lei exclusiv TVA

Se anexeaza si fac parte integranta din prezenta documentatie:

Deviz general
- Deviz pe obiect (Lista costuri estimate)
b) durata estimati de execu jie a obiectivului de investi Iii, exprimat5 Tn luni – 6 luni.e
6.3. Nominalizarea surselor de finanlare a investi+iei publice, ca urmare a analizei
financiare ;i economice: fonduri proprii, credite bancare, aloca Iii de la bugetul de

stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe
nerambursabile, alte surse legal constituite
Finantarea investitiei se va realiza din fonduri de la bugetul local.

VII. URBANISM, ACORDURI Sl AVIZE CONFORME
7.1. Certificatul de urbanism emis fn vederea ob}inerii autoriza}lei de construire, emis
de Primaria Municipiului Slatina
7.2. Studiu topografic – ing. Dragut Gheorghe
7.3. Studiu geotehnic – S.C. Geoconstruct S.R.L.

7.4. Avize privind asigurarea utilit3}ilor, in cazu1 suplimentirii capaciti Iii existente -
Nu este cazul

7.5. Actul administrativ al autoriti;ii competente pentru protec;ia mediului, misuri de
diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a
prevederilor acordului de mediu, de principiu, in documentajia tehnico-economici
7.6. Avize, acorduri 9i studii specifice, dupi caz, care pot condi}iona solu;iile tehnice:
a) Aviz CEZ

b) Aviz CA.O.

c) Aviz Distrigaz
d) Aviz DAP

e) Dovada O.A.R.

mPnI =o



Proiectant general:

?_ hI S.C. CUBIC ART S.R.L.

Proiectant specialitate:
S.C. INGINERIE STRUCTURALA D&R S.R.L.

Proiect: “MODERNIZARE STFiADA PANSELELOR’ FAZA D.A.L.I.

Data intocmirii:

August 2018

Proiect nr. 100-2/P/2018

B. PIESE DESENATE

in func jie de categoria 9i clasa de importanj5 a obiectivului de investigi, piesele
desenate se vor prezenta la sciri relevante Tn raport cu caracteristicile acestuia,
cuprinzand:
1. Construc Pa existenti: STRADA PANSELELOR
a) plan de amplasare Tn zone
b) plan de situajie;
c) profil longitudinal
d) profil transversal tip

e Intocmit

Ing. VH
B

S

mP=N =
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DEVIZ GENERA 11

al obiectivului de investitie : "MODERNIZARE STRADA PANSELELOR"

Denumirea capitolelor 9i a subcapitolelor
de cheltaieli

Nr.
crt. Valoare

[Bri T.V.A.
LEI

32

mi
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea tera

@tiFe-r=TiMinTl=
Ima iiI;
a h 0,OO

M
1.2

13

1.4 IChehuieH pentru relocaredprote®a utiUtifHor
TOTAL CAPITOL 1

Capitolul 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitijilor necesare obiectivuluia2

mIFIDII
mo -
'ctare 9i asistenfa tehnici

TOTAL CAPrrol 2

%)
troilCheltuieli lentru

TI
3.2

L3

3.4

3.5

m
3.5.2

3.5.3

MM
jo

lavize, acorduri sl autorizatii
[MIMre tehniga
F@tifa=MFi;imMi;ini
energetIc al clldirilor

Mt proioctar

MmmMEm
1

lintnvendi si deviz garernl
o

Favizelor/aoordurilor/autorizadilor

e

Idetahilor de orecude

e =a Te

3.5.4

3.5.5

3.5.6

3.6
3.7
3.8

lrocedurllor de 8chizijier
limFHM
MMEIEMI

TOM CAPITOL 3
m)

Cheltuieli investitia de bazi
1.194.672.38

608.691 ,29

lentr1

[onstrucfii si instalaUI
[p==re ex=star@aM
r E;ii

4.1
4.1.1
4.1.2

4.2

4.2.1

4.2.2

IMontaj uHaje, echlp8mente tehnologice ;I func$onale

'e

@;iii:im=iin;iii=
M;Fi;iq-iiiFaT;
Inecesiti montai
c
a

4.3

4.3.1

4.3.2

IUtilaJe, echipamente tehnologice ;i func$onale care nu
jnecesiti mont8j ;i echipamente de transport

4.4

FeiiT;iT;iiialime=
e

moM
e

memiiimMi-;;aTiii:i

4.4.1

4.4.2

4.5
4.5.1

4.5.2

VaIoare ( inclusiv T.V.A. )

lului

o,oo1 o,oo

MIt

o,oo1

T:olo

0,00

m6
no
gM

11.293,801

0,00:

300,oo1

m8
0,00

17.921

M9

585.981

0,00

0,00
0,00

0,00

To

o,oo1

mo
0,00

0,00
0.00

0,00

Valoare cu TVATVA

LEI
4

LEI
5

FM
To

0,00

0,00

allIIII

no
0,00

HO

0,00

7.877,51

0.00

Mt

2.145,821

o,oo1

57,oo1

m5
mo
0.00

T?@iT2

Ma
m9

mI

2

HIll:Rm
1.421.660, 14

724.342,64mo
o,oo1

mo1
DRIll

0,00

mo
EXtII

o,oo1

3:66]
DIRtI
no
o,m
To

BM
0,00

0,00

0,00

mo a(I

0,00

allira

no
0,00

WO

0,00

ml
WO

13.439,62

0,00

357,00

35.541 ,50

0,00

0,00
mo
0,00

mo
@
0,00

Tld
0,00
no
0,00

0,00



e

•

1 Active necorpor8le
UmM-e existmmelsT
Fit-rTFii;mm==m

T

4.6
4.6.1
4.6.2 0,00

1.194.672,38E
M)

leltuieliAlte
GMBare de §antier
[Hcrari de construc;ii $i instala Iii aferente organizarii de
;antier

5.1

5.1.1

5.1.2 @!uieli cone a

IComisi08ne, tale, cote, costul creditului5.2

5.2. 1

5.2.2

c

[Hnantatoare

[maa?;;;=&©mBl=
constructii
Cota afualta ISC pentru controlul statului in amenajarea

Ituitoriului, urbanism $ partru autorizarea lucarilor de
constructii
[o aaferen7mmemt
je ==T==am
Iconstruirddes6intare
Mifamrse sr

B) HI informare si pm
[B®BRgIBBlalaM

m)
lentru probe tehnolo;

5.2.3

5.2.4

5.2.5

5.3
5.4

Cheltuieli
r Mare
[mMmMMM

6.1
6.2

0
1.297.061,291TOTAL GENERAL

1.194.672,381Din care C + M (1.2+1.3+1.4+2+4.1+4.2+5.1.1)

1.541.006,07

1.506.241,53

34.764,53

TOTAL GENERAI, (cu WA) din care:

buget de stat

buget local

Preturi fara TVA Cu standard de cost

ma are CAP. 4
ViT;;;-iii;aii

m;nTaF;F;;;iilnvestitiei
Cost unitar aferent investiTiei RO'

Data

Curs Euro

Valoare de referin@ standard de cost (locuitor,

'iS}IL&B
+

0,00

aId
0,00

al gal

13.14],40

0,00

5.973,36

1.194,67

m5

0,00

29.866,81

43.008,21

ice Si testl

M
Ella

IEEII

608.691.29

660.858,93

838.813981

169.494,86

29.10.2021

4,9489
0,78785

0,00
0,00

WO

226.987,@dj 1.421.660,14

al HEIII

o,oo1

BIll
o,oo1

o,oo1

0,00

WO

0,00

o,o9

13.141,40

0,00

5.973,36

0,00 1.1 94,67

0,00 5.973,36

0,00

35.541 ,50

o,oo I

m5
0.00

m5 8

0,00

M
Ella

1.541.006,07

1.421.660,13

243.944,78

226.987,75

585.981 ,09

763.777,03

Proiectant,
SC CUBIC ART SRL



S.C. CUBIC ART S.R.L.

J28/490/2005

SLATINA, JUD. OLT

Devizul obiectului : TERASAMENTE

LA INVESTITIA MODERNIZARE STRADA PANSELELOR

Nr.

crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de
cheltuieli

Valoare faro
ryA

ryA

lei

4

Valoare inclusiv TVA

lei

3

lei

51

Cap@@7 mb aejMe trufnve&EMa He M3
a

4.8HB£RAS,4MfAITf
TOTAL l-subcap.4.1

Rae tMa @ tehno/agice s/
4.2 Lfunctionate

TOTAL ll-Ssubcap.4.2
WI m
functionale care necesita montaj

Utilaje,echipamente tehml a
functionale care nu necesita montaj si

echipamente de transport

13881.11

3

2637,41

BBZ7241

0,00

b6 518,52
6

• 0,00

0,00

0,00

0,00M
4.3 0,00 0,00 0,00

4.4 0,00 0,00 0,00

4-5 mo 0,00

0,00

0,00

13881 , ff

0,00

0,00

0,00
2637,41

0,00

0.00

0,00

{698rliga

C

TOTAL Ill-subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6
.taI deviz pe obiect (Total I + Total 11 + Total III

rM AN/} Proiectant,
S.C. CUBIC ART



S.C. CUBIC ART S.R.L.

J28/490/2005

SLATINA, JUD. OLT

Devizul obiectului : STRAT FUNDATIE
LA INVESTITIA MODERNIZARE STRADA PANSELELOR

Nr.

crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de
cheltuiell

Valoare faro
ryA

n/A

lei

4

Valoare inclusiv TVA

lei

3

lei

51

Cap.4.Cheltuieli pentru investitia de baza

TMc
4.1.1 ms ATCFiFAaT

TOTAL l-subcap.4.1
MoMtilaje,echipamente tehno/ogFce s/

4.2 \functionale

TOTAL ll-Ssubcap.4.2
e

functionale care necesita montaj
Utilaje,echiMiFG==aM
functionale care nu necesita montaj si

echipamente de transport

83121,48

M
0,00

15793.08

5

0,00

98.914,56
8

0,00

0,00goo 0,00

4.3 0,00 0,00 0,00

4.4 0,00 0,00 0,00

4.5 DolaN 0,00

0,00

0,00

83121 ,48

0,00

0,00

0,00

15793,@

0,00

0,00

0,00

989f4,q36

Nb
TOTAL Ill-subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6

§aIEWka I

Beneficiar,
UAT Sl

Proiectant,
S.C. CUBIC ART S.R.L



S.C. CUBIC ART S.R.L.

J28/490/2005

SLATINA, JUD. aLT

Devizul obiectului : STRAT DE BAZA
LA INVESTITIA MODERNIZARE STRADA PANSELELOR

Nr.

crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de
cheltuiell

Valoare faro
ryA

ryA

lei

4

Valoare inclusiv TVA

lei

3

lei

5

Cap.4-Cheltuieli pentru investitiajaW
O

4.©n @fRiAr DE BAZA

TOTAL l-subcap.4.1
Montajutilaje,echipamentetehrTiiim

4.2 bunctionate

TOTAL ll-Ssubcap.4.2
ae
functionale care necesita montaj
Utilaje,echipamem-Bin@a
functionale care nu necesita montaj sl
echipamente de transport

248390,63
4

47194,22

f
295.584,85
9

e
0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

too
4.3 0,00 0.00 0,00

4-4 0,00 0,00 0,00

4.5 DolaN 0.00

0,00

0,00

W

0,00

0,00

0.00

47194,22

0,00

0,00

0,00

295584,8l5

[4.6 C

TOTAL lll-subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6
'tal

Beneficiar, Proiectant,
UAT SLATIN4

I)BAA N/:
S.C. CUBIC ART S.R.L

:car,iFi,Sq
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S.C. CUBIC ART S.R.L.

J28/490/2005

SLATINA, JUD. OLT

Devizul obiectului : IMBRACAMINTE RUTIERA

LA INVESTITIA MODERNIZARE STRADA PANSELELOR

Nr.

crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de
cheltuieli

Valoare faro
ryA

lei

ryA

lei

4

Valoare inclusiv TVA

lei

53

a

Tonstruct// s/ /i;iii
/

TOTAL l-subcap.4.1
e

263298,08

W
50026,63

M
0,00

313.324,71
7

e 4.2 \functionale

TOTAL ll-Ssubcap.4.2
a =;
functionale care necesita montaj
Utilaje,echipamente tehnologice si
functionale care nu necesita montH st

echipamente de transport

0,00

0,00

0,00

0,000,00

4.3 0,00 0,00 0,00

4.4 0,00 0,00 0,00

4.5 E DolaN 0,00

0,00

0,00

263298.08

0,00

0,00

0,00

50026,63

0,00

0,00

0,00

313324,71

C

TOTAL Ill-subcap. 4.3+4,4+4.5+4.6
'tal deviz pe obiect (Total 1 + Total 11 + Total III

Proiectant,
S.C. CUBIC ART S.R.L

39
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S.C. CUBIC ART S.R.L.

J28/490/2005

SLATINA, JUD. aLT

Devizul obiectului : TROTUARE
LA INVESTITIA MODERNIZARE STRADA PANSELELOR

Nr.

crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de
cheltuielt

Valoare faro
ryA

ryA

lei

4

Valoare inclusiv TVA

lei

3

lei

5

Cap.GCheltuieli pentru investitia de baza

41 To m=
T

TOTAL l-subcap.4.1
Montaj util Mii;oT;iFca

4.2 \functionale
TOTAL II-

uaaje,echipamente tehnologice=
functionale care necesita montaj
Utitaje,emMmFJFial iIT
functionale care nu necesita montaj si

\echipamente de transport

240662,72

4

45725,92

5

286388.64

M
0,000,00

koo

0,00

0,00e 0,00

43 0.00 0,00 0,00

4.4 0,00 0,00 0,00

4.5 \Dotari 0.00

0,00

0,00

240662,72

0,00

0.00

0,00

45725,92

0,00

0,00

0,00
286388,64

C

TOTAL Ill-subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6

'tal MM:/ect (Total / + FoIa/ // + TotalII

Beneficia, Proiectant,
S.C. CUBIC ART S.R.L.B
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S.C. CUBIC ART S.R.L.

J28/490/2005

SLATINA, JUD. OLT

Devizul obiectului : ALTE CAPACfTATI(BORDURI,MARCARE,RIDICARE LA COTA,PLUVIALJ\)
LA INVESTITIA MODERNIZARE STRADA PANSELELOR

Nr.

crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de
cheltuieli

Valoare faro
ryA

lei

n/A

lei

4

Valoare inclusiv TVA

lei

53

a
o ctii si instalatii

e4. 1. 1

TOTAL l-subcap.4.1
a©nta/ u@,ech/pamente tehno/ogice s/

4.2 \functionale
TOTAL //>

Mtma
functionale care necesita montaj
Utilaje,echipamente tehnologice si

functionale care nu necesita montaj si

echipamente de transport

345318,37

FM
0,00

65610,49

W
410.928,86
410928,86

e 0.00

0,00

0,00

0,00Q,oo

4.3 0,00 0.00 0,00

4.4 0,00 0,00 0,00

o
C

TOTAL Ill-sML ja@!E4]E3ligIBbqBE'1.6

'tal deviz pe obiect (Total 1 + Total II + Total III

0,00

0,00

0,00

345318,37

0,00

0.00

0,00

65610,49

0,00

0,00

0,00
410928,86

Beneficiar, Proiectant,

S.C. CUBIC ART S.R.LUAT SLATINA
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Proiectant general:

{\ % S.C. CUBIC ART S.R.L.

Proiectant specialitate:
S.C. INGINERIE STRUCTURALA D&R S.R.L.

Proiect: “MODERNIZARE STRADA PANSELELOR FAZA D.A.L.I

LISTE CANTITATI PENTRU REALIZAREA INVESTITIEI
MODERNIZARE STRADA PANSELELOR

NR.
CRT

I
P46

P21

P34

P44

P04

2

DEMONTARE BORDURI MARI CU
RECUPERARE
SPARGERE BETON

STRAT BETON 15 CM C16/20 LA
CAROSABIL
COLMATARE FISURI SI CRAPATURI

ASTERNERE MIXTURA ASFALTICA BA16 4
CM MECANIC /MP
ASTERNERE GEOCOMPOZIT ANTIFISURAP18

PII

P09

P49

P98

A
BAD22.4 6 CM MECANIC

ASTERNERE MIXTURA ASFALTICA MAS16
4 CM MECANIC

MONTARE BORDURI MARI NOI

MARCAJ RUTIER VOPSEA BICOMPONENTA
2000 MICRONI TRANSVERSAL

MARCAJ RUTIER VOPSEA BICOMPONENTA
2000 MICRONI LONGITUDINAL

P98

P48

P21

P22
P24

P55

P58
P54

P50
P66

DEMONTARE BORDURI MICI CU

RECUPERARE

SPARGERE BETON

SAPATURA MANUALA

PREGATIRE PAT DRUM / NIVELARE +
COMPACTARE

BALAST LA TROTUARE 5 CM MANUAL

BETON C12/15 10 CM LA TROTUARE
C

CM LA TROTUARE MANUAL

MONTARE BORDURI MICI NOI DIN BETON

RIDICARE LA COTA CAMIN EXISTENT

(CAPAC NOU) CU PREFABRICATE SI
MORTAR INTARIRE RAPIDA
RIDICARE LA COTA RASUFLATORI GAZE

EXISTENTE fCAPAC NOU
I A COTA GURA SCURGERE

EXISTENTA (GRATAR EXISTENT)

P62

P70

Proiect nr. 100-2/P/2018

U.M. PRET
UNITAR

/UM

3

ml

mc

mp

ml

mp

mp
mp

mp

ml

mp

4

mp

ml

rnc

inc

mp

mp
mp
mp

ml
buc

buc

buc

Data intocmini:

August 2018

CANTITAT
E

TOTAL
VALOARE

5

1,134.70

27.30
182.00

6

310.00

1,731.00

1,154.00

3,462.00

3,462.00

1,154.00
18.60

87.00

808.00

16.16
16.16

986.00

986.00

986.00

1,592.50

929.20
19.00

55.00

14.00

P



Proiectant general:

S.C. CUBIC ART S.R.L.

Proiectant specialttate:
S.C. INGINERIE STRUCTURALA D&R S.R.L.

FAZA D.A.L.IProiect “MODERNIZARE STRADA PANSELELOR

Data intocmirii:

August 2018

Proiect nr. 100-2/P/2018

P23

P24

P26

P31

PII

P09

P49

P98

SAPATURA MECANICA mc

mp

mp

mp

mp

mp

ml

mp

591.00

1,476.00PREGATIRE PAT DRUM / NIVELARE +
COMPACTARE
ASTERNERE BALAST LA CAROSABIL 20
CM MECANIC

ASTERNERE PIATRA SPARTA LA
CAROSABIL MECANIC 20 CM
ASTERNERE MIXTURA ASFALTICA
BAD22.4 6 CM MECANIC
ASTERNERE MIXTURA ASFALTICA MAS16
4 CM MECANIC

MONTARE BORDURI MARI NOI

2,952.00

1,308.00

1,265.10

1,235.10

421.70
31.50e MARCAJ RUTIER VOPSEA BICOMPONENTA

2000 MICRONI LONGITUDINAL

P22

P24

P55

P58

P54

P40

P50

SAPATURA MANUALA mc

mp

mp
mp
mp

mc

ml

126.50

506.10

506.10

506.10

506.10

PREGATIRE PAT DRUM / NIVELARE +
COMPACTARE
BALAST LA TROTUARE 10 CM MANUAL

BETON C12/15 10 CM LA TROTUARE
ASTERNERE MIXTURA ASFALTICA BA8 4
CM LA TROTUARE MANUAL

TURNARE Sl PREPARARE BETON B200
(C12/15) IN ELEMENTE CONSTRUCTII

8.45

929.20MONTARE BORDURI MICI NOI DIN BETON

TOTAL

Intocmit,

HPmN =8




























