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I. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1. Denumirea obiectivului REABILITARE STRADA CONSTRUCTORULUI

1.2. Ordonator principal de credite
Directia Administrarea Stazilor si
[luminatului Public Slatina

1.3. Beneficiarul investitiei
Directia Administrarea Stazilor si
Iluminatului Public Slatina

1.4. Elaboratorul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii
Proiectant general S.C. CUBIC ART S.R.L.

Proiectant specialitate  S.C. INGINERIE STRUCTURALA D&R S.R.L.

II. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII LUCRARILOR DE
INTERVENTII

2.1. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante,
institutionale si financiare

Municipiul Slatina este amplasat pe una din cele mai importante axe de circulatie ce
leaga vestul de est. La nivelul judetului Olt, municipiul Slatina prezint3 legituri rutiere
importante, prin intermediul celei mai importante artere (DN 65 - E 574), care face
legatura spre Pitesti si Bucuresti sau in sens invers, spre Craiova si Timisoara.
Administratia Municipiului Slatina a inteles importanta elabordrii documentelor
strategice, a materialelor bine structurate referitoare la priorititile de dezvoltare ale
orasului.

Liderii din administratia locald au promovat si recomandat utilizarea acestor
instrumente, atat de cdtre angajatii primariei cat si de citre consilierii locali, abordiand
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astfel o atitudine de dezvoltare transparentd, utild pentru cetitenii Municipiului
Slatina, dar §i pentru toti cei interesati sd se implice in viitorul acestei urbe.

In parcurgerea procesului de planificare strategica participativi s-a urmarit
promovarea unei dezvoltari integrate, prin corelarea solutiilor propuse pentru
domeniile/directiile strategice de dezvoltare identificate ca fiind prioritare pentru
dezvoltarea socio-economica a Municipiului Slatina. Acest lucru este reflectat in faptul
cd obiectivele strategice propuse pentru fiecare domeniu de dezvoltare/directie
strategica de dezvoltare nu sunt in contradictie unele cu altele, mai mult, se sprijini
reciproc si contribuie la realizarea viziunii comune privind viitorul orasului: realizarea
de schimbadri pozitive, economice si sociale, integrate in efortul de protejare a
mediului inconjurator

Obiectivele majore ale Primdriei Municipiului Slatina, prin Directia Administrarea
Strazilor si [luminatului Public, au ca scop dezvoltarea urbei pe multiple planuri, dar
cu prioritate pe acele planuri care aduc o crestere a nivelului de trai si implicit o
fmbunatatire a calitatii vietii locuitorilor ei.

Reabilitare strada Constructorului figureaza in priorititile propuse prin Planul de
Urbanism General si Palnurile de Amenajarea Teritoriului, n direct corelare cu
prevederile investitionale prevazute in cadrul Strategiei de Dezvoltare Locala a
Municipiului Slatina 2014-2020 si Planul de Mobilitate Urbana Durabili pentru
Municipiul Slatina, respectiv:

- Infrastructura rutiera destinata transportului public

- Transport public local nepoluant si sistem inteligent de management, informare si
comunicare cu utilizatorii

- Infrastructura destinata bicicletelor, vehiculelor electrice si pietonilor

- Parcari si managementul parcarilor

- Zone cu emisii scazute

- Intermodalitate in transport

- Constientizare si informare pentru cetateni

NOTA: Documentatia s-a elaborat in conformitate cu H.G. nr. 907/2016, privind
etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice
aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice.

2.2. Analiza situatiei existente si identificarea necesititilor si a deficientelor
Strada Constructorului are importanta pentru rezolvarea desfisuririi traficului in
conditii de confort si de siguran{d in exploatare, asigurand accesul catre zona
industriala.

Strada Constructorului, aflatd in administrarea Directiei Administrarea Strazilor si
Iluminatului Public Slatina, porneste din strada Cireasov, si are o lungime de 592,65 m.
Are 2 benzi de circulafie si trafic de intensitate redusa/medie, corespunzatoare
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strazilor de categoria III si are categoria de importanta “C" - constructii de importanti
normala, conform HG 766/97. Structura rutiera este realizati din zone cu asfalt
degradat de 3-4 cm pe strat de beton fisurat si denivelat de 16-19 cm, cu
infrastructura din pietris si bolovanis cu nisip mare si mijlociu (balast), cenusiu la
cafeniu, indesat, cu compresibilitate medie la redusa, umed, de la 16-19 cm la 36-38, si
strat de argile prafoase, cafenii la galbui, plastic consistente la vartoase.

In profil transversal, latimea partii carosabile este 9,00, cu rigole din beton carosabile
de 2x1,00m.

Strada este prevazuta cu trotuare, cu latime variabila, de la 1,50m la 2,00 m, incadrate
de borduri mari degradate spre latura cu strada si borduri mici degradate pe latura
spre prorietati/accese.

Imbracamintea existenta din dale din beton in grosime de 16-19 c¢m, pe un strat de
balast de circa 20 cm, prezintd suprafatid exfoliati, deschiderea rosturilor
longitudinale, rupturi, fisuri, crapaturi, tasarea dalelor. Rigola carosabila, care se
dezvolta pe ambele laturi ale strazii, este nefunctionala, fiind colmatata. Dalele din
beton care acopera rigola se prezinta in stare buna, nefiind necesara inlocuirea.
Parcarile existente prezinta degradari, fiind necesara modernizarea acestora.

Avand in vedere ca strada deserveste zona industriala, sunt amenajate parcari pentru
autoturisme.

2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Prezenta documentatie tehnica a fost intocmiti la cererea Beneficiarului Directia
Administrarea Strazilor si [luminatului Public Slatina si are ca obiect verificarea stirii
tehnice a terasamentului si a partii carosabile pe strada Constructorului, intre km
0+000 + km 0+592,65, stabilirea degradarilor apirute la obiectivul analizat cu scopul
de identificare a solutiilor de reabilitaree a sistemului rutier existent.

In general, implementarea in teritoriu a unor noi obiective economice, dezvoltarea
acceleratd a unor agezari urbane reclami dezvoltarea in paralel si a unor infrastructuri
teritoriale specifice, care au menirea de a sustine aceasti dezvoltare.

Infrastructurile teritoriale mai au menirea de a introduce in circuitul economic noi
teritorii, prin conectarea lor la ansamblurile economice si sistemele de aseziri deja
existente, respectiv de a corecta deficientele si a spori valoarea economici a acestora.

Rolul retelei cailor de transport si comunicatie in dezvoltarea economici si sociali a
teritoriului este determinant, in prezent o infrastructuri de transport functionali
reprezintd un factor de avantaj major in competitia regionald, nationald si
internationala. Un alt aspect specific al acestui tip de infrastructuri este ci afecteazi
nu numai comunitatea locala ci si pe cei aflati in tranzit, acesta reprezentand intr-un fel
»cartea de vizita" a teritoriului respectiv.
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Prin realizarea lucrarilor de reabilitare se vor atinge urmatoarele obiective generale:
Asigurare siguranta in exploatare;

Asigurarea accesului si imbunatatirea gradului de confort al riveranilor;
Micsorarea emisiilor de noxe in atmosfersa;

Cresterea sigurantei transportului auto;

Cresterea vitezelor de circulatie si reducerea timpilor de parcurs, respectiv de
asteptare.

VVVVY

Concluzii:

Lucrarile propuse a se executa pe strada Constructorului intre km 0+000 + km
0+592,65 prin prezenta documentatie tehnics, va asigura o circulatie fluenti si in
conditii de siguranta a traficului auto si pietonal si vor influenta benefic zona atat din
puct de vedere ambiental cit si din punct de vedere socio-economic.

III. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE

3.1. Particularititi ale amplasamentului

a) Descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata
terenului, dimensiuni in plan)

Municipiul Slatina, este pozitionat in sudul tarii, in partea central-nordici a judetului
Olt si in vestul regiunii istorice Muntenia. Pozitia urbei poate fi caracterizati ca fiind
pe valea raului Olt, pe un culoar larg, bine conturat si delimitat, intr-o zon3 de contact
a doud mari unitdti de relief - Piemontul Getic si CAmpia Olteniei. Orasul se afli la
aproximativ 50 km de municipiul Craiova, 70 km de municipiul Pitesti si 190 km de
capitala Bucuresti.

Obiectivul de investitie este amplasat in zona de vest a Municipiul Slatina, intravilan.
Suprafata supusa investitiei din strada Constructorului este de 10.712,55 mp,
lungimea de 592,65 m, latime trama stradali 11,00 + 29.00 m.

b) Relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cii de acces posibile
Strada Constructorului se invecineaza cu terenuri private si publice, unitati industriale,
accesul fiind asigurat din strada Cireasov.

c) Datele seismice si climatice
Din punct de vedere al seismicitatii, suprafata cercetata se afla in zona D de
seismicitate, are o acceleratie seismica pentru proiectare ag = 0. 20g (conf. P100-
1/2013) , perioada de colt Tc = 1.0s, are gradul 7: de seismicitate (gradul 7 cu o
perioada de revenire de 50 ani).

[ PaGiNAT | 8 ]
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UTCB (v1e
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Zonarea teritoriului dupa valorile de varf ale acceleratiei terenului pentru proiectare ag cu
IMR=225ani (P100-1/2013)

. Tce=07s

O 50 W0 150 200 250 T N e uTCe 2011
e "

Kitometn

Zonarea teritoriului dupa perioada de colt a spectrului de raspuns Tc (P100-1/2013)

Din punct de vedere climatic, traseele cercetate se incadreazi intr-o zona de clima
continentala, respectiv intr-un tinut cu clima de cAmpie caracterizata prin veri foarte
calde cu precipitatii nu prea bogate, ce cad mai ales sub forma de averse si prin ierni

moderate cu viscole rare.

Temperatura medie anuala este de aproximativ +10,90C; mediile lunii iulie sunt de

22,70C, iar luna ianuarie inregistreaza o medie de -2,50C.
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Maxima absoluta a fost de 41,00C (02.07.1927), iar minima absoluta -35,50C
(25.01.1963).

Precipitatiile atmosferice inregistrate au o valoare medie anuala de 523,0 mm .

Media lunii iunie este de 71,3mm, iar a lunii februarie 28,2 mm.

Durata medie anuala a stratului de zapada este de aproximativ 47,5 zile , iar grosimea
medie a stratului este variabila , fiind cuprinsa intre 6,0 cm in ianuarie si 14,0 cm in
februarie .

Vanturile predominante sunt cele din Est (24,6%), urmate de cele din Vest (18,7%).
Zona studiata se gaseste In cadrul tipului climatic I, cu un indice de umiditate Im = -20
-0.

Adancimea de inghet a terenului natural din zona este conform STAS 6054 de 80cm.
Din punct de vedere eolian (acfiunea vintului) amplasamentul studiat are o
presiune dinamica de baza de 0.5 kN/m?2.

Din punct de vedere climatic al actiunilor date de zipada amplasamentul are o
incarcare pe sol de 2,0kN/m? cu o perioada de recurenta de 50 de ani.

3 o

FEABLCA soCusT |
ROMALIA !

OUR ADPE P45 A

WL — i
= R — " = W fand 5 o

Zonarea teritoriului dupa adancimea maxima de inghet (STAS 6054-77)

d) Studii de teren

(i) Studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii conform
reglementarilor tehnice in vigoare

Studiul geotehnic pentru strada Constructorului, strada care se reabiliteazi, a fost
elaborat de S.C. GEOCONSTRUCT S.R.L,, respectiv ing. Sprincenatu Florin, in octombrie
2018 si a fost verificat la cerinta Af de verificator de proiecte ing. Popescu Petre,
autorizatie nr. 4770.
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Datele rezultate in urma Studiului geotehnic sunt:

incadrarea in categoria geotehnica
In vederea stabilirii exigentelor proiectarii geotehnice exista trei categorii geotehnice:
1,2 si3.
Incadrarea preliminara a unei lucrari in una din categoriile geotehnice se face in mod
normal inaintea investigarii terenului de fundare.
- Categoria geotehnica este asociata riscului geotehnic, acesta fiind redus in cadrul
categoriei geotehnice 1, moderat in cadrul categoriei geotehnice 2 si mare in cazul
categoriei geotehnice 3.
- Catergoria geotehnica si implicit riscul geotehnic depind de doua categorii de factori:
- Conditiile de teren si apa subterana;
- Constructia si vecinatatile acesteia.
Pentru incadrarea unei costructii intr-o anumita categorie geotehnica se atribuie

fiecarui factor un numar de puncte; in functie de punctajul total incadrarea se face
astfel:

Nr. | Tip Limite Punctaj Categoria geotehnica
crt

1 | Risc geotehnic redus 6-9 1

2 | Risc geotehnic moderat | 10 - 14 2

3 | Risc geotehnic major 15-21 3

Stabilirea categoriei geotehnice

Pentru stabilirea categoriei geotehnice si a riscului geotehnic se foloseste procedeul
tabelar de stabilire a corelarii intre cei patru factori:

Factori avuti in vedere Conditii Punctaj
Conditii de teren Terenuri medii la| 4

bune de fundare
Apa subterana Fara epuismente 2
Importanta constructiei Normale la moderate | 2
Vecinatati Farariscla moderat | 2
Riscul geotehnic Moderat 10
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Avand in vedere totalul punctajului realizat cat si zona seismica, lucrarea se incadreaza
in categoria geotehnica 2, cu un risc geotehnic MODERAT.
Date hidrogeologice
Forajele executate nu au interceptat orizontul acvifer, acesta gasindu-se in zona la
adancimi de peste 3m de nivelul terenului, in zonele depresionare apar baltiri care
inmoaie infrastructura drumurilor.
Date climatice
Din punct de vedere climatic, traseele cercetate se incadreazi intr-o zona de clima
continentala, respectiv intr-un tinut cu clima de cAmpie caracterizata prin veri foarte
calde cu precipitatii nu prea bogate, ce cad mai ales sub forma de averse si prin ierni
moderate cu viscole rare.
Temperatura medie anuala este de aproximativ +10,90C; mediile lunii iulie sunt de
22,70C, iar luna ianuarie inregistreaza o medie de -2,50C.
Maxima absoluta a fost de 41,00C (02.07.1927), iar minima absoluta -35,50C
(25.01.1963).
Precipitatiile atmosferice inregistrate au o valoare medie anuala de 523,0 mm.
Media lunii iunie este de 71,3mm , iar a lunii februarie 28,2 mm.
Durata medie anuala a stratului de zapada este de aproximativ 47,5 zile , iar grosimea
medie a stratului este variabila , fiind cuprinsa intre 6,0 cm in ianuarie si 14,0 cm in
februarie.
Vanturile predominante sunt cele din Est (24,6%), urmate de cele din Vest (18,7%).
Zona studiata se gaseste in tipului climatic I, cu un indice de umiditate Im = -20 -0.
Adancimea de inghet a terenului natural din zona este conform STAS 6054 de 80cm;
Din punct de vedere eolian (actiunea vantului) amplasamentul studiat are o presiune
dinamica de baza de 0.5 kN/m2.
Din punct de vedere climatic al actiunilor date de zipada amplasamentul are o
Incarcare pe sol de 2,0kN/m? cu o perioada de recurenta de 50 de ani;
Date privind litologia si caracteristicile fizico-mecanice ale terenului
Formatiunile litologice intalnite la cartarea de suprafat3, cat si cu forajele geotehnice,
sunt reprezentate prin urmatoarele tipuri litologice :
- Zone cu asfalt degradat de 3-4 cm pe strat din beton fisurat si denivelat
de 16 - 19 cm;
- Pietris si bolovanis cu nisip mare si mijlociu (balast), cenusiu la cafeniu,
indesat, cu compresibilitate medie la redusa, umed, de la 16 - 19 cm - la
36 - 38cm
- Argile nisipoase, cafenii la galbui, plastic consistente la vartoase, cu
compresibilitate medie, umede de la 36-38 cm in jos
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Strada Constructorului

» Zone cu asfalt degradat de 3-4 cm pe strat din beton fisurat (dale din beton) si
denivelat de 17 — 18cm;

> Pietris si bolovanis cu nisip mare si mijlociu (balast), cenusiu la cafeniu, indesat,
cu compresibilitate medie la redusa, umed, dela 17-18 cm —1a 34 -37 cm cu
caracteristicile fizico mecanice:

- umiditati variabile w=8.4—8.7%;

- indicele porilor e=0.56-0.60

- greutatea volumetrica aparenta v=21.1 —22.5kN/mc

- compresibilitate medie M,s= 175-222 daN/cm?;
- unghiul de frecare interna o= 42-48°

- coeziunea C=0-2kN/m?

» Argile nisipoase, cafenii la galbui, plastic consistente la vartoase, cu compresibilitate
medie, umede de la 34 —37cm in jos cu caracteristicile fizico mecanice:

- umiditati variabile w=26.1-28.7 %;

- indicele porilor e=10.59-0.63

- greutatea volumetric[ aparent| v=19.6 —20.9 kN/mc

- compresibilitate medie M 5= 127 - 161 daN/cm? .
- unghiul de frecarea interna o= 16-19°

- coeziunea C =25 - 28kN/m*

Cercetarile penetrometrice au scos in evidenta ca rezistenta la penetrare dinamica a
stratului de pietrisuri cu nisip mare si mijlociu (balast) a fost Rd = 69 - 83 daN/cm2
indesate cu compresibilitate medie la redusa.

Rezultatele penetrarilor dinamice sunt centralizate in fisele forajelor.

Conditii de realizare a infrastructurii

Avand in vedere situatia strazii se recomanda:

- ridicarea cotei strazilor pentru a fi mai sus decat terenurile limitrofe;

- asigurarea preluarii si scurgerii apelor de suprafata de pe partile laterale si
platforma starzilor si conducerea acestora la canale de evacuare si emisari naturali;

- eliminarea depresiunilor laterale si de pe platforma drumurilor care concentreaza
ape de suprafata si duc la inmuierea patului drumului si realizarea lucrarilor de
preluare rapida si evacuare a apelor de suprafata;
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- realizarea unui strat de baza si imbracaminte a strazilor corespunzatoare care sa
asigure rezistenta in exploatare;

- materialele folosite pentru realizarea imbracamintii strazii se recomanda a avea un
coeficient de neuniformitate > 15.

Concluzii si recomandari

In urma cercetarilor de teren, a analizelor de laborator si birou efectuate, se desprind
concluziile:

Din punct de vedere geologic zona Studiata apartine unitatii geologice Depresiunea
Getica.

Din punct de vedere morfologic traseele studiate au sprastructuri din asfal sau beton
si sunt fisurate cu denivelari si gropi, greu practicabile, favorizante concentrarilor de
ape si inmuierii patului strazilor.

Scurgerile si baltirile de ape de suprafata pe platforma strazilor a dus la aparitia de
gropi denivelari si fisuri cu baltiri pe strazi la precipitatii, facandu-le greu practicabile.
Panta longitudinala a traseelor studiate este variabila de aproximativ1 - 2% .

Din punct de vedere al regimului hidrologic local traseele studiate au un regim
hidrologic mediu la nefavorabil (scurgerea apelor nu este integral asigurata)
datorita lipsei ribolelor, baltirilor laterale si existentei zonelor de gropi si
depresionare in cage se concentreaza apele de suprafata.

Se recomanda realizarea pantelor laterale ale platformei strazilor, cat si a
acostamentelor laterale.

Se recomanda ridicarea cotei platformei strazilor deasupra terenurilor limitrofe si
asigurarea preluarii si eliminarii apelor de suprafata pentru eliminarea baltirilor;

Se recomanda asigurarea preluarii scurgerii apelor de suprafata de pe partile laterale
si platforma strazilor si conducerea acestora la canale (rigole) de evacuare si emisari
naturali;

Se impune realizarea si asigurarea functionarii rigolelor laterale si podetelor;

Se impune nivelarea, aducerea la umiditatea optima de compactare si compactarea
acostamentelor laterale la un grad de compactare de minim 98%, cu pante spre lateral,
pentru realizarea portantei si rezistentei acestora;

Se recomanda eliminarea depresiunilor laterale si de pe platforma strazilor care
concentreaza ape de suprafata si duc la inmuierea patului strazilor;

Realizarea lucarailor de preluare rapida si evacuare a apelor de suprafata;

Este necesara realizarea unui strat de baza si imbracamintii strazilor corespunzatoare
care sa asigure rezistenta in exploatare;
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Toate umpluturile se vor realiza in straturi de maxim 15cm, la o umiditate apropiata
de umiditatea optima de compactare, cu compactarea fiecarui strat la un grad minim
de compactare de 98%);

Pamanturile necoezive se pun in opera de preferinta la suprafata rambleelor sau
patului strazilor, obligatoriu in straturi orizontale sau cu o usoara inclinare catre
lateral pe toata latimea rambleului;

Se va evita formarea unor depresiuni sau pungi din pamanturi necoezive in patul
strazilor sau in corpul umpluturilor, in care s-ar putea aduna ape de infiltratie sau
meteorice si pot inmuia patul drumului favorizand tasarile si deteriorarile;

Taluzele sapaturilor vor putea fi verticale pana la adancimea de 2m si vor avea
inclinarea minima de 1/0.69 conform normativ C 169 - 88 privind executarea
lucrarilor de terasamente, sau vor fi sprijinite pentru adancimi mai mari.

Panta taluzelor rambleelor bine compactate va fi de minim 1/1 pentru inaltimi ale
taluzelor de maxim 2m pentru inaltimi mai mari panta taluzelor va fi minim 1/1.5
pana in 5m si peste ¥ pentru inaltimi mai mari de 5m;

Panta taluzelor definitive in sapatura va fi de minim 1/0.75 pentru inaltimi ale
taluzelor de maxim 1.5m pentru inaltimi mai mari panta taluzelor va fi minim 1/1pana
in 3m si peste 1/1.5 pentru inaltimi mai mari de 3m;

Se va sigura o buna acoperire vegetala ierboasa si silvica a taluzelor, cat si terenurilor
in panta.

Din punct de vedere al categoriei geotehnice amplasamentul studiat se incadreaza in
categoria geotehnica 2, cu un risc geotehnic MODERAT si s-au avut in vedere:
importanta normala la moderata a constructiei;

natura terenului (terenuri medii de fundare );

nivelul apei fara epuismente;

risc neglijabil la moderat din punct de vedere al vecinatatilor.

Din punct de vedere al seismicitatii, suprafata cercetata se afla in zona D de
seismicitate, valoarea acceleratiei gravitationale este ag = 0.20, perioada de colt Tc =
1.0s are gradul 71 de seismicitate (gradul 7 cu o perioada de revenire de 50 ani);

- adancimea de inghet a zonei este conform STAS 6054 de 80cm;

- gradul de compactare va fi de minim 95% pentru substratul drenant de nisip si
minim 98% fundatia drumului;

- controlul gradului de compactare al umpluturilor se va determina conform STAS
1913/13 - 83 cat si cu placa dinamica;

- se recomanda semnalizarea corespunzatoare a lucrarilor si respectarea tuturor
normelor specifice de sanatate in miunca si de protectie a muncii
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(ii) Studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de
stabilitate ale terenului, hidrologice, hidrogeotehnice, dupa caz;

Din punct de vedere al datelor topografice, traseul este caracteristic pentru un drum
din zona de ses. Se va pastra actualul traseu, intervenindu-se pe alocuri prin mici
corectii ale axului, realizarea unui sistem rutier nou pe zona cu balast in scopul
asigurdrii conditiilor optime de confort si siguranta a deplasarii vehiculelor
participante la trafic.

Studiul topo s-a executat in luna august 2018 cu statie totald, de P.F.A. DRAGUT
GHEORGHE, ridicandu-se profiluri transversale la intervale de cea. 20 - 30 m si mai
des in curbe cu raze mici.

Raportarea topografica a elementelor de detaliu s-a procesat prin programe de calcul
specializate. De asemenea, din punct de vedere topometrie, s-au ridicat toate
elementele de detaliu necesare realizarii unei bune imagini de ansamblu si pentru
interpretarea datelor de teren la toate fazele de elaborare a documentatiilor.

Datele pot fi completate, intr-o etapa ulterioara cu elementele topografice necesare
conform normelor de proiectare actuale.

e) Situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente

Din analiza facutd asupra drumului, consideram cd prin solutia propusd si prin
lucririle proiectate, menfionate anterior, s-a evitat ocuparea nejustificati a
terenurilor.

De asemenea din punct de vedere al instalatiilor aeriene (retele electrice, telefonie) si
subterane (apa, canalizare, gaze), printr-o buna colaborare cu detinatorii acestor
instalatii, data fiind anuntarea cu 12 luni inainte de inceperea lucrarilor proiectate de
catre beneficiarul lucrarii, conform 0.G. 43/ 1997 Completatd cu Legea nr. 82/1998
(Sectiunea a V-a " Aprobarea amplasarii de constructii si instalatii in zona drumului
public" - Art. 47/ alin. 5 si 6 ), se vor realiza lucrarile necesare de reparatii si
modernizare a utilitatilor.

Pentru aceasta, detinatorii de instalatii vor proceda la inscrierea, in planul propriu de
lucrari pe anii 2019-2020, a valorii lucrarilor necesare de mutare a instalatiilor, cel
putin, in afara amprizei drumului, avand in vedere situarea acestor instalagii chiar in
actuala zona de siguranta a unui drum comunal cu caracter public.

"Administratorul drumului este obligat sa-i ingtiinfeze pe detinatori asupra lucrarilor
prevazute - cu cel pufin 12 luni inainte de inceperea lucrarilor a caror executie impune
mutarea ori modificarea, pentru constructii autorizate cu caracter definitiv."
Documentatia de expropriere se va intocmi la faza de proiect tehnic, cind se va stabili
natura juridica a terenului ce se va ocupa definitiv .
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f) Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali,

inclusiv de schimbari climatice ce pot afecta investitia

Riscurile se pot clasifica fie dupd modul de manifestare (lente sau rapide), fie dupa

cauza (naturale sau antropice). Acestea produc pagube mai mici sau mai mari in

functie de amplitudinea acestora si de factorii favorizanti in locul in care se manifests,

uneori imbracand un aspect catastrofal: produc incetarea sau perturbarea grava a

functionarii societatii si victime omenesti, mari pagube si distrugeri ale mediului,

astfel s-a publicat Hotdrarea Guvernului nr. 762/2008 pentru aprobarea Strategiei

nationale de prevenire a situatiilor de urgenta.

Principalele tipuri de riscuri antropice, identificate la nivelul teritoriului

administrativ al municipiului Slatina sunt:

1. Riscul poluarii aerului atmosferic datorat activititilor industriale.

2. Riscul poludrii aerului atmosferic, a poludrii sonore si a accidentelor datorat

traficului rutier.

3. Riscul poluarii apelor de suprafata datorat activitatilor industriale si menajere.

4. Riscul poludrii apelor subterane datorat activititilor agricole.

Riscurile antropice induse de obiectivele SEVESO la nivelul municipiului Slatina sunt

reprezentate de ALRO S.A, incadrat la clasa de risc major, si Platforma Pirelli,

incadrata la clasa de risc minor.

Strada Constructorului, care face obiectul prezentei documentatii nu se incadreaza in

categoria amplasamentelor SEVESO sau a amplasamentelor cu pericol de producere a

accidentelor in care sunt implicate substante periculoase, nici in perioada de realizare

a lucrarilor de constructii, nici in perioada de exploatare.

Riscurile naturale sunt:

1. Riscuri hidrologice

Riscul la inundatii pentru teritoriul incadrat de limita administrativ teritoriald Slatina

a fost identificat In urma expunerii elementelor receptoare la risc, la inundabilitate.

Banda de inundabilitate trasata in studiile realizate de Administratia Apele Romane a

fost modelata ca extindere spatiald a zonei ce va fi inundatd in urma atingerii unui

debit maxim cu probabilitate de depasire 1%, respectiv inundatii care se pot produce

o datid la 100 de ani.

fn urma atingerii debitelor nu va fi afectat amplasamentul strazii Constructorului.

2. Riscuri geomorfologice. Sunt induse in teritoriul municipiului Slatina de prezenta

alunecarilor de teren active sau cu potential de reactivare si de probabilitatea de

aparatie a acestora ca urmare a specificului morfologic si a schimbarilor ce apar la

nivelul versantilor cu panta medie si ridicatd ca urmare a constructiilor, a vibratiilor

produse de transport gi ca urmare a depasirii starii de echilibru al versantilor datorat

de prezenta argilelor si marnelor in urma acumuldrii unor cantititi mai mari de api
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provenite din precipitatii abundente, dar si din spargerea unor conducte subterane de
alimentare cu apa.

In cazul de fati, respectiv amplasament strada Constructorului, coeficientul mic de
hazard la alunecdri de teren obtinut in urma aplicirii metodologiei pentru incadrarea
in clase de risc geomorfologic se afla in intervalul 0 - 0,1 ciruia fi corespunde o clasi
de probabilitate mica.

Strada Constructorului se afla pe un amplasament cu risc geomorfologic mic.

3. Riscul seismic

La nivelul U.A.T. Slatina teritoriul se incadreazi in clasa de intensitate 71 pe scara MSK.
Aceastd zonare a acceleratiei terenului pentru proiectare a fost realizati pentru
cutremure din surse crustale chiar in Romania evenimentele seismice avind intervalul
mediu de recurentd (al magnitudinii) IMR 100 ani, valoare care se foloseste pentru
proiectarea constructiilor la starea limita ultima. valoarea acceleratiei gravitationale
este ag = 0.20, perioada de colt Tc = 1.0s. Valoarea acceleratiei gravitationale este ag
=0.20, perioada de colt Tc = 1.0s.

Schimbari climatice ce pot afecta investitia

In conformitate cu ,Planul de actiune privind adaptarea la schimbarile climatice -
Municipiul Slatina, judetul Olt”, intocmit de S.C. GEA Strategy&Consulting S.A.,, riscurile
climatice identificate la nivelul municipiului Slatina sunt centralizate in tabelul
urmator.

Riscuri anticipate
: . . . ifi difi a
Tipul de hazard climatic Nivelul actual al Ll u?are? L |c.arlz:1 Intervalul de
: x preconizata preconizata >
riscului de hazard timp

Riscuri actuale

in intensitate  in frecventa

& 5 = Termen
Caldura extrema Moderat Crestere Crestere 2 %
mediv |
. 5 Termen
Frig extrem Moderat Crestere Crestere >
9 el 2 mediu
. . Termen
Precipitatii extreme Maderat Scadere Scadere it
mediu
= Nicio icio
Inundatii Moderat : N i Termen scurt
schimbare schimbare
3 _ Nu se Nu se Nu se
Cresterea nivelului marii Nu se cunoaste
cunoaste cunoaste cunoaste
Secete Ridicat Crestere Crestere Termen scurt
Furtuni Moderat Crestere Crestere Termen scurt
. Alunecari de teren Ridicat _ | Crestere Crestere Termen scurt
i ; Nicio Nicio
Incendii forestiere Scazut 3 i Actualmente
. ; schimbare | schimbare Ak

Se constata o crestere a tipurilor de hazard climatic pe termen scurt si mediu, cee ace
inseamna ca municipiul Slatina intra sub incidenta schimbarilor climatice.

Avand in vedere ca executia lucrarilor se va realiza intr-o perioada de sub 1 an, se
poate considera ca lucrarile de executie nu vor fi afectate de schimbarile climatice.
Procesul de executie a drumurilor impreuna cu resursele, utilajele folosite, dar si
resursa umana pot avea un impact semnificativ asupra mediului in conditiile

nerespectdrii procedurilor de lucru si de administrare. Impactul nu poate fi eliminat
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total, intotdeauna vor exista elemente de incertitudine in desfisurarea proceselor de
executie si posibilititi de producere a unor evenimente cu impact negativ asupra
mediului. Astfel, managementul riscului de mediu joaci un rol important in
desfdsurarea activitdfilor de proiectare si executie a strazilor, context in care
probabilitatea de aparitie a unor evenimente nu poate fi eliminati in intregime doar
daca se iau masuri tehnice si economice viabile.

Metodele de evaluare, instrumentele, modelele si tehnicile aplicate sunt cu caracter
general. Acestea trebuie adaptate pe tipul/categoria de risc.

g) Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de
arhitectura sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat
invecinatd; existenta conditionirilor specifice in cazul existentei unor zone
protejate.

Nu este cazul.

3.2. Regimul juridic

a) Natura proprietitii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti,
drept de preemptiune.
Imobil situat in intravilanul municipiului Slatina, proprietate a Consiliului Local Slatina

b) Destinatia constructiei existente

Folosinta actuala a terenului - drum public.

Prin PUG si RLU al municipiului Slatina, imobilul se afla in zona T1a, zona destinata
transporturilor rutiere - circulatii carosabile efective, zona A de impozitare.

c) Includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri
arheologice, arii naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si
in zone construite protejate, dupi caz.

Nu este cazul.

d) Informatii/obligatii/constriangeri extrase din documentatiile de urbanism,
dupa caz.
Nu este cazul.

3.3. Caracteristici tehnice si parametrii specifici

a) Categoria si clasa de importanta

Strada Constructorului este o strada de interes local, aflata in administrarea Directiei
de Administrare a Strazilor si Iluminatului Public Slatina, cu trafic de intensitate
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medie. Clasa tehnica este III, categoria de importanta ,C” - constructii de importanta
normala, conform HG 766/1997.

b) Cod in Lista monumentelor istorice, dupi caz

Nu ezte cazul

¢) Ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie

Nu este cazul

d) Suprafata construita
Suprafata totala strazii este S = 9.968 mp, din care supusa reabilitarii S = 6.990 mp.

3.4. Analiza starii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice

Strada Constructorului, aflatd in administrarea Directiei Administrarea Strazilor si
[luminatului Public Slatina, porneste din strada Cireasov, si are o lungime de 592,65 m.
Are 2 benzi de circulatie si trafic de intensitate redusa/medie, corespunzatoare
strazilor de categoria III si are categoria de importanta "C" - constructii de importanti
normald, conform HG 766/97. Structura rutiera este realizati din zone cu asfalt
degradat de 3-4 cm pe strat de beton fisurat si denivelat de 16-19 cm, cu
infrastructura din pietris si bolovanis cu nisip mare si mijlociu (balast), cenusiu la
cafeniu, indesat, cu compresibilitate medie la redusa, umed, de la 16-19 cm la 36-38, si
strat de argile prafoase, cafenii la galbui, plastic consistente la vartoase.

In profil transversal, latimea pdrtii carosabile este 9,00, cu rigole din beton carosabile
de 2x1,00m.

Strada este prevazuta cu trotuare, cu latime variabila, de la 1,50m la 2,00 m, incadrate
de borduri mari degradate spre latura cu strada si borduri mici degradate pe latura
spre prorietati/accese.

Imbracamintea existenta din dale din beton in grosime de 16-19 cm, pe un strat de
balast de circa 20 cm, prezinti suprafati exfoliati, deschiderea rosturilor
longitudinale, rupturi, fisuri, crapaturi, tasarea dalelor. Rigola carosabila, care se
dezvolta pe ambele laturi ale strazii, este nefunctionala, fiind colmatata. Dalele din
beton care acopera rigola se prezinta in stare buna, nefiind necesara inlocuirea.
Parcarile existente prezinta degradari, fiind necesara modernizarea acestora.

Avand in vedere ca strada deserveste zona industriala, sunt amenajate parcari pentru
autoturisme.

3.5. Starea tehnicd, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din punctul
de vedere al asigurarii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii.

Releveul strazii Constructorului investigate din orasul Slatina a scos in evidenti
urmatoarele caracteristici ale acestora:
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e elemente geometrice nesistematizate corespunzitor in plan s§i profil
longitudinal;
e lipsa unor lucrdri de intretinere in special aferente partii carosabile;

3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupa caz.
Nu este cazul

IV. CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE S$I, DUPA CAZ, ALE AUDITULUI
ENERGETIC, CONCLUZIILE STUDIILOR DE DIAGNOSTICARE

Studiile de diagnosticare pot fi: studii de identificare a alcituirilor constructive ce utilizeazi substante nocive,
studii specifice pentru monumente istorice, pentru monumente de for public, situri arheologice, analiza
compatibilitatii conformdrii spafiale a cladirii existente cu normele specifice functiunii i a masurii in care
aceasta raspunde cerintelor de calitate, studiu peisagistic sau studii, stabilite prin tema de proiectare.

a) clasa de risc seismic;

b) prezentarea a minimum doua solutii de interventie;

c) solutiile tehnice si masurile propuse de citre expertul tehnic;

d) recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionirii conform
cerintelor si conform exigentelor de calitate.

V. SOLUTIA TEHNICA, DIN PUNCT DE VEDERE TEHNOLOGIC, CONSTRUCTIV,
TEHNIC, FUNCTIONAL-ARHITECTURAL SI ECONOMIC, CUPRINZAND:

a) descrierea principalelor lucrari de intervengie pentru: Reabilitare strada
Constructorului

Pentru partea carosabila se propune:

- 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BA 16;

- 6 cm strat de binder BADPC 22,4;

- 2 cm mortar asfaltic pentru strat de egalizare; geocompozit antifisurd pe zona de
rosturi;

- se vor decolamata rigolele din beton carosabile previzute pentru preluarea apelor
pluviale;

Pentru trotuare s-a prevazut realizarea unui strat de 4 cm beton asfaltic BA8 asezat pe
strat suport existent (unde acesta existd) si realizarea de infrastructurd pentru
trotuare din 10 cm balast i 10 cm beton.

- Bordura de delimitare a trotuarului de partea carosabili este o borduri din beton
avand bxh = 20x25 cm, agezatd pe o fundatie din beton.
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Delimitarea trotuarului/aleilor pietonale de spatiul verde se face cu bordura din beton
cu sectiunea bxh = 10x15 cm;

Trotuarele sunt amenajate la trecerile pentru pietoni astfel incat si poati fi utilizate de
citre persoanele cu dizabilitati locomotorii in conformitate cu normativul indicativ NP
051-2012;

Se va imbunadtafi sistemul de drenaj, scurgere si evacuare a apelor pluviale cu
deversare la canalizarea existenta.

In plan de situatie:

In functie de configuratia existenta, sistematizarea zonei s-a facut prin proiectarea
elementelor geometrice, astfel incat acestea sa indeplinesca conditiile impuse de
circulatia rutiera moderna si sa corespunda categoriei III de strazi, strazi cu doua benzi
de circulatie. Lungimea totala a strazii este de 592,65 m.

Proiectarea s-a facut cu respectarea prevederilor STAS 10144-3/91 Strazi. Elemente
geometrice, STAS 10144-1/90 Strazi. Profiluri transversale si Ordinul MT nr.49/98,
Norme tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile urbane.

S-a pastrat cu rigurozitate traseul existent al strazii, existand variatii foarte reduse
intre axul proiectat si axul actual.

Elementele geometrice ale traseului se vor adopta pentru viteza de baza cu valoarea de
50Km/h.

In profil longitudinal:

La proiectarea in profil longitudinal s-a urmarit, in general, profilul existent al
drumului, urmarindu-se pastrarea liniei rosii cat mai apropiate de profilul terenului
natural. S-a tinut in special seama de racordurile la capetele traseelor si racordurile cu
strazile laterale modernizate, care reprezinta puncte de cota obligata, asigurarea
racordurilor la accesele riveranilor si realizarea unui volum cat mai mic de lucrari.
Tinand seama de aceste considerente, s-a proiectat linia rosie a carosabilului,
rezultand declivitati cuprinse intre 0,37 % si 1,11 %.

Elementele de profil longitudinal s-au racordat in plan vertical cu arce de cerc cu raza
de 1000m - 2500m, fapt prin care se respecta normele impuse de legislatia privind
incadrarea in clasa tehnica si privind viteza de proiectare, pentru asigurarea
desfasurarii circulatiei in conditii de deplina siguranta si confort.

In profil transversal:
Sectiunea caracteristica adoptata pentru aceasta strada de categoria a IlI-a, cu doua
benzi de circulatie, va avea latimea partii carosabile de 9,00m.
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Prin reprofilarea sectiunii, se va asigura un profil tip in doua ape in acoperis, cu
valoarea deverului de 2,5% pentru carosabil. Pantele profilului transversal s-au
proiectat in conformitate cu STAS 863-87 si STAS 10144 - 3/91.

A fost necesara modificarea elementelor geometrice existente in profil transversal ale
strazii, pentru a se obtine un profil caracteristic categoriei de incadrare a strazii (a III-
a), astfel incat aceasta sa corespunda conditiilor impuse de normativelor in vigoare.
Partea carosabila se va incadra cu borduri inalte de trotuar cu sectiunea de 20x25cm,
denivelate cu 15-18cm fata de suprafata carosabila. La delimitarea parcarilor se va
utiliza acelasi tip de borduri, denivelate fata de partea carosabila cu circa 10-12cm.
Prin pantele transversale si longitudinale proiectate ale suprafetei carosabile, apa de
pe carosabil se va scurge in canalizarea meteorica proiectata, urmand a fi colectata

prin gurile de scurgere proiectate. Complexul rutier proiectat va avea urmatoarele
caracteristici:

= Complex rutier pentru reabilitarea drumului existent si parcari:
Strat de uzura MAS16 4 cm

Strat de legatura BAD22,4 6 cm
Membrana geocompozit
Strat suport din BA8 pentru preluare denivelari + geocompozit antifisura

= Complex rutier nou pentru parcare proiectata:
Strat de uzura MAS16 4 cm

Strat de legatura BAD22,4 6 cm
Strat baza din piatra sparta 20 cm
Strat fundatie din balast 30 cm
Strat de forma din balast 10 cm

Se estimeaza ca suprafata cu imbracaminte de beton degradata care trebuie refacuta
este de circa 490 mp. Refacerea consta in repararea dalelor de beton, si executarea
complexului rutier nou descris mai sus.

Trotuare

La sistematizarea, proiectarea si realizarea trotuarelor se vor prevedea lucririle
necesare pentru siguranta circulatiei §i pentru dirijarea fluxurilor de pietoni,
respectand STAS 10144/2-91.

Trotuarul se va executa pe ambele parti ale strazii, unde exista partial si in prezent
trotuare degradate.

Astfel, la proiectarea trotuarelor se vor prevedea zone de continuitate intre acestea si
celelalte zone pietonale.
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= Trotuarele se vor incadra cu borduri prefabricate 20x25cm montate la marginea
pdrtii carosabile si cu borduri mici cu sectiunea de 10x15cm la marginea
dinspre zona verde.
= Trotuarele se vor executa cu o structura usoara, alcatuita dintr-o imbracaminte
din beton asfaltic tip BA8 de 4cm grosime, pe un strat de baza din beton de 10
cm grosime si un strat de fundatie de 10 cm din balast.
Pentru persoanele cu dezabilitati locomotorii se vor realiza rampe de acces (borduri
inclinate), in dreptul trecerilor de pietoni.

Accese

Accesele la societatile comerciale si la imobilele existente de o parte si alta a drumului
uzinal se vor realiza prin intermediul unor suprafete de legatura intre partea
carosabila noua si platforma carosabila din curtea imobilelor.

Prin borduri prefabricate inclinate se va face racordarea carosabil - trotuar.

La executia acceselor la imobile se va utiliza aceasi structura rutiera adoptata la
trotuare.

Semnalizarea verticala si orizontala
Se vor realiza marcajele rutiere longitudinale (axial, lateral, de presemnalizare si

orientare) si transversale (treceri pentru pietoni - la fiecare intersectie), conform
STAS 1848/1 - 7 - 86.

Utilitati

Canalizare meteorica

Apele meteorice cazute pe suprafata a platformelor carosabile vor fi colectate prin
intermediul rigolei betonate carosabile intr-un sistem de retele de canalizare.

b) descrierea, dupa caz, si a altor categorii de lucriri incluse in solugia tehnici de
intervenfie propusd, respectiv hidroizolatii, termoizolafii, repararea/inlocuirea
instalatiilor /echipamentelor aferente constructiei, demontari/montari,
debrangari/brangari, finisaje la interior/exterior, dupi caz, imbunititirea terenului de
fundare, precum sgi lucrari strict necesare pentru asigurarea functionalititii
constructiei reabilitate;

Nu este cazul

c) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbari climatice ce pot afecta investitia;
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Gestionarea riscurilor de mediu in procesele de proiectare si executie a drumurilor
trebuie sa reprezinte o prioritate tindnd cont de protectia durabili a mediului, de
normele gi standardele in domeniu, dar si de legislatia europeana. Riscul de mediu
rezulta in urma interactiunii dintre activititile umane si mediu.

Riscurile de mediu pot fi incadrate in doui categorii:

- risc pentru mediu - admite faptul ca activitatile unei organizatii pot genera anumite
forme de modificare a mediului;

- riscul pentru organizatie, din punct de vedere al problematicii de mediu. Aceasti
categorie include riscul neconformarii cu legislatia si criteriile existente sau viitoare.
De asemenea, in aceasta categorie sunt incluse pierderile pe care afacerile organizatiei
le inregistreaza ca urmare a unui management inadecvat, a sciderii reputatiei firmei, a
costurilor litigiilor §i a dificultdtilor de a asigura sau, cel putin, de a mentine
posibilitatea desfasurarii activitatilor operationale si de dezvoltare. Problemele
privind securitatea i sandtatea fn munca si managementul riscurilor in situatii de
urgenta pot fi semnificative si din punct de vedere al riscului de mediu. Numeroase
acte normative, standarde, ghiduri metodologice si studii sunt consacrate acestor
categorii de probleme, dar ele nu sunt abordate in mod explicit in cadrul acestei
lucrari.

Managementul riscului de mediu presupune o analizid amadnungiti a facilititilor
existente si a operatiilor necesare a se aplica in oricare dintre situatiile anticipate, in
scopul gdsirii unor cdi de prevenire si / sau reducere a riscului, precum si
imbunatatirea continua a performantelor de mediu.

Managementul riscului vizeaza cultura, procesele si structurile consacrate in mod
efectiv managementului oportunitdtilor potentiale si efectelor adverse. Principiile
managementului riscului de mediu vizeaza:

- crearea unei echipe competente care sa se ocupe de aceste probleme si eventual,
apelarea la specialisti in domeniu, pentru consultanta;

- analiza tuturor etapelor specifice proiectirii si executiei drumurilor forestiere; 0
evaluarea sistematic3, riguroasi a riscurilor de mediu;

- integrarea managementului riscului in celelalte sisteme de management (calitate,
mediu, sandtate i securitate ocupationald);

- reevaluarea periodica a managementului riscului de mediu prin evaluare intern3,
audit etc.

Managementul riscului de mediu, analizele de risc pentru mediu si evaluarea riscurilor

nu reprezinta analiza §i evaluarea ecologicd de risc. Riscul ecologic constituie o
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componenta a riscului de mediu si face referire la aspectele legate de fauni, flori si
corelatia acestora cu mediul inconjurator.

Procesul de management al riscului este de tip iterativ i poate fi repetat in conditiile
introducerii unor criterii modificate sau suplimentare de evaluare a riscurilor,
rezultand un proces de imbunatatire continua.

In fiecare etapa a procesului, precum si in cadrul procesului de management al
riscului, ca ansamblu, trebuie sa existe si sa functioneze mecanisme adecvate de
comunicare si consultare, atat in cadrul organizatiei cit si intre organizatie si pirtile
externe. De asemenea, aceste etape trebuie sa vizeze revizuirea si monitorizarea
riscurilor, precum si evaluarea performantelor sistemului de management al riscurilor
si a modificarilor care il pot afecta.

Procesul de executie a drumurilor impreuna cu resursele, utilajele folosite, dar si
resursa umana pot avea un impact semnificativ asupra mediului in conditiile
nerespectdrii procedurilor de lucru si de administrare. Impactul nu poate fi eliminat
total, intotdeauna vor exista elemente de incertitudine in desfigurarea proceselor de
execufie si posibilitati de producere a unor evenimente cu impact negativ asupra
mediului. Astfel, managementul riscului de mediu joacd un rol important in
desfagurarea activitatilor de proiectare si executie a drumurilor forestiere, context in
care probabilitatea de aparifie a unor evenimente nu poate fi eliminati in intregime
doar daca se iau masuri tehnice si economice viabile.

Metodele de evaluare, instrumentele, modelele si tehnicile aplicate sunt cu caracter
general. Acestea ar trebui adaptate pe tipul / categoria de risc.

Tratarea riscurilor este un proces continuu, principal al managementului riscului de
mediu. Aportul evaluarii riscului de mediu este acela de a asigura ci riscul de mediu
este unul acceptabil, ajustat cu masurile de management, control si imbunititire
continud si cerinte de reglementare care nu impun costuri deosebit de mari.

Auditul de mediu este esential pentru integritatea procesului de management al
riscului de mediu. In urma auditului trebuie si se implementeze recomandirile din
analizele de risc si altor stadii relevante, programul managementului riscului de
mediu, sistemelor de monitorizare si performantelor legate de aspectele afectate de
risc. in procesul de audit trebuie sa se identifice conformitatea proceselor cu cerinfele
/ normele / standardele aplicabile si sa se asigure ci orice schimbare va fi acoperiti de
reevaluarea si revizuirea analizelor de risc.

Performantele monitorizarii, conditiile si performantele privind sistemul de siguranti
sunt cele mai semnificative elemente ale managementului riscului de mediu. Un
program de monitorizare bine implementat, poate si reducd impactul asupra
mediului.
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Necesitatea implementarii managementului riscului de mediu rezultd din evaluarea
efectelor performantelor legislative care obliga organizatiile si pliteascd costuri
exorbitante pentru daunele aduse mediului. Managementul riscului reprezinti un
proces continuu, care poate fi utilizat initial ca instrument decizional destinat
identificarii riscurilor care necesitd realizarea unei analize detaliate. Acest instrument
implica o analiza calitativa a riscurilor ierarhizate. Deoarece putine riscuri de mediu
au un caracter static, intregul ciclul de management al riscului trebuie reluat in mod
regulat. Reluarea procesului pe baza unor criterii de acceptabilitate din ce in ce mai
riguroase asigurd, in acelasi timp, Imbunatatirea continua a managementului riscurilor
de mediu.

d) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau
situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinatd; existenta
conditionarilor specifice In cazul existentei unor zone protejate;

Nu este cazul

e) caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizirii
lucrarilor de interventie.

Strada Constructorului, care face obiectul modernizarii se afla la in municipiul Slatina.
Reabilitarea strazii a avut in vedere corectarea latimilor de carosabil, imbunititirea
elementelor geometrice in plan, in profil longitudinal si transversal, adoptarea unui
sistem rutier corespunzator traficului.

In plan s-a pastrat traseul existent, alcdtuit din succesiuni de aliniamente amenajate
conform STAS 863/85, cu o viteza de proiectare de 50 km/h, eliminindu-se portiunile
amenajate necorespunzator acestea prezentdnd disconfort si nesiguranta pentru
desfasurarea circulatiei.

La proiectarea elementelor geometrice ale traseului in plan s-a urmirit ca axa
proiectata sa se suprapuna cat mai fidel pe axa drumului existent, tinand sema de
conditiile impuse cu respectatrea pe cat posibil a prevederilor STAS 863/85.

Caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma
realizarii lucrarilor de interventie

Carosabil: L = 592,65 m, S = 6990 mp

Latime carosabil 9,00 m

Structura reabilitata:

- 2 cm BA 8 + geocompozit antifisura (pe zona rosturilor);
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- 6 cm BAD 22,4;

- 4 cm MAS 16;

- Inlocuire borduri mari;

- Decolmatare rigola carosabila, inclusiv inlocuire elemente deteriorate;

- Realizare trotuare noi, cu urmatoarea structura: 10 cm balast, 10 cm beton C12/15,
strat uzura BA 8, respectiv realizare suprastructura din BA 8
- Inlocuire borduri mici, respectiv montare borduri mici la troturare proiectate.

Infrastructura sistem rutier nou proiectat parcare:
- 20 cm strat de piatra sparta

- 30 cm fundatie de balast

- 10 cm strat de forma din balast

-6 cm BAD 22,4

-4 cm MASF 16

5.2. Necesarul de utilititi rezultate, inclusiv estimdri privind depisirea
consumurilor iniiale de utilitdti si modul de asigurare a consumurilor suplimentare -
Nu este cazul

5.3. Durata de realizare i etapele principale corelate cu datele previzute in
graficul orientativ de realizare a investitiei, detaliat pe etape principale
Durata de realizare a investifiei este de 6 luni.

Etape de executie Luna
4

Curatare rigola betonata

Inlocuire borduri

Executie terasamente

Executie fundatii ballast si
piatra Sparta

Executie imbracaminte

Executie trotuare

5.4. Costurile estimative ale investitiei
- costurile estimate pentru realizarea investifiei, cu luarea in considerare a costurilor
unor investitii similare;
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Costurile estimative pentru realizarea Investitiei sunt: 1.354.334,98 lei exclusiv TVA,
calculate in preturi valabile la data de 29.08.2018.

Din care:
- cheltuieli pentru investitia de baza: - 1.258.396,82 lei exclusiv TVA
- organizare de santier: - 0.00 lei exclusiv TVA
- cheltuieli pentru C+M: - 1.258.396,82 lei exclusiv TVA

5.5. Sustenabilitatea realizarii investitiei:

a) impactul social si cultural

Impactul social va fi analizat din punct de vedere al consecintelor fizice si psihice
produse de eventuale exproprierii, al efectului asupra modificirilor valorii
proprietdtilor Invecinate, al potentiator pierderi de patrimoniu natural cu valoare
pentru populatie, al efectului surplusului de magini. Pierderea fiecarui tip de teren
poate provoca un impact considerabil asupra mediului.

Amploarea si intensitatea acestor impacturi depinde de valoarea unica a fiecirui tip de
zona si de masura in care alte amplasamente le pot inlocui in mod corespunzitor.
Mutarea involuntara a populatiei trebuie vazuta ca un impact asupra mediului. Desi se
incearca sa se dea o anumita valoare pierderilor avute in utilizarea terenurilor si
intreruperilor asociate mutarilor este important sa se realizeze ca aceasta nu poate
avea decat succese minore datorita atasamentului emotional de aceste terenuri si
imprejurimi.

Trebuie sa se examineze cu atentie toate nevoile comunitdtii. Alimentarea cu apa,
canalizarea, electricitatea, drumurile, combustibilul, serviciile sociale si scolile sunt
exemple tipice pentru cele mai importante necesitati ale comunitatii.

De asemenea, se va analiza efectul proiectului in privinta credrii de noi locuri de
munca, atat in perioada de execufie cat si ulterior in exploatare - intretinere.
Promovarea egalitatii de sanse va contribui la coeziunea sociald atit la nivelul
regiunilor de dezvoltare, cit si la nivel national. Dezvoltarea unei culturi a
oportunitdfilor egale presupune implicarea directd a tuturor actorilor sociali din
sectorul public si privat, inclusiv societatea civila.

Protectia sociala si incluziunea sociala pot fi promovate prin actiuni de combatere a
discrimindrii, promovarea egalitatii de sanse si integrarea in societate a grupurilor
vulnerabile care se confruntd cu riscul de marginalizare sociali.
In toate domeniile de activitate deservite de administragia publicd locald pot fi
identificate aspecte referitoare la principiul egalitatii de sanse: - imbunititirea
serviciilor urbane, inclusiv a transportul urban, poate conduce la acces facil la locurile
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de munca, cursurile de formare, alte oportunitdti economice, asistentd sociald si
medicala, educatie si facilitafi turistice.

Legaturile mai bune intre diferite localitati permit un acces crescut la serviciile de
asistentd medicald, educatie, locuri de munca, formare profesionals, asistent sociala. -
Dezvoltarea facilitafilor pentru cursuri de formare modeme si educatie sunt elemente
importante ale strategiilor de regenerare si dezvoltare regionald; un acces mai bun la
asistenta medicala si sociald nu Imbunititeste doar viata celor care beneficiazd de
aceste facilitati, ci si viata asistentilor personali, parintilor si rudelor.

Infrastuctura de afaceri reabilitati/modernizatd/echipatd ajuta la eliminarea
barierelor in activitifile de antreprenoriat pentru grupurile defavorizate si creste
oportunitdtile de investitii la nivel local, ducind la crearea de noi locuri de munca -
Integrarea aspectelor legate de egalitatea de sanse in proiectele care implici
reabilitarea, modernizarea drumurilor si retelelor de strazi, sistemelor de transport si
trafic presupune, acolo unde este cazul:

- acces adecvat pentru pietoni

- spatii pentru trotuare/ rampe/ scari/trepte si treceri de pietoni

- statii de autobuz regulate si amplasate in locuri sigure

- adaptarea statiilor mijloacelor de transport in comun conform prevederilor legale,
inclusiv marcarea prin pavaj tactil a spatiilor de acces spre usa de intrare in mijlocul
de transport; montarea panourilor de afisaj corespunzatoare nevoilor persoanelor cu
handicap vizual i auditiv in mijloacele de transport public; imprimarea cu caractere
mari i in culori contrastante a rutelor si a indicativelor mijloacelor de transport in
comun

- benzi separate pentru biciclisti §i ceilal{i participanti la trafic pentru a fluidiza
traficul

- imbunatatirea iluminatului stradal

b) estimari privind forta de munca ocupatd prin realizarea investitiei: in faza de
realizare, in faza de operare;

Numar de locuri de munca create in faza de executie: 15 persoane

Lucrarile de modernizare se vor realiza cu personalul muncitor calificat al
antreprenorului.

Estimam ca forta de muncad locala ocupatd pe toatd perioada de desfisurare a
proiectului va avea urmatoarea configuratie de personal tehnico - productiv:

- sef de santier 1
- sefi punct lucru 1
- responsabil tehnic cu executia 1
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- responsabil AQ

- responsabil CQ1 -topograf

- responsabil tehnic productie PM si PSI

- muncitori calificati, soferi, mecanici de utilaje
- muncitori necalificati

- Total personal de executie 15

Numar de locuri de munca create in faza de operare: 1 persoane

Dupa realizarea investifiei lucrdrile de intretinere si reparatii se vor face de citre
unitati specializate ale administratorului drumurilor comunale deoarece
administratorul

- beneficiarul trebuie sa asigure mentenanta lucrarii pe o perioada de minim 5 ani.
Investitia in modernizarea drumului creeaza locuri de munci nu numai pe durata
executiei lucrarilor de constructie a obiectivului ci §i in timp pentru intretinere, in
timp, numai ca un efect indirect, ca urmare a dezvoltirii economice a zonei deservite,
pot apdrea noi locuri de munca in domeniul intreprinderilor mici si mijlocii din
domeniul comertului sau al industriei. Pentru asigurarea viabilitdgii lucrarii este
necesara efectuarea de revizii curente si speciale.

Pentru strazile aparf{inand Municipiului Slatina, efectuarea reviziilor curente este
reglementata de Primaria Municipiu;ui Slatina, prin serviciu de specialitate.

In cadrul serviciului, exista personal calificat, care are sarcina efectuirii reviziilor
curente, sau aceasta activitate poate fi contractatd cu firme de specialitate. Reviziile
speciale se fac dupa evenimente care ar putea influenta stabilitatea lucrarilor:
cutremure, ploi cu caracter de aversj, etc.

La aceste revizii, pe langa specialistii care efectueaza reviziile curente, sunt invitati si
participe specialisti care au contribuit la executia lucrarii - proiectant, constructor sau
specialigti experti - tehnici, care vor face o evaluare asupra starii tehnice a investitiei si
vor propune masuri, de efectuat imediat dupa eveniment dar si pe termen lung, cu
scopul de a asigura siguranta si confortul circulatiei pe traseele strizilor.

W o R R =

¢) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversititii si a
siturilor protejate, dupa caz.

Prin evaluarea impactului asupra mediului (EIM) al proiectului pentru investitia:
"REABILITARE STRADA CONSTRUCTORULUI" se ofera posibilitatea de a fi luate in
considerare aspectele de mediu, inainte de a fi luata decizia finala privind
componentele si solutiile proiectului de modernizare a drumului. Pentru a prevedea
care va fi impactul trebuie sa se cunoasca asupra caror factori de mediu se va actiona
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sau care sunt factorii de mediu care vor fi afectati, atat pe perioada de executie, cat si
pe perioada de functionare a obiectivului propus a fi realizat.

Analiza starii initiale a mediului si evaluarea impactului asupra mediului se realizeaza
in conformitate cu prevederile Directivei nr.97/ll/EEC din 3 martie 1997 ce
amendeaza Directiva nr.85/337/EEC precum si cu prevederile legislatiei romanesti.
Pe timpul executiei, impactul asupra componentilor mediului se manifesta prin:
-Scoaterea temporara din circuit a unor zone cu terenuri necesare santierului de
constructii, etc;

-Circulatia intensa a echipamentului de constructii in zonele de lucru pentru
transportul materialelor si a prefabricatelor, executia terasamentelor, turnarea
betonului, asternerea asfaltului etc

- Functionarea statiilor de beton, bazele echipamentului, diferite ateliere de
intretinere si de reparatii, depozite pentru materiale si combustibili, tabere de santier,
etc;

- Exploatarea pamantului din gropile de Imprumut si a carierelor de agregate;
Suspendarea si devierea temporara a traficului de pe strada Constructorului;
Cresterea poluarii fonice, continutul de particule in suspensie (praf) si noxe, erodarea
si degradarea terenului, in general in zonele unde functioneazi santierele de
constructii.

Impactul lucrdrilor de reabilitare pe perioada de executie depinde in principal de
marimea lucrarilor de constructii si de modul in care acestea sunt conduse.

In timpul perioadei de functionare poluarea mediului datorata circulatiei pe drum se
reduce fata de situatia actuala.

Trebuie mentionat faptul ca, in general, lucrarile de modernizéri de drumuri schimba
favorabil impactul drumului asupra mediului.

Riscul accidentelor si a poludrii accidentale se reduce, datorita echipamentelor
performante si a sistemelor de protectie si avertizare

In principiu, studiul privind evaluarea impactului asupra mediului trateazi
urmatoarele aspecte:

- solufii de integrare in planurile de dezvoltare locale, regionale si nationale,
colabordnd in acest sens cu Consiliul Judetean Olt, Agentia de Dezvoltare Regionala,
Inspectoratul de Protectia Mediului;

- propunerea de solutii pentru ca impactul economic si cel social, inclusiv cel asupra
starii de sanatate a populatiei sa fie pozitiv;

- definirea starii initiale a mediului prin analize pe teren, preleviari de probe si
efectuarea cercetdrilor de laborator privind aerul, solul, apa, ecosistemele (flora,
fauna), terenurile agricole etc;
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- analiza legislafiei specifice privind declararea monumentelor naturii si siturilor
arheologice, identificarea acestora pe teren; propuneri si solutii pentru prezervarea
acestor zone;

- evaluarea impactului asupra factorilor de mediu, climei, utilizirii agricole a
terenurilor, precum si din punct de vedere al inconvenientelor pe perioada
constructiei, al stresului conducatorilor auto, al incadrarii in peisaj;

- evaluarea impactului cauzat de vibratii, zgomote in timpul noptii;

- masuri pentru refacerea si conservarea ecosistemului local, precum si alte masuri
compensatorii;

- propuneri si solutii pentru prevenirea eroziunii solului si sedimentarii, in scopul
eliminarii colmatarii sistemelor de drenaj si asigurarii stabilititii solului sub efectul
curentilor generati de scurgerea apelor de suprafata;

- masuri pentru prevenirea accidentelor care determina poluarea apelor, aerului,
solului si subsolului, atat in timpul executiei, cat si exploatarii;

- adoptarea de solutii pentru ca lucrarile sa se incadreze armonios in peisaj, reducind
la minim sau chiar eliminand impactul vizual negativ, tinand seama de topografia
locului, traficul, existenta vegetatiei etc;

- prevederea de solutii pentru evitarea poludrii surselor de alimentare cu apa, a
sistemelor de drenaj si de canalizare;

- stabilirea de masuri pentru diminuarea poludrii aerului pe durata activitdtilor de
constructie cat si ulterior, in exploatare, pe grupe de zone;

- prevederea de masuri in cadrul organizarilor de santier pentru ca efectele poluante
sa fie cat mai reduse iar in final, dupa dezafectare sa fie reficuta situatia initiala a
cadrului natural;

- elaborarea de solufii pentru refacerea ecologica a zonelor afectate, precum si a
amplasamentului organizarii de santier;

- prevederea de puncte sanitare mobile si un sistem de comunicare adecvat prin care
sa fie asigurata o asistenta sanitara eficienta pentru personalul constructorului;

- evaluarea riscurilor ecologice ce apar prin amenajarile propuse;

- identificarea implicarii rezidentilor locali in realizarea proiectului.

5.6. Analiza financiara si economici aferenti realizarii lucririlor de interventie:

a) prezentarea cadrului de analiz3, inclusiv specificarea perioadei de referinti si

prezentarea scenariului de referinta;

Analiza cost-beneficiu are ca scop determinarea rentabilitdtii financiare si economice a

unui proiect de investitii, precum si sustenabilitatea sa. Investitiile pot fi productive si

non-productive. In viata reala se poate intampla ca un proiect sa fie profitabil din
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punct de vedere financiar, dar nu si economic. In acest context proiectul nu serveste
societatii si nu ar trebui sa fie finantat. Pe de alta parte, sunt proiecte care nu sunt
profitabile din punct de vedere financiar, dar profitabile din punct de vedere
economic, ceea ce inseamna ca proiectul genereaza beneficii incrementale la nivelul
societatii. Acest tip de proiecte ar trebui sa se bucure de o larga sustinere si sa
beneficieze de finantare nerambursabila.

In cadrul proiectelor finantate prin fonduri publice, analiza cost beneficiu capata o
importanta deosebita deoarece arata daca un proiect merita si are nevoie de finantare
siin ce proportie ar trebui sa fie acordata finantarea.

Pentru acest proiect, analiza cost beneficiu trebuie sa demonstreze ca acesta nu poate
fi sustinut de resursele financiare existente si ca este nevoie de finantare
nerambursabila. Ca atare rata interna de randament financiar raportata la costurile
investitiei (RIRF/C) este mai mica decat rata de actualizare, iar valoarea financiara
neta actualizata raportata la costurile proiectului (VFNA/C) este negativa. In cadrul
analizei economice, rata interna de randament economic raportata la costurile
investitiei (RIRE/C) este mai mare decat rata de actualizare, iar valoarea economica
neta actualizata raportata la costurile proiectului (VANE/C) este pozitiva.

In acelasi timp, trebuie avut in vedere ca proiectul trebuie sa arate
durabilitate/sustenabilitate financiara, adica fluxul net de numerar sa fie pozitiv
pentru fiecare an de prognoza.

Sursele folosite pentru analiza cost beneficiu sunt:

1. Guide to cost-benefit analysis for investment projects, realizat de catre Comisia
Europeana;

Identificarea Investitiei: REABILITARE STRADA CONSTRUCTORULUI

Valoarea investitiei cu tot cu TVA, este de 1.609.028,57 Lei.

Orizontul de timp

Pentru acest proiect orizontul de timp avut in vedere este de 20 ani, conform
recomandarilor de realizare a analizei cost beneficiu. Implementarea investitiei
dureaza 6 luni.

Scenariul de referinta

Acesta a fost prezentat in detaliu in capitolele precedente. In cele ce urmeaza, are loc o
sumarizare a sa.

Scenariul I: Structura rutiera elastica

a) Imbriciminte din mixturd asfaltici pe strat de bazi din beton si fundatie de
balast:

1. Strat de uzura din MAS 16 de 4 cm

2. Strat de legatura din BADPS 22,4 de 6 cm
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b) Imbriciaminte din mixturi asfaltici la parcare proiectata:
1. Strat de uzura din MAS 16 de 4 cm

2. Strat de legatura din BADPS 22,4 de 6 cm

3. Strat de paitra sparta de 20 cm

4. Fundatie din balast de 30 cm

5. Strat de forma din balast de 10 cm

b) Analiza cererii de bunuri si servicii care justifici necesitatea si dimensionarea
investitiei, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung;

Se estimeaza un grup tinta beneficiar de minim 3.000 locuitori ai municipiului,
riverani si oameni ai muncii. Acestia au nevoie de o infrastructura fizica de baza
pentru a putea un standard mai ridicat. Din punct de vedere socio-economic, cererea
va fi asigurata de urmatoarele avantaje si beneficii aduse de catre acest proiect: o
deplasare mai usoara a riveranilor legata de activitatile cotidiene; reducerea
consumului de carburanti; cresterea sigurantei circulatiei.

Aceasta investitie poate genera o serie de alte beneficii sociale la nivelul comunitatii:

v ridicarea standardului de viata;

V crearea de noi locuri de munca in perioada de executare a investitiei;

V sentimentul mai crescut de apartenenta la comunitatea locala;

V cresterea apetitului de a dezvolta pe viitor si alte servicii sociale destinate
comunitatii locale;

v acces facil la intreprinderile aflate pe platforma.

c¢) Analiza financiara; sustenabilitatea financiara

Scenariul I

Principalul scop al analizei financiare este acela de a construi proiectii financiare
pentru a determina indicatori de performanta. Trei indicatori sunt cruciali din acest
punct de vedere: RIRF/C si VNAF/C pe de o parte, si fluxul de numerar net cumulat pe
de alta parte.

Metodologia folosita in analiza financiara, precum si in cea economica, este cea a
fluxurilor de numerar actualizate. Aceasta presupune urmatoarele ipoteze generale:

- numai intrarile si iesirile de numerar sunt luate in calcul (amortizarea, rezervele si
alti indicatori non-banesti sunt exclusi din analiza);

- rata de actualizare pentru analiza financiara este de 5%j;

- pentru o mai buna intelegere a analizei, aceasta este realizata in preturi constante.

Analiza financiara cuprinde urmatoarele sub-capitole:
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a. costuri totale de investitie si surse de finantare;

b. incasari si plati din exploatare;

c. randamentul financiar asupra investitiei: RIRF/C si VNAF/C;
d. durabilitatea sau sustenabilitatea financiara;

a. Costurile Totale de Investitie si Sursele de Finantare

Costurile totale de investitie cu TVA sunt de 1.609.028,57 Lei conform Devizului
General.

b. Incasari si Plati din Exploatare

Incasari din Exploatare

Asa cum s-a mentionat acest proiect consta dintr-o investitie publica si nu este
generator de venituri (deoarece nu se percepe nicio taxa de drum). Ca atare,
veniturile din exploatare sunt constituite din resurse de la bugetul local. Acestea sunt
in suma de 10.000 lei/an.

Cheltuieli din Exploatare

Acestea constau din cheltuieli cu intretinerea drumului, estimate la 8.000 lei anual.

¢. Randamentul Financiar al Investitiei

Acesta este evidentiat prin indicatorii:

- Rata Interna de Randament Financiar a Investitiei (RIRF/C);

- Valoarea Actualizata Neta Financiara a Investitiei (VANF/C).

Pentru aceasta investitie, RIRF/C trebuie sa fie mai mica decat rata de actualizare (5%)
si VANF trebuie sa fie negativa. Rezultatele sunt prezentate in tabelul urmator.

TABEL CALCUL INDICATORI

Factor de actualizare: | 5% | Valoarea investitiei (I) : 1.609.028,57
An Rata de Total incasari Total plati Fluxul de Venituri Niveluri
actualizare numerar actualizate admisibile
(Rk) nete
A B C D E F G
1Impl 1.609.028,57 1.609.028,57 | -1.609.028,57 [ -1.609.028,57
1 0,952 10.000 8.000 2.000 1.904
2 0,907 10.000 8.000 2.000 1.814
3 0,864 10.000 8.000 2.000 1.728
4 0,823 10.000 8.000 2.000 1.646
5 0,784 10.000 8.000 2.000 1.568
6 0,746 10.000 8.000 2.000 1.492
7 0,711 10.000 8.000 2.000 1.422
8 0,677 10.000 8.000 2.000 1.354
9 0,645 10.000 8.000 2.000 1.290
10 0,614 10.000 8.000 2.000 1.228
11 0,585 10.000 8.000 2.000 1.170
12 0,557 10.000 8.000 2.000 1.114
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13 0,530 10.000 8.000 2.000 1.060

14 0,505 10.000 8.000 2.000 1.010

15 0,481 10.000 8.000 2.000 962

16 0,458 10.000 8.000 2.000 916

17 0,436 10.000 8.000 2.000 872

18 0,416 10.000 8.000 2.000 832

19 0,396 10.000 8.000 2.000 792

20 0,377 10.000 8.000 2.000 754
Valoarea actualizatd a veniturilor nete (VAVN) 24.918
Valoare actualizata neta (VAN) -1.608.749,62 valoare admisibila <0
Raportul Cost/Beneficii= Suma costurilor din 0,80 valoare admisibila =1
exploatare / suma veniturilor din exploatare
Rata interna de rentabilitate (RIR) -18.51% valoare admisibila <5%
Flux de numerar total cumulat 10.000 valoare admisibila = 0, pentru

fiecare an de
previziune, de
la 1-20

Analiza demonstreaza incadrarea tuturor indicatorilor in limitele stabilite. Astfel:
VANF/C =- 1.608.749,62 Lei (<0)

RIR = - 18,51% (<5%)

Rata Cost/Beneficii = 0,80 (<1)

Fluxul de numerar cumulat > 0 in fiecare an de analiza

Fluxul de numerar total cumulat = 40.000 Lei > 0.

Analiza sustenabilitatii financiare a proiectului este prezentata in tabelele urmatoare.
S-a luat in calcul o perioada de 12 luni de implementare a proiectului (deci o
implementare pe parcursul a 6 luni) si o perioada de exploatare sau de referinta de 20
ani. Se observa ca in cei 20 ani, fluxul de numerar net este pozitiv pentru fiecare an.
Fluxul net cumulat la sfarsitul perioadei este de 40.000 Lei. Rezulta de asemenea ca
fluxul cumulat net este pozitiv pentru fiecare an de exploatare.

Sustenabilitate An1l An1l An2 An3 | An4 | An5 | An6 | An7 | An8 | An9 | An10
implement
1 | Total resurse | 1.609.028,57
finaciare
2 | Venituri 0| 10000| 10000( 10000| 10000 10000{ 10000 10000| 10000 10000| 10000
exploatare
3 | Total intrari 1.609.028,57 | 10000| 10000( 10000| 10000{ 10000| 10000 10000| 10000| 10000 10000
4 | Total  costuri 8000 8000| 8000| 8000| 8000| 8000| 8000| 8000| 8000| 8000
exploatare
5 | Total costuride | 1.609.028,57
investitii
6 | Totaliesiri 1.609.028,57 8000 8000 8000| 8000| 8000| 8000| 8000| 8000| 800D0| 8000
7 | Total flux 0 2000 2000| 2000| 2000| 2000( 2000| 2000| 2000| 2000( 2000
numerar la
sfarsitul
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perioadei
8 | Flux de 0 2000 4000 6000 8000| 10000| 12000| 14000 | 16000 18000 20000
numerar total
cumulat
Sustenabilitate Anl1l | An12 | An13 | An14 | An15 | An16 | An17 | An18 | An19 | An 20
1 | Total resurse
finaciare
2 | Venituri 10000 10000| 10000| 10000| 10000( 10000| 10000| 10000| 10000| 10000
exploatare
3 | Total intrari 10000 10000| 10000( 10000{ 10000| 10000 10000| 10000| 10000| 10000
4 | Total  costuri 8000 8000| 8000, 8000{ 8000| 8000| 8000 8000| 8000| 8000
exploatare
5 | Total costuri de
investitii
6 | Total iesiri 8000 8000 8000( 8000| 8000| 8000{ 8000 8000 8000| 8000
7 | Total flux 2000 2000| 2000| 2000( 2000f{ 2000| 2000| 2000( 2000| 2000
numerar la
sfarsitul
perioadei
8 | Flux de 22000| 24000| 26000(| 28000| 30000| 32000 34000| 36000| 38000| 40000
numerar total
cumulat

Scenariul II

Acesta prezinta doua caracteristici importante:

1. Cheltuielile cu investitia sunt mai mari, fapt ce va avea impact asupra indicatorilor

financiari;

2. Veniturile si cheltuielile din exploatare sunt aceleasi ca in Scenariul 1, avand in
vedere ca infrastructura rezultata in Scenariul 2 poate oferi aceleasi conditii de
desfasurare a operatiunilor curente.

a. Costurile Totale de Investitie si Sursele de Finantare

Costurile totale de investitie cu TVA sunt de 1.895.950 Lei conform estimarilor
pentru acest scenariu.

b. Incasari si Plati din Exploatare

Incasari din Exploatare
Se mentin la acelasi nivel ca in Scenariul 1, respectiv 10.000 lei/an.
Cheltuieli din Exploatare
Se mentin la acelasi nivel ca in Scenariul 1, respectiv 8.000 lei/an.

c¢. Randamentul Financiar al Investitiei

Acesta este evidentiat prin indicatorii:
- Rata Interna de Randament Financiar a Investitiei (RIRF/C);
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- Valoarea Actualizata Neta Financiara a Investitiei (VANF/C).

Se respecta conditiile impuse, respectiv RIRF/C trebuie sa fie mai mica decat rata de
actualizare (5%), VANF trebuie sa fie negativa, iar fluxul de numerar sa fie pozitiv
pentru fiecare an de referinta.

Rezultatele generate de modelul de calcul sunt:

VANF/C = - 1.863.245 Lei (<0)

RIR =-21,45% (<5%)

Rata Cost/Beneficii = 0,80 (<1)

Fluxul de numerar cumulat > 0 in fiecare an de analiza

Fluxul de numerar total cumulat = 40.000 Lei > 0.

d) analiza economic3; analiza cost-eficacitate;

In cei 20 ani fluxul de numerar net este pozitiv pentru fiecare an. Fluxul net cumulat la
sfarsitul perioadei este de 40.000 Lei. Rezulta de asemenea ca fluxul cumulat net este
pozitiv pentru fiecare an de exploatare.

VI. SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMICA OPTIMA, RECOMANDATA

6.1. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e), recomandat(e)

In baza comparatiei din punct de vedere tehnic, economic, al sustenabilitafii si
riscurilor prin analiza multicriteriala (cu luarea in considerare a parametrilor tehnici,
economici, de mediu, legalitate, riscuri) si a comparatiei financiare a scenariilor
propuse, a rezultat un punctaj ridicat al variantei de alcatuire a structurii rutiere
elastice, fatda de structura rutiera rigida si o valoare de investitie mai micj,
considerente ce au condus la adoptarea urmatorului scenariu:

Scenariul I: Structura rutiera elastica

a) Imbriciminte din mixturi asfaltici pe strat de bazi din beton si fundatie de
balast:

1. Strat de uzura din MAS 16 de 4 cm

2. Strat de legatura din BADPS 22,4 de 6 cm

3. Strat preluare denivelari din BA 8 2 cm + geotehtil

b) imbriciminte din mixturi asfaltici la parcare proiectata:

1. Strat de uzura din MAS 16 de 4 cm

2. Strat de legatura din BADPS 22,4 de 6 cm

3. Strat de piatra sparta de 20 cm
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4. Fundatie din ballast de 30 cm
5. Strat de forma din ballast de 10 cm

Justificarea scenariului optim, recomandat
Selectarea scenariului I se justifica prin urmitoarele avantaje fati de Scenariul II:

e (Grosimea structurii rutiere poate fi etapizat3;

e (Capacitatea portanta poate creste progresiv prin investitii etapizate;

e Greselile de executie pot fi remediate usor fatid de imbricimintile de beton de
ciment;

e Prezinta un confort la rulare mai mare decit imbricimintile din beton (prin
lipsa rosturilor);

e Se pot realiza si pe trasee ce contin si raze mici, respectiv supraldrgiri, firi a
necesita rosturi intre calea curenti si calea in curba;

e Valoarea de investitie mai mica fata de scenariul II.

6.2. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei:

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectivului de investitii, exprimat3
in lei, cu TVA si, respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate
cu devizul general;

Valoarea totala a investitiei este: 1,354,334.98 lei exclusiv TVA, calculate in preturi
valabile la data de 29.08.2018.

Din care:
- cheltuieli pentru investitia de baza: - 1,258,396.82 lei exclusiv TVA
- organizare de santier: - 0.00 lei exclusiv TVA
- cheltuieli pentru C+M: - 1,258,396.82 lei exclusiv TVA

Se anexeaza si fac parte integranta din prezenta documentatie:
- Deviz general
- Deviz pe obiect (Lista costuri estimate)

6.4. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei
financiare §i economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de
stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe
nerambursabile, alte surse legal constituite

Finantarea investitiei se va realiza din fonduri de la bugetul local.
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VII. URBANISM, ACORDURI SI AVIZE CONFORME

7.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire, emis
de Primaria Municipiului Slatina

7.2. Studiu topografic - ing. Dragut Gheorghe

7.3. Studiu geotehnic - S.C. Geoconstruct S.R.L.

7.4. Avize privind asigurarea utilitatilor, in cazul suplimentirii capacititii existente -
Nu este cazul

7.5. Actul administrativ al autoritadtii competente pentru protectia mediului, misuri de
diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a
prevederilor acordului de mediu, de principiu, in documentatia tehnico-economici
7.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, care pot conditiona solutiile tehnice:
a) Aviz CEZ

b) Aviz C.A.0.

c) Aviz Distrigaz

d) Aviz DAP

e) Dovada O.AR.

B. PIESE DESENATE

In functie de categoria si clasa de importanti a obiectivului de investitii, piesele
desenate se vor prezenta la scari relevante in raport cu caracteristicile acestuia,
cuprinzand:

1. Constructia existenta: STRADA CONSTRUCTORULUI

a) plan de amplasare in zon3;

b) plan de situatie;

c) profil longitudinal

d) profil transversal tip

Intocmit,

Ing. Viorel Neacsu
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