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CAIET DE SARCINI

Denumirea Autorititii Contractante: Municipiului Slatina — Primiria Municipiului
Slatina.

Denumirea contractului: servicii de elaborare Elaborare Studiu de trafic si GES
pentru implementarea proiectului: ,,Construire parcare de tip Park&Ride si integrarea
acesteia la sistemul de transport public din Municipiul Slatina”,

INFORMATII GENERALE

Prezentul caiet de sarcini contine indicafii privind regulile de bazi care trebuie
respectate astfel incit potentialii ofertanti sa elaboreze propunerea tehnici corespunzitor cu
necesitétile autorititii contractante.

Caietul de sarcini face parte integrantdi din documentatia de atribuire, constituie
ansamblul cerinfelor pe baza céirora se elaboreazi de citre fiecare ofertant propunerea tehnici si
contine indicatii privind specificatiile tehnice minime de bazi, care trebuie respectate astfel
incét potentialii ofertanti si elaboreze propunerea tehnici in concordanti cu necesititile
Autorititii Contractante.,

Cerintele impuse prin caietul de sarcini sunt minimale.

Conform prevederilor Ghidului solicitantului - Conditii specifice de accesare a
fondurilor in cadrul apelului de proiecte PROGRAMUL REGIONAL SUD-VEST OLTENIA
2021-2027, Prioritatea 4 - Mobilitate urband durabild in municipiile resedintad de judet prin
investitii bazate pe planurile de mobilitate urbana durabils, la cererea de finantare este necesar
sd se anexeze un studiu de trafic si un studiu de calculare a emisiilor GES, aferente ariei de
studiu i interventiilor proiectului.

PREZENTAREA ORASULUI

Primdria Municipiului Slatina, structurd functionald cu activitate permanents, duce la
indeplinire hotérarile consiliului local si dispozitiile primarului, solutionand problemele curente
ale colectivititii locale si aplica prevederile Legii nr. 98/2016 privind achizitiile publice.
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Pe raza municipiului se intilnesc urmitoarele categorii de strizi:

- strazi de cat. Il — de legétur, care asiguri circulatia majora intre zonele functionale si
de locuit;

- strazi de cat. I1I - colectoare, care preiau fluxurile de trafic din zonele functionale si le
dirijeazi spre strizile de legatura;

- strézi de cat. a IV-a — de folosinta locald, care asigurd accesul la locuinte si pentru
servicii curente sau ocazionale.

Cea mai mare parte din reteaua de strizi este orientats pe directia est-vest (cele trei
artere stradale majore: Str. Crigan, Bdul. AL Cuza. si Str. Oituz). Acestea converg cétre
singura posibilitate de traversare a raului Olt (podul metalic) si sunt legate, la anumite distante,
de strdzi orientate pe directia nord-sud, alcituind un evantai, configuratia fiind impusi de
conditiile naturale.

Descriere proiect
Prin proiect se doreste incurajarea alternativelor verzi de transport disponibile si cu

stimulente adecvate puse in aplicare pentru a incuraja tranzitia cétre o economie cu zero emisii
de carbon. Se incurajeazi folosirea transportului public si a modurilor de transport active,
precum mersul pe jos, mersul cu bicicleta, micro mobilitatea, etc., investind in acelasi timp in
solutii inteligente de transport pentru o utilizare imbunitititi a infrastructurii si
multimodalitate.

Proiectul consti 1n amenajarea Park&Ride-ului in zona de interconectare a Municipiului
Slatina cu Drumul Expres, in vederea cresterii atractivititii sistemului de transport public din
municipiul Slatina.

in cadrul proiectului vor fi previzute:

- realizarea unei cladiri avind destinatia de parcare tip park & ride suprateran. Sistemul de
parcare va fi construit pe o suprafatd de cca. 15.000 mp si va fi compus dintr-o parcare la sol si
O parcare supraetajatd sub si suprateran pe mai multe niveluri optimizat pentru un numéir
maxim de locuri de parcare.

- parcarea va avea o capacitate c4t mai mare de locuri de parcare (estimati 1000 de locuri) si
vor fi previizute locuri pentru persoanele cu dizabilitati.

- vor fi previzute spatii tehnice, cdi de acces (intrare) auto, cii de acces (iesire) auto si o cale de
acces (intrare-iesire) pietonal dinspre terminalul de transport, grupuri sanitare si spatii
functionale destinate utilizatorilor de prize pentru incircarea bateriei aferente modelelor
electrice sau hibride.

- parcarea va fi dotatd cu un sistem de acces automat, ce va asigura controlul accesului si
functionarea in sigurantd a circulatiei, precum si un sistem de gestionare smart, cu afisaj
electronic, pentru informarea rapidi a utilizatorilor;

- va exista si un sistem de supraveghere video, pentru evitarea eventualelor incidente.

in functie de posibilitatile tehnice, vor fi integrate si alte sisteme

electronice care si faciliteze utilizarea structurii de tip "park&ride" si integrarea cu serviciile de
transport public.
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OBIECTUL CONTRACTULUI

® Obiectul contractului consti in prestarea de servicii de elaborare studiu de trafic sia
emisiilor GES, aferente proiectului ”Elaborare Studiu de trafic si GES pentru
implementarea proiectului: ,,Construire parcare de tip Park&Ride si integrarea
acesteia la sistemul de transport public din Municipiul Slatina”, conform cerintelor
din Ghidul solicitantului - Conditii specifice de accesare a fondurilor in cadrul apelului
de proiecte PROGRAMUL REGIONAL SUD-VEST OLTENIA 2021-2027, Prioritatea
4 - Mobilitate urbani durabila

Studiul de trafic
La elaborarea studiului de trafic se vor avea in vedere prevederile urmitoarelor
documente:
Document cadru de implementare a dezvoltirii urbane durabile - Axa prioritard 4 —
Mobilitate urbani durabila.

®  Ghidul solicitantului - Conditii specifice de accesare a fondurilor in cadrul apelului de
proiecte PROGRAMUL REGIONAL SUD-VEST OLTENIA 2021-2027, Prioritatea 4 -

Mobilitate urbana durabili;

® Ghidul solicitantului Conditii generale pentru accesarea fondurilor Programul

Operational Regional 2021-2027;

* Legislatia nationald §i comunitara aplicabild in domeniul egalititii de sanse, de gen,
nediscriminare, accesibilitate;

* Legislatia nafionald si comunitara aplicabild in domeniul dezvoltarii durabile, protectiei
mediului si eficientei energetice.

Proiectul pentru care se intocmeste studiul de trafic si are ca unic beneficiar UAT
municipiul Slatina, in calitate de municipiu resedint de judet, are ca termen de implementare
anul 2027, avand ca sursi de finantare Programul Operational Regional 2021-2027, Axa 4
Mobilitate urbani durabild, promovarea unor strategii cu emisii scizute de dioxid de carbon
pentru toate tipurile de teritorii, in special pentru zonele urbane, inclusiv promovarea mobilitatii
urbane multimodale durabile si a masurilor de adaptare relevante pentru atenuare.

Proiectul contribuie la reducerea emisiilor de carbon in Municipiul Slatina prin investitii
bazate pe Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru Municipiul Slatina

Proiectele finantate prin Obiectivul Specific Programul Operational Regional 2021-
2027 trebuie sa raspunda unei/unor priorititi definite in Planul de Mobilitate Urbana Durabili,
respectiv sa se incadreze in nevoile si in solutiile identificate in acesta, dar in acelasi timp
obiectivele si activititile proiectului trebuie sa fie aliniate cu cele sprijinite prin Programul
Operational Regional 2021-2027. Astfel, proiectul va contine un pachet de mésuri (privind
infrastructura si mijloacele de transport/operationale/organizationale) care vor contribui la
promovarea si imbunétifirea transportului public de cilitori si/sau a modurilor nemotorizate de
transport, implicit la incurajarea si facilitarea transferului catre acestea de la transportul
individual cu autoturisme.

Obiectivul general al proiectelor finantate prin Programul Operational Regional 2021-
2027 poate fi, dupi caz, acela de a asigura un serviciu eficient de transport public de cilatori
si/sau de a mbunititi conditiile pentru utilizarea modurilor nemotorizate de transport, in
vederea reducerii numirului de deplasiri cu transportul privat (cu autoturisme) si reducerea
emisiilor de echivalent CO; din transport.

Dintre obiectivele specifice posibile ale acestor proiecte, enumerim urmitoarele:

v' imbunatitirea calititii cilitoriilor cu transportul public §i modurile nemotorizate, prin
cresterea standardelor de calitate si sigurani in utilizarea acestor moduri de transport;
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v’ scurtarea timpului de calitorie pentru transportul public, fird a inriutiti conditiile de
trafic in aria de studiu si in afara acesteia;

v’ cresterea frecveniei transportul public, fird a Inrautiti conditiile de trafic in aria de
studiu si in afara acesteia;

v reducerea congestiei din traficul rutier, a accidentelor si a impactului negativ asupra
mediului prin sciderea cotei modale! a transportului privat cu autoturismele etc;

Dupéa cum s-a mentionat si in cuprinsul ghidului specific, evaluarea proiectelor in ceea
ce priveste incadrarea in Obiectivul specific 4. se va realiza inclusiv pe baza datelor, analizelor,
ipotezelor si prognozelor ce rezulti din studiul de trafic realizat la nivelul ariei de studiu a
proiectului. Acest studiu va tine seama de analizele , prognozele, tendintele generale estimate
in cadrul PM.U.D.. Din acest studiu trebuie s rezulte in primul rand impactul masurilor
propuse prin proiect asupra transferului unei parti din cota modali a transportului individual cu
autoturisme citre transportul public si modurile nemotorizate de transport.

Impactul transferului de la transportul cu autoturisme citre transportul public si
modurile nemotorizate de transport se va traduce in principal, in reducerea emisiilor de
echivalent CO; din transport.

In studiul de trafic se va stabili si justifica extinderea ariei de studiu a proiectului, in
cadrul cireia se estimeazi ci misurile/activititile din proiect vor avea un impact
semnificativ, in primul rdnd, din punct de vedere al transportului, dar si al efectelor acestuia
asupra mediului. In acest sens, elaboratorul studiului de trafic se va asigura cd aria de studiu
este suficient de cuprinzitoare, astfel incat impactul proiectului si poatd fi suprins. Pentru
anumite proiecte, aria de studiu poate coincide cu locatia proiectului, pentru alte proiecte
aceasta arie poate fi mai extinsd decét locatia efectiva a proiectului sau, in cazul localitatilor
urbane de mai mici dimensiuni si a proiectelor cu o localizare mai extinsd, aceastd arie poate fi
stabilité la nivelul intregii localititi urbane.

Traseele/rutele pe care este deviat o parte din traficul initial, wrmare a
masurilor/activitdtilor din proiect, daci este cazul (de ex. in cazul activitatilor/proiectelor
privind crearea zonelor pietonale), vor fi incluse in aria de studiu a proiectului si se va
demonstra in acest studiu ci proiectul prin masurile/activititile sale determind reducerea
traficului, nu conduce la inrautitirea conditiilor de trafic in aria de studiu a proiectului, dar nici
in afara ariei de studiu.

Se vor face preciziri privind populatia care locuieste in aria de studiu a proiectului
(numar, procent din populatia UAT municipiu/orag/comuni, structura pe grupe de vérsta),
precum si, pe scurt, prognozele privind evolutia acesteia, tinind seama de analizele/prognozele
din P.M.U.D, cu influent3 asupra transportului.

Se vor prezenta pe scurt particularititile/problemele inregistrate privind transportul
privat de cilitori/transportul public de calitori/transportul nemotorizat, dupa caz, in aria de
studiu a proiectului.

Pentru a se permite o estimare cit mai precisa a reducerii emisiilor de echivalent de
CO, este necesari colectarea datelor din aria de studiu a proiectului, pe cét posibil, pe categorii
pe vehicule, tip de combustibil, norme tehnice privind emisiile etc. tindnd seama de datele de
intrare necesare pentru Anexa 4.1.4 Instrument pentru Calcularea Emisiilor de Gaze cu Efect
de Serd din Sectorul Transporturilor sau pentru modulul de calculare GES din modelul de
transport, dupa caz.

Se pot realiza masuratori in locatiile specifice ale proiectului privind:
numdrul, tipul, viteza medie a vehiculelor;

numdrul, viteza medie si frecventa mijloacelor de transport public de calitor;
fluxurile de pasageri care utilizeazi transportul in comun;

fluxurile de pietoni si de persoane care utilizeaza bicicleta;

nivelul de congestie/intarziere in trafic etc.;

AN NI NN

! Repartitia procentuald a modului de utilizare a tipurilor de transport;
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In functie de complexitatea §i natura proiectului, dintre metodele de colectare a datelor
privind caracteristicile actuale ale mobilititii in aria de studiu a proiectului, se poate recurge la:
efectuarea interviurilor privind mobilitatea populatiei, realizarea recensamintelor de circulatie,
realizarea anchetelor privind originea/destinatia deplasirilor etc.

Scenariul contractual “firi proiect” (“A face minimum” sau “Business as usual”)
este scenariul de referinfi fatd de care este comparati optiunea (optiunile, dacii este cazul)
scenariului “cu proiect”. Scenariul de referin{i presupune continuarea situatiei existente, dar
poate include si alte investitii care sunt asteptate si se realizeze inainte de anii stabiliti/avuti in
vedere, aflate in implementare sau cu avizele luate, dar avand finantarea asigurati.

Scenariul contractual “cu proiect” (“A face ceva”) reprezinti situatia viitoare care are
la baza scenariul “fard proiect” descris mai sus, dar care include si optiunca de realizare a
proiectului in cauza.

In cadrul studiului de trafic trebuie si se realizeze evaluarea cererii de transport
prezente i viitoare, iar prognoza cererii se va realiza in acord cu previziunile privind variatia
cererii (evolutia, tendinfele generale) estimate in cadrul P.M.U.D. ( de ex, in cadrul sub-
capitolului 3.6 Prognoze), de exemplu: rata de cregtere a traficului din studiul de trafic, raportat
la cea din P.M.U.D.

Anii de prognozd

Prognozele de trafic se realizeaza pentru scenariul “fird proiect” si pentru scenariul “cu
proiect”, pentru minimum primul an de implementare a proiectului (anul de bazi, firi proiect),
primul an de dupa finalizarea implementirii proiectului (primul an in care proiectul va fi
operational), ultimul an al perioadei de durabilitate a contractului de finantare. S-au ales acesti
ani de prognoza pentru a se analiza situatia dupi stabilizarea traficului si transferul modal de
dupd finalizarea proiectului, pe toati perioada de durabilitate a contractului de finantare. Pentru
anii din intervalele vizate de studiu se pot folosi interpolari lineare pentru a indica evolutia
traficului.

Ipoteze si prognoze

Plecénd de la situatia existent, avand in vedere proiectele/masurile care sunt in curs de
implementare/cu avizele i finanfarea asigurate, precum si pe baza ipotezelor referitoare la
continuarea situatiei existente in ceea ce priveste transportul in aria de studiu, se va contura
scenariului “fird proiect”.

“Scenariul cu proiect” se va contura pe baza ipotezelor referitoare la influenta
masurilor/activitatilor din optiunea selectatd a proiectului asupra transportului, inclusiv asupra
cererii si ofertei de transport?.

Se vor mentiona ipotezele avute in vedere, corelate cu ipotezele P.M,U.D., precum si
rezultatele preconizate pentru fiecare scenariu in parte.

Prognozele se vor realiza, de principiu, cu referire la aceleasi elemente masurate in
ctapa de stabilire a situatiei existente (a se vedea punctul 3 din acest model).

De exemplu, pentru scenariul ,,fira proiect”, viteza medie a autobuzelor este de ... km/h,
iar viteza medie a autoturismelor este de ... km/h, iar in scenariul ,»CU proiect” viteza medie a
autobuzelor este de ... km/h, iar viteza medie a autoturismelor este de/rimane de ... km/h (bazat
pe ipotezele ci in cazul scenariului ,,cu proiect” ... [se vor enumera]).

Cererea de transport

Ca exemplu, datele privind cererea de transport pentru scenariul ,,cu proiect” si ,fard
proiect” pot fi sumarizate conform tabelului de mai jos, la nivelul fieciirui an indicat in tabel.

Pe baza analizei distributiei modale (daci este posibil, pe baza unui modul de distributie
modald din modelul de transport), in cadrul tabelului se va evidentia eventuala crestere a
numarului de deplasri cu transportul public sau cu mijloace alternative de transport, urmare a
implementarii proiectului.

2 Se pot avea in vedere i masurile/activitaile proiectelor complementare, conform sectiunii 1.4 din ghidul
specific;
Pag 5



Primul an de|Primul an de dupi | Ultimul an al

implementare  a | finalizarea perioadei de

proiectului (anul | implementéirii durabilitate a

de bazi) proiectului contractului de
finantare

Scenariul “firi proiect”

Persoane care utilizeazid transportul public, modurile nemotorizate si
autoturismele
Transport % sau nr.
public?
Transport
nemotorizat
Transport
privat

Scenariul “cu proiect”

Persoane care utilizeazi transportul public, modurile nemotorizate si
autoturismele
Transport
public
Transport
nemotorizat
Transport
privat

Se vor explicita toate rezultatele din tabel, atét in ceea ce priveste procentul/numarul de
deplasiri cu transportul public/cu mijloace alternative de transport/transport privat si evolutia
cotelor modale aferente acestor moduri de transport.

De exemplu, in cazul transportului public, se poate explicita cererea pentru fiecare an
de prognoza, ce poate fi compusa din cererea existentd (de ex. pasagerii care deja utilizau
transportul public in scenariul “fard proiect” in procent/numir de ... %/...), realocatd
(pasagerii atrasi de la transportul individual la transportul public in procent/numar de ... %/.. 2
etc.

Pentru transportul privat, se poate prezenta sub forma tabelari mai detaliata situatia
“fard proiect” §i “cu proiect” (situatia sumarizati in tabelul de mai sus), in ceea ce priveste
tipurile de vehicule etc, in vederea calcularii emisiilor de CO; evitate.

Oferta de transport (optional)

Pot fi realizate estiméri privind oferta de transport, in scenariul “fira proiect’/’cu
proiect” cu referire la cele trei moduri de transport din tabelul de mai sus. Informatiile sunt
exprimate in km parcursi de vehicule pe an, care reprezinti produsul dintre numirul de
vehicule care parcurg o anumit3 distanta si distanta respectiva.

In cazul transportului public, datele sunt corelate cu valorile, clauzele din contractul de
servicii publice de transport public de calatori, incheiat cu operatorul de transport.

Pentru a facilita evaluarea proiectului, se vor prezenta pe scurt urmitoarele informatii
raportate la aria de studiu si la anii de referinga:

- numdrul populatiei deservite de proiect;
- estimarea sciderii deplasarilor aferente transportului privat cu autoturisme in aria de
studiu a proiectului (valoare si procent), in beneficiul transportului public/nemotorizat;

® Datele pot fi separate pe mai multe sub-sisteme de transport, dupa caz.
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- estimarea cresterii numirului de pasageri din transportul public in aria de studiu a
proiectului (valoare si procent);

- estimarea cresterii numarului de persoane care utilizeazi bicicleta si/sau de pietoni in
aria de studiu a proiectului (valoare si procent).

Din compararea situatiei ,,fird proiect” cu situatia ,,cu proiect” pentru aria de studiu si
pentru primul an de dupd finalizarea implementirii proiectului, va rezulta o reducere a utilizirii
transportului privat cu autoturismele, bazati inclusiv pe cresterea cotei modale a transportului
public gi/sau a modurilor nemotorizate de transport.

Din compararea situatiei ,,fird proiect” cu situatia ,,cu proiect” pentru aria de studiu si
pentru ultimul an al perioadei de durabilitate a contractului de finantare, va rezulta o reducere a
utilizdrii transportului privat cu autoturismele, bazati inclusiv pe cresterea cotei modale a
transportul public si/sau a modurilor nemotorizate de transport.

In cadrul studiului de trafic se specificd faptul cd masurile/activitifile propuse a fi
realizate prin proiect nu vor determina o crestere a deplasirilor aferente transportului privat cu
autoturismele i, implicit, nicio inrautifire a conditiilor de trafic in afara ariei de studiu, pe toati
perioada de durabilitate a contractului de finantare.

Va fi elaborat un (singur) studiu de trafic pentru aria de studiu a proiectului, semnat de
cétre elaborator.

La momentul elaboririi studiului de trafic, Autoritatea Contractanti va pune la
dispozitia ofertantului castigitor urmatoarele documente:

- Studiu de trafic existent (daci este cazul);

- Planul de Mobilitate Urbana Durabild pentru Municipiul Slatina;

- Fisa de proiect;

- Figele proiectelor complementare (daca este cazul);

- Contractul de servicii de transport public de calitori (daca este cazul).

La elaborarea documentatiei si intocmirea tuturor documentelor, prestatorul are
obligatia de a respecta toate actele normative si prescriptiile tehnice in vigoare, aplicabile
contractului care face obiectul prezentei proceduri de achizitie.

Prestatorul va asigura transmiterea la timp, corectd si completi a documentelor si
informatiilor, permitdnd partii destinatare un timp suficient si formuleze observatii §i si ia
maésuri pe baza informatiilor primite.

Autoritatea Contractanti va pune la dispozitia prestatorului desemnat castigétor doar
acele informatii pe care le are la dispozifie. Prestatorul se angajeaza si obtina/culeagi singur
alte informatii necesare elaboririi studiului de trafic de la institutii / mediul privat etc., daca /
acolo unde este cazul §i nu va transfera aceasti activitate catre Autoritatea Contractanta.

Consultantul va sprijini beneficiarul in formularea de rispunsuri la clarificirile primite
de la organismele finantatoare, in situatia in care se vor solicita clarificiri pe documentul predat
de prestator in timp util, asa incit autoritatea contractanti si aiba suficient timp pentru

redactarea raspunsului final.

Studiul de calculare a emisiilor GES
La elaborarea studiului de calculare a emisiilor GES se vor avea in vedere prevederile
urmdtoarelor documente:

- Document cadru de implementare a dezvoltirii urbane durabile - Axa prioritar3 4 -
Sprijinirea mobilitdtii durabile;

- Ghidul solicitantului - Conditii specifice de accesare a fondurilor in cadrul apelului
de proiecte PROGRAMUL REGIONAL SUD-VEST OLTENIA 2021-2027,
Prioritatea 4 - Mobilitate urbana durabili;

- Ghidul solicitantului Conditii generale pentru accesarea fondurilor Programul
Operational Regional 2021-2027;
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- Legislatia nationala si comunitari aplicabild in domeniul egalititii de sanse, de gen,

nediscriminare, accesibilitate;

- Legislaia nationald §i comunitard aplicabild in domeniul dezvoltirii durabile,

protectiei mediului i eficientei energetice.

Proiectul pentru care se intocmeste studiul de trafic are ca unic beneficiar UAT
Municipiul Slatina, in calitate de municipiu resedinti de judet, are ca termen de implementare
anul 2027, avand ca sursd de finantare PROGRAMUL REGIONAL SUD-VEST OLTENIA
2021-2027, Prioritatea 4 - Mobilitate urbani durabili.

Promovarea unor strategii cu emisii scizute de dioxid de carbon pentru toate tipurile de
teritorii, in special pentru zonele urbane, inclusiv promovarea mobilititii urbane multimodale
durabile si a masurilor de adaptare relevante pentru atenuare.

Proiectul contribuie la reducerea emisiilor de carbon in Municipiul Slatina prin investitii
bazate pe Planul de Mobilitate Urband Durabild pentru Municipiul Slatina.

Instrumentul pentru calcularea emisiilor GES poate fi utilizat pentru a cuantifica nivelul

emisiilor GES asociate cu un scenariu de transport. Acest instrument poate prelucra fie
informatii simple (agregate), fie informatii detaliate (dezagregate), inclusiv cele rezultate din
modelul de transport, in vederea estimirii nivelului de emisii GES pentru compararea
diferitelor optiuni de interventie. Calculele sunt efectuate de regul la nivelul unui intreg an.
Intelegerea si compararea emisiilor GES poate fi utild in procesul luarii deciziilor,
pentru urmétoarele tipuri de interventii si utiliziri:
o Identificarea principalilor contribuitori la emisiile existente de GES, fie in functie de
tipul vehiculelor, fie in functie de localizare;
» Compararea diferitelor optiuni de interventii si efectele lor asupra emisiilor GES;
o Identificarea posibilelor schimbri intre scenariul existent si cel selectat;
Etapele de utilizare a acestui instrument in vederea sprijinirii procesului de luare a
deciziilor, potrivit specificatiilor din prezentul ghid, sunt prezentate in urmétorul model:

CrEvEiTveneens
Aavebor ce
T arysErors

W by B d
re ek e T bore

Instrumentul de calculare a emisiilor GES acceptd date referitoare la utilizarea
transportului, avind in vedere doud posibile abordari, lsand, astfel, utilizatorului o marja de
flexibilitate in utilizarea datelor din sursele existente. Cerintele sunt detaliate in sectiunile
urmatoare.

Instrumentul oferd doua tipuri posibile de evaluiri, aplicand fie o Metod: agregata, fie o
Metoda dezagregata. Detaliile privind calculul metodelor agregate si dezagregate, pasii care
trebuie parcursi pentru determinarea gradului de emisii de CO;, evaluarea avansati, detalierea
metodologiei se regisesc in Anexa 4.1.4. a, Instrument pentru calcularea emisiilor GES din
sectorul transporturilor din Ghidul Solicitantului.

Datele de intrare si rezultatele obtinute

Instrumentul este format din mai multe pagini de lucru (format excel), care pot necesita
sau nu introducerea de date de citre utilizator. Acele celule care necesiti introducerea de date
sunt colorate in verde. Celulele care prezinti calcule si estimiri sunt colorate in albastru.
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“Paginile de evaluare” sunt paginile unde utilizatorul introduce datele de transport si
unde sunt prezentate rezultatele. “Paginile de calcule” prezinta calculele intermediare de emisii
GES. Se va avea in vedere faptul c utilizatorul va introduce datele de transport in “paginile de
evaluare”, respectiv fie in pagina denumitd Metoda Agregati, fie in cea denumiti Metoda
Dezagregati. Nu se vor introduce date in “paginile de calcule”.

Pagina cu Valorile parametrilor prezinti parametrii care, combinati cu datele de
intrare ale utilizatorilor, sunt folositi pentru calcularea emisiilor GES.

Exemplu de sectiune dintr-un tabel cu celule colorate in verde:

‘Kilometri parcursi de vehicule la nivel anual

iNumdrultotal de km parcursi de fiecare clasii de vehicule in anul evaludrii

‘ COMBUSTIBILI CONVENTIONALI

Tipul vehiculelor Autoturisme LGV 0GV1 0OGV2 PSV
Kilometri parcursi de vehicule

Exemplu de sectiune dintr-un tabel cu celule colorate in albastru:

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI

Clasa Autoturisme LGV 0GV1 oGv2 PSV
Emisii GES {tC02e) 150| 36| 106 19| 19
Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt furnizate date maij.

Imagine care ilustreazd taburile selectabile din instrumentul de analizd:

B Gl (Hetoa

s 00t bt i e ey e ot ity ¢

7 Caul (Wetoda Dezagrega

Agtenata

Compararea scenariilor

Acest instrument de analizi permite evaluarea a céte unui singur scenariu de
transport. Cand se evalueazi optiuni, scenarii sau strategii diferite de transport, utilizatorul
poate produce si poate avea la dispozitie seturi diferite de date de transport. Rezultatele diferite
obtinute de utilizator, in urma utilizarii instrumentului pentru fiecare optiune evaluat sau
scenariu, sunt ulterior folosite pentru calcularea diferenfei de emisii dintre scenarii.

In anumite cazuri, poate apdrea necesitatea evaludrii emisiilor GES pentru o anumiti
perioadi de timp. In acest caz, o analizi separatd poate fi realizatd pentru fiecare an de
referintd, utilizind date specifice de transport corespunzitoare acelui an si ajustdnd
corespunztor parametrii folositi. Rezultatele aferente fiecdrei utiliziri a instrumentului pot fi
apoi utilizate pentru a previziona schimbarea in timp, fie pentru o singura optiune, fie pentru
multiple optiuni. Aceasti evaluare ajuta la informarea utilizatorilor in ceea ce priveste evolutia
emisiilor de GES in perioada de timp analizata.

In exemplul de mai jos, doud scenarii au Jost comparate pentru a testa efectul unei
anumite interventii. In partea stdngd, scenariul evalueazd condifiile existente. In partea
dreaptd, scenariul testeazd interventia care a mulat o parte din trafic de pe un traseu pe altul §i
a schimbat viteza medie i fluxul mediu de vehicule. Prin compararea emisiilor totale de GES,
utilizatorul poate observa cd intervenfia propusd conduce la o usoard crestere a emisiilor de
GES.
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Date deegire Date deiegire

|Emisiile totafe GES (tCO2e) | sm|
Emisi totale de GES pentru itregul m.?.@l detiofic pentru anul 2015

Emisiile totale GES (1C02) | ten

emittatale de GES pentru intregul mod!de trafic pentry unui 2015

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI

[ _ COMBUSTIBILI CONVENTIONAL

Clasa w | Hov 16v_ | osvi Gasa w | Hov 6V | 06wt
Emisii GES (tC02e) 6382 2660 [ g ol Emisil GES (#C02) 1128 2674 0 0 9

Stb-tatoluri pentru emisille GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt fumizate date maijos p
| R S N PR SR S A £ maes e
i i ] 1]

Date de intrare

|l evaludii =

Anul de referintd pentru datele de trofic

Subtotaluripentry emisile GES pentrufiecore closé de vehicule pentru care sunt furnizate date matjos p

Date deintrare _

beaeri T

Al e referin pentru dotel e trfic

Clase de bazi

Clase de bark

{Intensitatea orard {Intensitatea orard
medie anuali a medie anuald a
Viteza traficului) traficului)
Lungimea | medie Lungimea
Denmirea tronsonulul (dnimulul Numiru! de ore Denumirea tronsonulu /drumutui

La momentul elaborarii studiului de calculare a emisiilor GES, Autoritatea Contractanti
va pune la dispozitia ofertantului cstigator urmitoarele documente:

- Planul de Mobilitate Urbana Durabild pentru Municipiul Slatina;

- Fisa de proiect;

- Figele proiectelor complementare;

La elaborarea documentatiei §i Intocmirea tuturor documentelor, prestatorul are
obligatia de a respecta toate actele normative si prescriptiile tehnice in vigoare, aplicabile
contractului care face obiectul prezentei proceduri de achizitie.

Resurse umane

Prestatorul va prezenta o echipd de minim 3 experfi cheie, care trebuie si posede
competentele §i experienta necesare indeplinirii integrale a sarcinilor previizute in caietul de
sarcini §i care si poata lucra coordonat si eficient in vederea obtinerii rezultatelor asteptate.

Prestatorul va prezenta lista cu personalul direct implicat in realizarea contractului,
specializat pe domeniul contractului. Se vor preciza rolul si atributiile fiecirui specialist in
derularea contractului.

Profilul expertilor principali necesari:

Coordonator de Proiect/Manager Proiect

- abilitatea de a lucra in echipa;

- este responsabil de coordonarea i supervizarea generald a Intregului continut al documentatiei
tehnico-economice a proiectului;

- este responsabil de elaborarea si semnarea documentelor tehnico-economice necesare si in
legétura cu obiectivul de investitie;

- este responsabil de asigurarea caracterului integrator al solutiilor alese pentru sistemul proiectat
- asigura si controleaza calitatea livrabilelor;

- cunoaste legislatia privind derularea proiectelor in domeniul transporturilor;

- sigurarea indeplinirii indicatorilor de proiect;

- comunicarea permanenta cu beneficiarul.

Specialist studii de trafic

- abilitatea de a lucra in echipa

- realizeazd documentatia tehnicé de proiectare aferenti proiectului;

- Indeplineste activitdfi specifice de proiectare in conformitate cu legislatia, normativele si
reglementdrile in vigoare;

- este responsabil cu proiectarea sistemului in conformitate cu cerintele contractuale;
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- identificd si stabileste solutia optima Impreund cu echipa de proiectare;

-este responsabil cu conceperea specificatiilor tehnice pentru sistem;

- elaboreazi arhitectura sistemului;

- realizeaza coordonarea proiectelor cu celelalte specialititi, asigurdnd rezolvarea eventualelor
neconcordante.

Specialist calitatea aerului :

- abilitatea de a lucra in echipi

- Indeplineste activititi specifice de proiectare in conformitate cu legislatia, normativele si
reglementirile in vigoare;

- este responsabil cu proiectarea sistemului in conformitate cu cerintele contractuale;

- identifici si stabileste solutia optima impreuni cu echipa de proiectare;

- responsabil cu conceperea specificatiilor tehnice pentru echipamentele sistemul;

- responsabil cu arhitectura software, hardware si comunicatii a sistemului;

- realizeaza coordonarea proiectelor cu celelalte specilalitati, asigurdnd rezolvarea eventualelor
| neconcordante intre echipamentele de comunicatii.

Cerinte minime impuse privind calificarea educationald si/san profesionald si experienti
profesionald specifici (cerinti minima).

Functie Nr. Cerinte
persoane
Coordonator  de - Studii superioare finalizate cu diplomd de licentd;
Proiect/Manager 1 - certificare in domeniul manager de proiect sau echivalent
de proiect - a participat la cel putin un contract/proiect similar in care
expertul a indeplinit acelasi tip de activitdfi ca si cele pe care
urmeazd sd le indeplineascd in viitorul contract
Specialist studii - studii superioare finalizate cu diplomd de licentd in domeniul
de trafic | transporturi sau echivalent;
- a participat la cel putin un proiect similar in care expertul a
indeplinit acelagi tip de activitdfi ca si cele pe care urmeazd sd
le indeplineascd in viitorul contract
Specialist calitatea | 1 - studii superioare finalizate cu diplomd de licentd in domeniul
aerului Stiinta §i Ingineria Mediului sau echivalent;

- a participat la cel putin un proiect similar in care expertul a
indeplinit acelasi tip de activitdfi ca si cele pe care urmeazd sd
le indeplineascd in viitorul contract

In cazul in care, pentru indeplinirea in bune conditii a activititilor incluse in contract, pe
perioada deruldrii contractului, contractantul va avea nevoie de mai mult personal decét cel
specificat in propunerea tehnics, acesta va rispunde pentru asigurarea acestor resurse, fird
costuri suplimentare. in acest caz, contractantul Isi va completa echipa cu propriul personal pe
cheltuiala proprie.

Atunci cind se realizeazi inlocuirea unui membru al echipei contractantului,
inlocuitorul trebuie s detini cel putin aceeasi experienti si calificare ca si cele solicitate prin
caietul de sarcini pentru membrul respectiv, iar onorariul stabilit pentru respectiva pozitie de
expert, nu poate fi mai mare decat cel stabilit prin intermediul contractului pentru rolul
respectiv. Mai mult, inlocuirea unui expert se realizeazi cu respectarea in totalitate a
prevederilor art 162 din HG 395/2016 cu modificérile si completirile ulterioare.

In cazul in care contractantul nu este in masurd si indice un inlocuitor cu aceeasi
experientd si/sau calificare si cu respectarea prevederilor art 162 din HG 395/2016, autoritatea
contractantd poate fie si decida incetarea contractului, dacd executarea corespunzatoare a
acestuia este pusd in pericol, fie, dacd considerd cd nu se impune incetarea contractului, sd
accepte inlocuitorul, urmdnd ca sumele pldtite pentru implicarea acestuia din wmd sd fie
revizuite pornind de la o diminuare a prefului unitar/onorariului pe zi/expert/servicii cu un
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procent din valoarea stabilitd inifial

Dac autoritatea contractanti considerd ci un membru al personalului este ineficient sau
nu isi indeplineste sarcinile la nivelul cerintelor stabilite, autoritatea contractanti are dreptul sa
solicite inlocuirea expertilor pe perioada derulirii Contractului, pe baza unei cereri scrise
motivate si justificate.

In cazul in care membrul echipei cu rol de personal-cheie nu este inlocuit imediat si
responsabilitatile acestuia urmeazi sa fie preluate dupd un anumit interval de timp de citre noul
personal cheie, Autoritatea Contractanti poate solicita Contractantului si desemneze o
persoand care sa indeplineascd rolul de personal-cheie temporar, péna la sosirea noului
personal-cheie, sau si ia alte masuri pentru a compensa absenta temporari a personalului-cheie
care nu poate fi inlocuit (absent).

Toate costurile generate de inlocuirea personalului cheie sunt exclusiv in sarcina
contractantului.

Contractantul va asigura pentru serviciile din contract, personal de backstopping/suport
pentru prestarea serviciilor.

Contractantul are obligatia de a asigura personalul adecvat (din punct de vedere al
calificarii  educationale i profesionale si alocarii zilelor de lucru), ca i
infrastructura/echipamentele necesare pentru efectuarea eficientd a tuturor activitatilor
enumerate in caietul de sarcini si pentru realizarea obiectivelor contractului din punct de vedere
al termenelor, costurilor si nivelului calitativ solicitat.

Contractantul are obligatia de a se asigura ci toti expertii trebuie si fie independenti si
sd nu se afle in nici un fel de situatie de incompatibilitate cu responsabilititile acordate lor
si/sau cu activitatile pe care le vor desfisura in cadrul contractului. in plus, pe toatd durata de
implementare a contractului, contractantul are obligafia sa ia toate masurile necesare pentru a
preveni orice situatic de naturi si compromiti realizarea cu impartialitate si obiectivitate a
activitdilor desfasurate pentru realizarea obiectivelor asociate contractului.

Contractantul are obligatia si se asigure si si urmireascd cu strictete ca oricare dintre
expertii principali propusi cunosc foarte bine si inteleg cerintele, scopul si obiectivele
contractului, legislatia si reglementirile tehnice aplicabile, specificul activitdtilor pe care
urmeazd s le desfdgoare in cadrul contractului precum §i a responsabilitétilor atribuite.

Contractantul are obligatia si se asigure §i si garanteze autoritiitii contractante ci
“expertii-cheie” pe care 1i propune sunt disponibili pe intreaga durati a contractului pentru
realizarea activitatilor prevézute si obtinerea rezultatelor agreate prin intermediul contractului,
indiferent de numirul de zile lucritoare previzute pe expert si/sau perioada de desfisurare a
activitétilor in cadrul contractului.

Ofertantul devenit contractant trebuie si se asigure ci personalul care isi desfigoara
activitatea in cadrul contractului, dispune de sprijinul material si de infrastructura necesara
pentru a permite acestuia si se concentreze asupra realizirii activitatilor din cadrul contractului.

Infrastructura prezentati de ofertant in propunerea tehnic trebuie si fie corespunzitoare
scopului contractului §i si indeplineascd toate cerintele de functionalitate si pentru utilizare
(inclusiv aspecte legate de protectia mediului) stabilite prin legislatia in vigoare, indiferent de
forma de acces la infrastructura necesars pentru realizarea activitétilor in contract.

MODUL DE ELABORARE SI PREZENTARE AL PROPUNERII TEHNICE

Ofertantul va elabora propunerea tehnici in conformitate cu cerintele acestui Caiet de
Sarcini. Informatiile prezentate in oferta tehnici trebuie si permiti identificarea cu usurinti a
corespondentei cu specificatiile minime si cu toate cerintele acestui caiet de sarcini.

Se vor include in mod obligatoriu opinii §i comentarii asupra aspectelor principale in
legaturd cu indeplinirea obiectivelor contractului si cu obtinerea rezultatelor asteptate. Acestea
vor constitui viziunea ofertantului asupra proiectului si contextului local de dezvoltare a
mobilitétii urbane in Municipiul Slatina.

Oferta financiara va contine urmitoarele:
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- Pretul total pentru realizarea serviciilor;
- Detalierea pretului pe fiecare activitate majora;
- Graficul de timp pentru indeplinirea obligatiilor (graficul Gantt),

- Perioada de valabilitate a ofertei.

Documentatia care face obiectul prezentului caiet de sarcini — studiu de trafic si studiu de
calculare a emisiilor GES — se va intocmi si preda citre autoritatea contractanti in patru
exemplare originale (tiparite pe hértie) si in format electronic (pe CD sau memory stick).

Evaluarea ofertelor se va face prin masurarea urmitoarelor criterii de evaluare:
- criteriul financiar (acesta are valoarea maximi a indicatorului 40 din 100) — se va regisi

in oferta financiara;

- criteriul echipa de proiect (acesta are suma maximi a valorilor indicatorilor 60 din 100)

— se va regési In oferta tehnic.

Elaborarea acestor celor 2 studii care fac obiectul prezentului Caiet de Sarcini va avea o
duratd totalii de 60 de zile de la data emiterii ordinului de incepere.
Prevederile contractului de finantare pentru care se intocmeste studiul de trafic si studiul

privind emisiile GES si ale actelor aditionale la contractul de finantare pot aduce modificari la
studiile care se elaboreazi in baza prezentului caiet de sarcini.

1. Metodologia de evaluare a ofertelor

Avand in vedere complexitatea contractului de achizifie, precum si utilizarea
economicd, eficientd §i eficace a resurselor financiare si incadrarea in limitele fondurilor
alocate, autoritatea contractanti propune ca si criteriu de atribuire cel mai bun raport calitate —
pret, cu aplicarea urmitorilor factori de evaluare:

A) Pretul ofertei: 40 puncte

Punctajul pentru factorul de evaluare Pretul ofertat pentru prestarea serviciilor ce fac

obiectul contractului se acordi astfel :

a) Oferta admisibila cu cel mai mic pret va primi 40 de puncte;

b) Alte oferte admisibile decat cele de la pct. a) vor primi punctaj calculat dupa
urmétoarea formuld : Punctaj oferta n = (Pretul minim ofertat/Pret oferta n) x

punctajul maxim alocat 40 puncte.

Noti : Pretul ofertei este cel declarat de ofertant, calculat pe baza preturilor din propunerea

financiard

B) Componentii tehnica-experienta expertilor cheie in servicii de proiectare - 60 puncte

EXPERTI - Experienta expertilor
cheie in servicii de proiectare

CERINTA

PUNCTAJ

Coordonator de Proiect/Sef Proiect/
Manager de proiect

Experienta Coordonator de Proiect /
Manager de proiect, concretizati in
numarul  de  proiecte/contracte
similare in care expertul a indeplinit
acelasi tip de activitati ca cele pe
care urmeazd sd le indeplineasci in
viitorul contract.

Pentru experienta constind in implicarea
intre 2 si 3 proiecte/contracte a persoanei
propuse se acordd 5 puncte din punctajul
maxim alocat expertului respectiv.

5 puncte

Pentru experienta constind in implicarea
intre 4 §i 5 proiecte/contracte a persoanei
propuse se acordd 10 puncte din punctajul
maxim alocat expertului respectiv.

10 puncte

Pentru experienta constind in implicarea
in peste 5 proiecte/contracte a persoanei
propuse se acorda 20 puncte din punctajul
maxim alocat expertului respectiv.

20 puncte
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Specialist/Expert Studii de Trafic Pentru experienta constand in implicarea | 5 puncte
Experienta Expert Studii de Trafic, | intre 2 si 3 proiecte/contracte a persoanei
concretizati ~in  numidrul  de | propuse se acordi 5 puncte din punctajul
proiecte/contracte similare in care | maxim alocat expertului respectiv.
expertul a indeplinit acelasi tip de | Pentru experienta constind in implicarea | 10 puncte
activitati ca cele pe care urmeazi si | intre 4 si 5 proiecte/contracte a persoanei
le indeplineascd in viitorul contract. propuse se acordd 10 puncte din punctajul

maxim alocat expertului respectiv.

Pentru experienta constind in implicarea | 20 puncte

In peste 5 proiecte/contracte a persoanei

propuse se acorda 20 puncte din punctajul

maxim alocat expertului respectiv.
Expert calitatea aerului Pentru experienta constand in implicarea | 5 puncte
Experienfa expert calitatea aerului, | intre 2 si 3 proiecte/contracte a persoanei
concretizati  in  numirul  de | propuse se acordi 5 puncte din punctajul
proiecte/contracte similare In care | maxim alocat expertului respectiv.
expertul a indeplinit acelasi tip de | Pentru experienta constind in implicarea | 10 puncte
activitati ca cele pe care urmeazi si | intre 4 si 5 proiecte/contracte a persoanei
le indeplineasca in viitorul contract. | propuse se acorda 10 puncte din punctajul

maxim alocat expertului respectiv.

Pentru experienta constind in implicarea | 20 puncte

in peste 5 proiecte/contracte a persoanei

propuse se acorda 20 puncte din punctajul

maxim alocat expertului respectiv.

*Notd: Este obligatorie prezentarea unei experienfe minime similare privind participarea in
cadrul a unui (1) contract (aceastd experientd minimd nu se puncteaz).

Detaliere factori de evaluare - componenti tehnici

Experienta expertilor cheie in servicii de proiectare concretizatd in numiirul de
proiecte/contracte similare

Documentele justificative ce vor fi prezentate de ofertanti in vederea aplicérii factorului
de evaluare, au fost solicitate de Autoritatea contractanti conform Instructiunii ANAP
nr.1/2017.

Acesti factori au fost stabiliti, deoarece includ aspecte calitative si vizeazd experienta
personalului desemnat pentru realizarea contractului, deoarece personalul in speti are un
impact semnificativ asupra nivelului calitativ de executie a obiectivului de investitie, deoarece
poate afecta calitatea executirii acestuia si, prin urmare, valoarea economici a ofertei. in acest
sens este asigurati o concurentd reald intre operatorii economici, deoarece acestia vor fi
motivafi s lucreze cu persoane cu o experient cat mai vasts, iar autoritatea contractants, astfel
poate s obfind o calitate mai buni cu privire la impementarea proiectului.

In vederea aplicirii criteriului de atribuire, cel mai bun raport calitate-pret, este
esential ca ofertantul si indeplineasc cerintele minime impuse prin caietul de sarcini.

Autoritatea contractanti va stabili oferta castigatoare, oferta care va intruni punctajul cel
mai mare rezultat prin aplicarea factorilor de evaluare adusi in mod transparent la cunostinta
tuturor operatorilor economici interesati.
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NOTA: Precizdri importante:

In cazul in care prestatorul desemnat cistigator nu isi indeplineste obligatiile
contractuale in termenii si conditiile previzute prin contract, indeosebi in ceea ce priveste
calitatea documentatiilor intocmite, autoritatea contractanti are dreptul si solicite daune
pentru prejudiciul cauzat.

Orice rezultate ori drepturi, inclusiv drepturi de autor sau alte drepturi de
proprietate intelectualii ori industriald, dobindite in executarea contractului de servicii
vor fi proprietatea exclusivi a achizitorului, care le va utiliza, publica, cesiona ori
transfera aga cum va considera de cuviinti, firi limitare geografica ori de alta naturi, cu
exceptia situatiilor in care existd deja asemenea drepturi de proprietate intelectuali ori
industriali.

OFERTANTII TREBUIE SA RESPECTE PRINCIPIUL DNSH »DO NO
SIGNIFICANT HARM?” - ,,A NU ADUCE PREJUDICII ASUPRA MEDIULUI")

Proiectul trebuie si respecte principiul DNSH ("DO no significant harm”), astfel cum
este prevazut la articolul 17 din Regulamentul (UE) 2020/852 privind instituirea unui cadru
care si faciliteze investitiile durabile, inclusiv cele din 2020.

1. Se considerd ci o activitate prejudiciazi in mod semnificativ atenuarea schimbarilor
climatice in cazul in care activitatea respectivd genereazi emisii semnificative de gaze cu efect
de sera (GES);

2. Se considerd cd o activitate prejudiciazi in mod semnificativ adaptarea la schimbirile
climatice in cazul in care activitatea respectiva duce la cresterea efectului negativ al climatului
actual si al climatului preconizat in viitor asupra activititii in sine sau asupra persoanelor,
asupra naturii sau asupra activelor;

3. Se considerd ci o activitate prejudiciazi In mod semnificativ utilizarea durabili si
protejarea resurselor de apa si a celor marine in cazul in care activitatea respectiva este nocivi
pentru starea bund sau pentru potentialul ecologic bun al corpurilor de ap4, inclusiv al apelor de
suprafafd si subterane, sau starea ecologici buni a apelor marine;

4. Se considerd cd o activitate prejudiciazi in mod semnificativ economia circulara,
inclusiv prevenirea generdrii de deseuri si reciclarea acestora, in cazul in care activitatea
respectivd duce la ineficiente semnificative in utilizarea materialelor sau in utilizarea directs
sau indirectd a resurselor naturale, la o crestere semnificativi a generdrii, a incinerarii sau a
elimindrii deseurilor, sau in cazul in care eliminarea pe termen lung a deseurilor poate cauza
prejudicii semnificative si pe termen lung mediului;

5. Se considera cd o activitate prejudiciaza in mod semnificativ prevenirea si controlul
poludrii in cazul in care activitatea respectivd duce la o crestere semnificativi a emisiilor
depoluanti in aer, apa sau sol;

6. Se considerd cd o activitate economici prejudiciazi in mod semnificativ protectia si
refacerea biodiversititii si a ecosistemelor in cazul in care activitatea respectiva este nocivi in
mod semnificativ pentru conditia buni si rezilienta ecosistemelor sau nocivi pentru stadiul de
conservare a habitatelor si a speciilor, inclusiv a celor de interes pentru Uniune.

Ofertantul isi va asuma printr-o declaratie pe proprie riaspundere obligatia de a trata,
corespunzator si in concordantd cu obiectivele de mediu mentionate anterior, modalitétile si
sarcinile pentru executia lucririlor, respectiv previzute in PNRR pentru implementarea
principiului ,,.Do No Significant Harm” (DNSH) (“A nu prejudicia in mod semnificativ”), astfel
cum este prevézut la articolul 17 din Regulamentul (UE) 2020/852 privind instituirea unui
cadru care sa faciliteze investitiile durabile, pe toati perioada de derulare a proiectului.
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RECEPTIE, VERIFICARI SI TESTE

Studiile vor fi predate beneficiarului in varianta draft inainte de livrarea lor in forma
finala, pentru analiza si formularea cétre prestator a eventualelor observatii.

Autoritatea Contractantd poate face observatii referitoare la calitatea documentatiei,
observatii care vor fi remediate ntr-un termen rezonabil, stabilit de comun acord de ambele
parti.

indeplinirea in totalitate a specificatiilor stabilite prin contract privitoare la respectarea
continutului tehnic si a conditiilor de elaborare se avizeazi de citre Autoritatea Contractant.

Dupa obfinerea acceptului Autorititii Contractante, documentele, cu eventualele
modificéri efectuate, va fi transmis cétre Autoritatea Contractants, in maxim 5 zile lucritoare,
dar nu mai tirziu de termenul de livrare final stabilit prin prezentul caiet de sarcini.

Dupd livrare se va incheia un proces - verbal de predare — primire, semnat de ambele
parti.

Orice rezultate ori drepturi, inclusiv drepturi de autor sau alte drepturi de proprietate
intelectuald ori industriald, dobandite in executarea contractului de servicii vor fi proprietatea
exclusivd a achizitorului, care le va utiliza, publica, cesiona ori transfera asa cum va considera
de cuviin{d, fard limitare geografica ori de alt3 naturd, cu exceptia situatiilor in care exista deja
asemenea drepturi de proprietate intelectuals ori industrial.

REGULI DE PROTECTIA MUNCII

Pe parcursul indeplinirii contractului ofertantul are obligatia de a respecta regulile
obligatorii referitoare la conditiile de munci si de protectie a muncii si normele specifice PSI,
care sunt in vigoare la nivel national.

Pe perioada deruldrii contractului se vor respecta cerintele esentiale referitoare la
protectia, siguranta si igiena muncii, precum si normele de prevenire a incendiilor.

Operatorii economici sunt obligati sa indice in cadrul ofertei faptul ci la elaborarea
acesteia au {inut cont de obligatiile referitoare la conditiile de munci si protectia muncii.

LISTA STANDARDELOR APLICABILE
Ofertantul se va conforma standardelor in vigoare:

a) fie la reglementiri tehnice, astfel cum sunt acestea definite in legislatia interni
referitoare la standardizarea nationald, care sunt compatibile cu reglementirile Uniunii
Europene;

b) fie, dacd nu existd reglementdri tehnice in sensul celor previzute la litera a), la
standarde nationale, §i anume, de reguld, in urmitoarea ordine de decidere:

L standarde nationale care adopti standarde europene;

II. standarde nationale care adopta standarde internationale;

111, alte standarde.

Sef Serviciu Lucririqublvice, Intocmit,
Cristiana Adriana PATRASCOIU Inspector SLP
Claudiu ABAGIU
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