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Expertizéd Tehnica: Reabilitare Strada Recea

REFERAT
privind Expertiza tehnica pentru obiectivul:
REABILITARE STRADA RECEA

1. GENERALITATI

1.1. Faza Expertiza Tehnica

1.2. Investitor: Municipiul Slatina

1.3. Expertizare: ing. Popescu A. Nicolae

Popescu Andrei Nicolae PFA presteazd servicii de expertizare lucrari in domentidd expert tehnic

atestat prin Certificatul nr. 09622 / 18.03.2016, pentru domeniile de competenta A4, B2, D.
Referatul de expertizd a fost Intocmit in conformitate cu prevederile urmatoarelor prescriptii in vigoare:
- Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii, republicata in data de 30.09.2016;
- H.G. 85 /2018 pentru aprobarea Regulamentului privind receptia constructiilor din domeniul infrastructurii rutiere
si feroviare de interes national;
- H.G. 925/1995 — Regulamentul de verificare si expertizare tehnica de calitate a proiectelor, a executiei lucrérilor si
a constructiilor, modificat prin H.G.nr.742/2018;
- Tndrumétorul privind aplicarea prevederilor "Regulamentului de verificare si expertizare tehnica de calitate a
proiectelor, a executiei lucrarilor si a constructiilor”, aprobat de MLPAT cu ordinul nr. 77/N din 28 oct. 1996;
- Normativ pentru dimensionarea pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide, indicativ PD 177 din
2001;
- Ordinul M.T. nr, 49/1998 pentru aprobarea “Normelor tehnice privind Proiectarea si realizarea strazilor in localitati
urbane”;
- Ordinul M.T. nr. 1296/2017 pentru aprobarea “Normelor tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea
drumurilor”;
- STAS 863-85 — Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de proiectare.
- SR EN 13108-1:2006/AC:2008 - Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 1: Betoane asfaltice
- SR EN 13043 Agregate pentru amestecuri bituminoase si pentru finisarea suprafetelor utilizate in constructia
soselelor, a aeroporturilor si a altor zone cu trafic.
- SR EN 13242+A1:2008: Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru utilizare Tn inginerie civila i in
constructii de drumuri.
- CP 012/1 - 2007 Cod de practicd pentru producerea betonului.
- SR 1848-1:2011 Semnalizare rutierd. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutierd. Clasificare, simboluri si
amplasare.
- STAS 10796/1/77 Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor. Prescriptii generale de proiectare.
- STAS 1709/1-90 Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrari de drumuri. Adancimea de inghet in complexul
rutier. Prescriptii de calcul.
- STAS 1709/2-90 Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrari de drumuri. Prevenirea si remedierea
degradérilor din inghet-dezghet. Prescriptii tehnice.
- STAS 6400-84 Lucrari de drumuri. Straturi de bazi si de fundatie. Conditii tehnice generale de calitate.
2, METODA EXPERTIZARII
2.1. Stabilirea situatiei existente a strazii expertizata
2.2. Solutii recomandate pentru strada expertizata
Pentru intocmirea EXPERTIZEI TEHNICE s-au consultat urmatoarele:
e Date tehnice si statistice furnizate de cétre beneficiar;
s Culegere de date siinspectie vizuald a amplasamentului strazii realizate de catre elaborator;
¢ Specificatii tehnice de specialitate;
¢ Tema de proiectare;
¢ Studiu geotehnic.
3 MOTIVUL EFECTUARII EXPERTIZEI

Strada Recea care face obiectul prezentei expertize tehnice, se Incadreaza in categoria de importantd ,C”
(importanta normal3) sin clasa de importanta Ill {medie), conform legii nr. 10/1995 privind calitatea in constructii
sia H.G. nr.766/1997, anexa 3, referitoare |la aprobarea unor regulamente privind calitatea Tn constructii.
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De-a lungul duratei de viaté, sub actiunea traficului coroborat cu factorii climatici (temperaturs, apd
pluviald) au aparut o serie de defectiuni si disfunctionalitdti atat la partea carosabil a strazilor cat siTn zona unor
retele edilitare. Dat3 fiind starea actuald a carosabilului, reabilitarea strizilor din Mun. Slatina este necesara si
oportuna.

Prin reabilitarea strazii Recea efectul pozitiv previzionat este urmétorul:

- asigurarea sigurantei circulatiei, cresterea confortului la deplasarea autovehiculelor, siguranta circulatiei
localnicilor, se imbunatatesc semnificativ conditiile de trafic si de circulatie a pietonilor;

-Intretinerea si efectuarea lucrérilor de deszépezire in conditii de sigurantd pe timp de iarn;

-prin reabilitare se realizeazd o ameliorare in conformitate cu standardele in vigoare a conditiilor igienico -
sanitare a locuitorilor din zona modernizats;

-accesul echipajelor de interventie de urgenté (salvare, pompieri, politie) va fi mai facil in caz de necesitate.

Impactul previzionat al nerealizérii obiectivului de investitii este urmétorul:

-degradarea accentuatd a drumului si punerea in pericol a circulatiei autovehiculelor, situatia existents
poate aduce numeroase pagube conducétorilor auto;

-Ingreunarea deplas#rii autospecialelor, ambulantelor sau a altor mijloace rutiere de transport persoane in
caz de urgentd majora, astfel punandu-se Tn pericol vietile omenesti;

-mentinerea situatiei actuale este necorespunzitoare din punct de vedere al conditiilor igienico-sanitare.

Primdria Municipiului Slatina este orientata spre cresterea calitdtii vietii, pe cresterea masurilor de
siguranta pentru automobilisti, reducerea polurii aerului si reducerea emisiilor de gaze cu efect de seri.

Tn zona studiat3 existd un grad de poluare ridicat datorat in principal noxelor emise de vehiculele auto. in
concordanta cu cele sus mentionate se constats c& atét calitatea aerului catsia vietii este scazuta, fapt care impune
luarea unor mésuri urgente de limitare a noxelor prin asigurarea circulatiei auto in conditii de siguranté si confort,

Pe strada Recea investigata partea carosabila este realizatd cu imbriciminte asfaltica, din care primii 600
m se afla intr-o stare tehnica mediocra, iar restul strizii intr-o stare tehnica rea. Circulatia auto se desfisoara cu
dificultate in zona finala a strazii.

Tn momentul actual starea tehnic3 a strizii Recea analizata din Municipiul Slatina lasd mult de dorit si
afecteazd modul de viats al locuitorilor care sunt nevoiti s& o foloseasc.

In consecinta, beneficiarul solicits expertului tehnic justificarea necesititii efectudrii lucririlor de
reabilitare, cu recomandari privind solutiile tehnice posibile pentru tratarea situatiei existente,

Pentru conceperea solutiilor de reabilitare s-a efectuat revizia tehnic4 a strizii Recea din Municipiul Slatina,
respectiv a starii zestrei existente si a modului de colectare si evacuare a apelor de suprafatd din zona constructiei
considerate,

Tn urma investigatiilor efectuate, s-a constatat ca starea de viabilitate existentd a strizii Recea, din
Municipiul Slatina este necorespunzatoare pentru desfésurarea circulatiei in conditii normale, cu defectiuni ale
suprafetei de rulare, cu o imbracdminte rutier afectata de conditiile climaterice si de trafic.

In consecint} este necesars interventia tehnicd urgentd asupra acestei strizi.

Se impune intocmirea unei expertize tehnice de specialitate.

In conformitate cu cerintele Legii nr. 10/1995 privind calitatea In constructii, actualizat3 |a 6 ijulie 2015 cu
Legea 177 /2015 in art. 18 alin 2 precizeazi ci interventiile la constructiile existente ce se referd la lucriri de
construire, reconstruire, sprijinire provizorie a elementelor avariate, desfiintare partiald, consolidare, reparatie,
modificare, extindere, desfiintare totald se efectueaza in baza unei expertize tehnice intocmite de un expert tehnic
atestat si cuprind proiectarea, executia si receptia lucrérilor care necesita emiterea in conditiile legii a autorizatiei
de construire sau de desfiintare, dupa caz.

Tn aceeasi lege la art. 21 lit. h) se precizeazi ci investitorii sunt persoane fizice sau juridice care finanteaz$
si realizeazd investifii sau interventii la constructiile existente in sensul legii si au obligatia de expertizare a
constructiilor prin experti tehnici atestati, In situatiile in care la aceste constructii se executa lucrari de natura celor
prevazute la art. 18 alin. 2.

Expertiza tehnicd stabileste cauzele care au generat defectiunile existente si propune solutii tehnice de
remediere a acestora, respectiv aducerea strizii Recea expertizata la o stare de viabilitate corespunzitoare
exploatarii in conditii normale.

4. DESCRIEREA AMPLASAMENTULUI(cf.studiu geotehnic)

Localizare si date geologice generale

Municipiul Slatina, este pozitionat in sudul térii, in partea central-nordics a judetului Olt si in vestul regiunii
istorice Muntenia. Orasul se afla la aproximativ 50 km de municipiul Slatina, 70 km de municipiul Pitesti si 190 km
de capitala Bucuresti

Zona cercetata in prezentul studiu geotehnic este situata in zona estica a municipiului.




Expertiza Tehnica: Reabilitare Strada Recea

e 8 . -
Tncadrarea in regiune a a zonei studiate

Sub aspect morfologic, pozitia geografica a municipiului Slatina este limitatd la sectorul de vale a raului Olt,
cu dezvoltarea pe stinga a acestuia si se delimiteaza:

la nord cu prelungirile sudice ale Podisului Getic si anume, prin subdiviziunile acestuia de est prin Dealurile
Oltetului,

- la nord Platforma Cotmeana,

-la est parte din Campia Boianului.

-la sud sectorul de vale este delimitat de subdiviziunea Cadmpiei Romanatiului cu contact pe malul sting al
raului Olt cu Campia Boianului. De asemenea se poate aprecia cd Slatina este pozitionatd pe ultimele coline ale
Platformei Cotmeana (subdiviziune a Podisului Getic), la contactul acesteia cu Campia Slatinei

Orasul se circumscrie ca unitate fizico-geografica la extremitatea sud-vesticd a Platformei Cotmeana.

Altitudinile de pe teritoriul orasului variaza de la 130-135 de metri in lunca propriu-zisa a raului Olt (sudul
si sud-vestul orasului) la 172 de metri in zonele mai inalte din nord (terasa medie a raului Olt).

Date hidrologice si hidrogeologice

R&ul Olt este principalul curs de ap& de pe teritoriul orasului, traversdndu-| prin partea sa vestica. Este unul
din cele mai importante réuri din tard, avdnd o lungime de 615 km, un debit mediu de 190 m®/s si un bazin
hidrografic ce se intinde pe 24.050 km?. Pe Olt existd aproape 30 de lacuri de acumulare, barajul de la Slatina fiind
unul dintre cele mai importante baraje amenajate pe rdu. Pusd in functiune in anul 1981, acumularea hidro-
energetica Slatina, prezinta urmatoarele caracteristici:

H baraj = 23 m, S acumulat = 497 ha, V total acumulat = 31 milioane m3.

Nivelul hidrostatic NHs conform mésuritorilor efectuate in zona, se situeazad la adancimi cuprinse intre-
3.00 si -6.00m.

Nivelul este variabil cca. 1.50m in functi

e de cantitatea de precipitatii c8zutd si de anotimp.
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Date climatice
\ | Harta climatich
: | = )

Harta climatica

Regimul climatic ce caracterizeaza orasul se incadreazs in sectorul de climi temperat-continental cu slabe
influente mediteraneene avénd ca specific un regim termic moderat, umezeal3 relativ mare cu precipitatii
atmosferice bogate.

Temperaturile aerului inregistreaza o valoare medie anual3 de 10,6 °C. Cea mai mica temperatura a fost
inregistratd in anul 1985 in luna ianuarie si a fost de -24 °C, iar cea mai cilduroass vars a fost iulie 2000 cu41-°C,
ceea ce indicd ierni aspre si veri cilduroase.

Precipitatiile se prezintd in jurul valorii de 46,3 |/m? lunar, iar minima a fost inregistraté in octombrie 2001
fiind de 0,2 I/m?si maxima a fost inregistrat in august 2002 fiind de 104,1 |/m? Valoarea medie anual3 inregistrat3
este cuprinsa intre 500 si 600 mm/an. Vantul bate din directia est cu viteza medie de 4,0 m/sec si din nord-est cu
viteza medie de 4,3 m/sec. Au fost inregistrate valori maxime in noiembrie 1979 de 40 m/sec. Frecventa vanturilor
este de 4,5-5%.

Seismicitatea zonei, addncimea medie de fnghet

Normativul P 100-1/2013 incadreazé locatia amplasamentului cercetat la zona ag=0,20 si perioada de colt
Te = 1.00sec.

Adéncimea medie de inghet este conform STAS 6054/77= 0,80-0.90 m de la cota terenului natural
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maxima, ag conform P100-1/2013 ,,Cod de proiectare”  (colt), Tc a spectrului de rdspuns, conform P100-1/2013
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»Cod de proiectare seismicé

Investigatia geotehnica

Starea tehnica generala a traseului cercetat denota zone de degradare a suprafetei de rulare acumulata
in decursul timpului, dar si de data recenta, cu caracter activ, fiind puternic influentata in mod negativ de traficul
ce se desfasoard in zona si de infiltrarea apelor de suprafat prin cripiturile sau gropile existente, necesitdnd o
importanta interventie de reabilitare.

Drumul prezinta pe anumite portiuni tasari neuniforme, burdusiri, cediri, deniveldri, fisuri, gropi.

Datoritd profilului transversal existent ce nu are pante definite, nu se realizeaz} scurgerea apelor. Strazile
prezinta pe anumite portiuni tasari neuniforme, burdusiri, cedri, denivel&ri, fisuri.




Reabilitare Strada Recea

=

Expertiza Tehnica:

e A

Pe amplasament au fost executate 3 foraje gbtéhnice, la adancimea de -3.00 m:

F1

0,00m-0,10m Mixtura asfaltica

0,10m-0,78m Balast compactat

0,78m-3.00m Argila prafoasa-nisipoasa,plastic consistenta la plastic vartoasa,contactila, cu intercalatii de
nisipuri argiloase, indesare mijlocie.

F2

0,00m-0,11m Mixtura asfaltica

0,11m-0,77m Balast compactat

0,77m-3.00m Argila prafoasa-nisipoasa,plastic consistenta la plastic vartoasa,contactila, cu intercalatii de
nisipuri argiloase, indesare mijlocie.

F3
0,00m-0,09m Mixtura asfaltica

0,09m-0,78m Balast compactat
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0,78m-3.00m Argila prafoasa-nisipoasa,plastic consistenta la plastic vartoasa,contactila, cu intercalatii de
nisipuri argiloase, indesare mijlocie.

Nivelul hidrostatic- NHs conform masuratorilor efectuate in zona, se situeaza la adancimi cuprinse intre-
3.005i -5.00m. Sunt posibile si acumulari de ap& meteoric# in zona superioars a terenului de fundare in perioadele
cu ploi abundente sau de topire a z&pezilor.

Tncadrarea p&maénturilor interceptate, conform clasificirii din STAS 1243, este tipul de padmant nisip argilos
P3 sensibil, praf argilos P4 foarte sensibil si argila nisipoasa PS5 foarte sensibila.

Din punct de vedere litologic, practic pe intreaga lungime a traseuluj studiat, in patul drumului se afla
pamanturi argiloase contractile.

Zona studiata face parte din tipul climateric |, iar regimul hidrologic conform prevederilor STAS 1709/2-
90 este 2b.

Conform INDICATIV NP 074 — 2014 terenul pe care se realizeaz$ investitia se incadreazi la risc geotehnic
moderat— 12 puncte, categoria geotehnica Il.

5. SITUATIA EXISTENTA

Prezenta expertizé tehnica este Intocmitd cu scopul investigsrii stirii tehnice a strizii Recea, din Municipiul
Slatina.

Din punct de vedere al profilului longitudinal strada urca si coboar3. Declivitdtile sunt medii.

In profil transversal strada are 2 benzi de circulatie, una pe sens.

Strada are caracteristicile unei strazi de categoria a |ll-a colectoare.

Carosabilul realizat cu imbrécdminte asfaltic care prezint degradiri, de tipul plombelor, degradari in jurul
caminelor, fisuri, crapdturi. Dupa 600 de metri strada se prezinta rdu avdnd numeroase gropi si zone cedate, pe
acest sector care s-au facut si reparatii cu mixtura care se prezinta riu.

Trotuarele lipsesc, nu fac obiectul expertizei tehnice.

Exista santuri de pdmant inierbate si neprofilate pe zona de capét pe sectorul degradat al strizii.

Accesele sunt realizate artizanal.

Strada are marcaj rutier de ax, pe sectorul degradat nu mai exista marcaje .

Tn Anexa 1 —anexa fotografica sunt prezentate fotografii care prezinta starea actuala a strizii.

6. INVESTIGATII ASUPRA COMPLEXELOR RUTIERE EXISTENTE

La solicitarea beneficiarului, investigatiile efectuate asupra strizii Recea care face obiectul expertizei
tehnice au constat in executia de 3 foraje geotehnice Th urma cirora s-a determinat alcituirea complexelor rutiere
existente, categoria pdméntului din patul strazii si capacitatea portants la nivelul acestuia, respectiv in evaluarea
stdrii tehnice si a modului de colectare si evacuarea apelor de suprafata din zona acestui drum public. Investigatiile
sus-menfionate au permis formularea de concluzii privind comportarea actuala sub traficul pietonal a complexelor
rutiere existente, a conditiilor de desfasurare a circulatiei pietonale si a modului de scurgere a apelor meteorice,

6.1. Starea tehnica

Planeitatea si rugozitatea

Tn evaluarea celor doi indici nu a fost nevoie si se utilizeze echipamente specializate (APL si SRT) deoarece,
din experient3, strada investigata nu poate fi incadrata decit la planeitate si rugozitate cu calificativul mediocra
pe primii 600 de metri si calificativul rea pe restul strizii.

Capacitatea portanta

Capacitatea portantd este apreciata ca mediocra pe primii 600 de metri, si rea pe restul strazii, aparand
zone tasate si gropi.

Starea de degradare

Structura rutierd asfaltata se prezintd cu defecte specifice de tipul deniveldri, zone tasate si gropi, care
coboari nivelul de viabilitate al strdzii expertizata. Ca urmare a pantelor transversale necorespunzatoare, apele
pluviale réman perioade indelungate cantonate pe strada, umectand prin infiltratie patul strazii, sldbindu-i
capacitatea portanta.

Starea de degradare pe fiecare sector omogen este caracterizati de indicele de degradare (ID), calculat cu
relatia:




Expertiza Tehnica: Reabilitare Strada Recea

iy suprafata degradata (Sdegr m*?)

suprafata benzii de circulatie (Sm”*)

S egr= D1+ 0,7D2 + 0,7 x 0,5D3 + 0,2D4 + D5 (m?), unde:
o D1 =suprafata afectatd de gropi si plombe;
o D2 = suprafata afectatd de faiantari, fisuri si crapaturi multiple pe directii diferite;
o D3 = suprafata afectata de fisuri si crapaturi longitudinale si transversale, rupturi de margine;
o D4 =total suprafatd poroasa, cu ciupituri, suprafata incretitd, suprafata siroitd, suprafata exudaté;
o D5 =suprafata afectatd de figase longitudinale.
Coeficienti 0,7 si 0,2 tin cont de ponderea defectiunii respective, iar coeficientul 0,5 tine cont de |atimea
pe care este afectatd suprafata imbracamintei de degradérile de tip D3, pentru a fi exprimate in m2.
Calificativul starii de degradare se stabileste Tn functie de indicele ID:

ID> 13 REA
ID=7,5-13 MEDIOCRA
ID=5-7,5 BUNA
ID<5 FOARTE BUNA
Tn cazul strazii expertizata situatia se prezinta astfel :
imbrécdminte asfaltica / esantion EyRitian ipro) E,santionu2"
600m Restul strazii
D1 | gropi si plombe (mp) 9
D2 | faiant&ri, fisuri si crapaturi multiple pe directii diferite {mp)
D3 | fisuri si crapaturi long. si transy, rupturi de margine (mp) 8,00 3
D4 | supraf. poroasé, cu ciupituri, incretitd, siroita, exudata (mp) 25 20
DS | supraf.afectatad de fagase long.(mp)
S degradata (mp)= 7,8 14,1
S sector (mp)= 75,0 75,0
ID= Suprafata degradatd/Suprafata sector 10% 19%
Calificativ stare pe fiecare esantion de masurare Mediocra Rea

Pe primii 600 de metri stare tehnica exprimata prin planeitate, rugozitate, capacitate portanta si stare de
degradare are calificativul "3- mediocra" , dup3 care pana la final are calificativul "1- foarte rea".

Conform Normativului CD 155/2001 solutia de interventie, pentru clasa starii tehnice 1, este ranforsarea
structurii rutiere, prin refacerea ei integrala.

Pentru clasa tehnica 3 Normativul CD 155/2001 prevede lucrari de asternere de covoare bituminoase si
intretinerea lor periodica.

Pe ansamblu, strada Recea expertizata nu corespunde prevederilor ,Normativului privind stabilirea
cerintelor tehnice de calitate a drumurilor legate de cerintele utilizatorilor”, indicativ NE 021-2003 si a
. Instructiunilor tehnice privind determinarea stérii tehnice a drumurilor publice”, indicativ CD 155-2001, motiv
pentru care se impun lucrari urgente de reabilitare a acesteia.

6.2 Date de trafic

La alcituirea structurilor rutiere pentru strazi se ia Tn considerare traficul, exprimat in vehicule grele (V.G.)
cu greutatea pe osie mai mare de 50 kN, care vor circula pe artera stradald, considerdnd perioada de perspectivi
conform Art. 13 din "Normativ privind alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strizi", indicativ NP 116-
04.

Autovehiculele cu greutate pe osie mai mare de 50 kN (V.G.) fac parte din categoria vehiculelor grele, care
definesc traficul greu. Ele sunt reprezentative pentru traficul urban si considerarea lor in estimarea traficului de
calcul conduce la o incadrare in clasele de trafic putin diferita de cea stabilitd pentru vehiculul etalon N 115 (care
se foloseste pentru drumuri). Perioada de perspectiva va fi de 15 ani.

Trafic drumuri osii 115 kN Trafic strazi corelare cu echivalare cu

CD 155-2001(publicat cu ordin MCT vehicule grele (V.G.)
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625/2003 in MO nr. 786/2003)
Clasa de Volum trafic N¢ Clasa velumtraflc MZA 50 kN
trafic m.o.s. trafic NeLiin (V.G.)
m.o.s.

1 2 3 4 5
Exceptional 3,0...10/0 T0 > 3,0 > 600
Foarte greu 1,0...3,0 T1 10530 220 ... 660

Greu 03..10 T2 05..1,0 110....220
Mediu 0,1..03 13 0,3..05 70..110
Usor 0,63..:0.1 T4 0,15..0,3 35...70
Foarte usor <0,03 T%ﬁ'ﬁ& <35
Sursa: "Normativ privind alcdtuirea structurilor rutiere rigide sj plt-?éatrb‘st?éz?ﬁ ildicati 116—04

E_ﬁ

Strada Recea investigata se Tncadreaz3 in clasa de e\calcul pentru dimensionarea

sistemelor rutiere fiind cuprins intre 0,30..0,50 m.o.s.

7. RECOMANDARI PRIVIND SOLUTIILE PROIECTATE ; '5"9|1.‘ (\} _
fn conformitate cu prevederile STAS 10144/3- '&trﬂéElementé"geogx‘e!‘ri :

A o]
'f%l;é’ a¥trada de tegorjda lll-a.
\ Il o /
3r2: ;{Ke i'acela de aj#entine traseul existent in plan,

X : .
in profil longitudinal si profil transversal, avindu-se in vedere inace a4V iR vedenle STAS 863-85 si ale STAS-
ului 10144/3-91, Tncercénd o cat mai buni coordonare a situatiei existente in teren cu aceste norme tehnice.

capitolul 2, strada analizata se poate amenaja dupa reab

Prescriptiile tehnice cer corelarea elementelor geometrice in plan cu elementele geometrice in profil
longitudinal. Tn consecint3 solutiile de traseu in plan si profil longitudinal se vor studia Tmpreund, avindu-se n
acelasi timp in vedere situatia terenuluiin profil transversal, mai exact spus solutiile proiectate ale traseului vor
fi astfel stabilite incat sa rezulte volume minime ale cantit3tilor necesare lucririlor de modernizare,

De asemenea se va urmari ca traseul in plan, profil longitudinal sau transversal s§ se inscrie in teren astfel
incdt s& se mentina lucrérile existente, accese, intersectii cu strizi laterale, etc.

Traseul in plan

Traseul proiectat ale str3zii se va suprapune in linii mari peste cel existent evitand exproprierile si va fi
formate din succesiuni de aliniamente si curbe, conform prevederilor STAS 863-85 sj STAS 10144/3-91,

Se pot face usoare corectii de traseu pentru a corecta aliniamentele si se vor imbunatati curbele de
racordare n plan existente, calibrénd platforma strizii, fird ins3 a afecta proprietatile adiacente.

Viteza de baza va fi de 40-50km/h cu posibile zone de restrictie datorits configuratiei terenului si a pozitiei
gardurilor. Tn cazuri izolate, pentru evitarea demolsrilor de cladiri, mutdrilor de instalatii si, implicit, a exproprierilor
de terenuri, proiectantul va putea reduce viteza de proiectare pentru rezolvarea unor racordéri in plan.

Pe portiunile respective, la elaborarea proiectului tehnic va fi micsorat4 viteza de proiectare, prin proiectul
de semnalizare rutierd ce va fi intocmit la comanda beneficiarului.

Profilul longitudinal

Prin proiectarea in lung se va asigura in primul rAnd scurgerea apelor. Se va tine seama si de cotele impuse
de racordurile la strézile laterale precum si de necesitatea asigurgrii accesului la proprietitile adiacente strazii.

Profilul longitudinal va respecta:

- pasul minim de proiectare corespunzétor vitezei de proiectare recomandate;

- razele de racordare in plan vertical trebuie sa fie mai mari decat cele minime prevazute de STAS 863/85
si STAS 10144/3-91 corespunzitor vitezei de proiectare recomandate.

Prin trasarea liniei proiectate se va urméri de asemenea realizarea unui volum minim de terasamente,

Profilul transversal

Se recomandd proiectarea unor elemente geometrice corespunzitoare unor strizi urbane, conform
Ordinului pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea strizilor in localitati urbane (Ordinul
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Ministerului Transporturilor Nr. 49/1998, publicat in Monitorul Oficial al Roméniei, partea |, nr. 138 bis/6.06.1998),
cu consultarea prevederilor STAS 10144/1-90, si anume :
Strada de categoria a lll-a - cu 2 benzi de circulatie, cu latimea partii carosabile de 6-7 m; partea carosabila
poate fi incadratd de trotuare de 1-3 latime.
Pentru aceasta investitie avand in vedere spatiul avut la dispozitie recomand proiectantului mentinerea
strizii in limitele existente. Partea carosabila poate fin incadraté de borduri sau de acostamente.
Terasamente
Lucrarile de terasamente vor consta din sapaturi si umpluturi pentru realizarea reparatiilor, borduri,
scurgerea apelor, a sistemului rutier, etc.
Structura rutiera
Se recomanda urmatoarele variante de executie:
n prezent strada are 9-11 cm de mixtura asfaltica peste o fundatie de 66-69 cm de balast. Se recomanda
urmatoarele Variante de executie:
Primii 600 metri
Varianta 1 supla reablitare
» frezarea integrala a asfaltului
» 6 cm BAD22,4 leg 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008 (BAD22,4
conform AND 605-2016);
s 4 cm BAL6 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008 (BA 16 conform AND
605-2016).
sau
Varianta 2 structura rutiera noua
= 4cmBAL6 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008 (BA 16 conform AND
605-2016).
« 6 cm BAD22,4 leg 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008 (BAD22,4
conform AND 605-2016);
» 20 cm piatra sparta amestec optimal sort 0/63 conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013;
* 30 cm balast conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013;
Varianta 2 este mai costisitoare si se realizeaza intr-o perioada mai lunga de timp.
Conform temei de proiectare sunt solicitate lucrari de reabilitare carosabil. Se recomanda Varianta 1.

Se recomanda ca pe cca 10% din suprafata totala a strazil s-a se execute lucrari de reparatii,pe zonele
degradate(fainatari, burdusiri ,cedari), se vor reface cu urmatoarea structura rutiera:

« frezarea in Tntregime a asfaltului;

» 20 cm decapare din zestrea existenta;

« 20 cm piatra sparta amestec optimal sort 0/63 conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013;

« 6 cm BAD22,4 leg 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006 : __DDB (BAD22,4
conform AND 605-2016); m ;

» 4 cm BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006 CVZ’BO (B Al&:;orijr
605-2016). ‘<‘ LO R4 LT “)

NK. 0‘;(}.‘ \MFD

:i-]lop

Restul Strazii
Se recomanda urmatoarele Variante de executie:

Varianta 1 supla 44,52 .5 /
« 4 cm BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006 ng%?ﬂ:ﬁﬂ?icqufh AND
RT 1EMN.7

605-2016).
« 6 cm BAD22,4 leg 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008 (BAD22,4
conform AND 605-2016);

« 20 cm piatra sparta amestec optimal sort 0/63 conform STAS 6400-84 sj SR EN 13242:2013;
12
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* 30 cm balast conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013;

sau

Varianta 2 semirigida

* 4.cmBA16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SREN 13 108-1:2006/AC:2008 (BA 16 conform AND
605-2016).

* 6 cm BAD22,4 leg 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008 (BAD22,4
conform AND 605-2016);

* 20 cm balast stabilizat conform STAS 10473/1-87;

* 30 cm balast conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013;

Daca terenul de fundare dupé decapare nu este in stare corespunzitoare se vor lua masuri specifice de

imbunatatire prin extraexcavare si inlocuire cu material granular, blocaj de piatra, sau alte masuri conform

proiectului. Lucrérile de terasamente trebuie s& corespund3 prevederilor STAS 2914- ceea ce priveste

capacitatea portanta, gradul compactare.
Avantajele Variantei 1 Tn care se utilizeaza piatra sparti ca strat de baz in care

se utilizeaza agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici sunt urmétoarel

o Costuri ale investitiei initiale mai reduse;

° Cresterea ratei interne de rentabilitate;

° Durata de executie a lucrérilor redus3;

o Posibilitatea desfasurarii traficului auto pe stratul de piatré sp

° Utilizarea pietrei sparte in alcituirea sistemelor rutiere co t elastic

compatibil cu tipul de pdméant din patul drumului.

Tindnd seama de avantajele si dezavantajele prezentate, se recomandé Varianta 1 supla.

Structura rutiera va trebui sa fie intretinutd ulterior, conform prevederilor Normativului AND 554.

Borduri

Se vor desface bordurile de pe primii 600 de pe partea dreapta, si se vor inlocui.

Se vor monta borduri de beton noi spre carosabil cu sectiune 20x25x50cm, montate pe fundatie din beton
de ciment. in dreptul acceselor la proprietati bordurile vor fi coborate.

Acostamente

Carosabilul va fi Incadrat cu acostamente de min.0,375 m I5time pe ultimul sector de strada care se si
reface. Acostamentele vor fi realizate din 20 de cm de balast.

Scurgerea apelor

Scurgerea apelor va fi asigurata prin pantele transversale si longitudinale proiectate, astfel incat sa ajunga
la gurile de scurgere existente sau proiectate sau la santurile proiectare sau existente reprofilate, a cdror sectiuni
se vor determina Tn urma unui calcul hidrologic.

Debitul hidrologic Qhg=m x SxicxF [|/s]

unde:

m = coeficient de reducere care tine seama de capacitatea de inmagazinare

pe santuri i canale, se stabileste Tn functie de durata de curgere t
pentru t <40 min.,, m=0,8
pentru t 2 40 min.,, m =0,9

S = suprafata bazinului de receptie aferent santului, rigolei, in ha

ic = intensitatea de calcul a ploii, in I/s/ha

F = coeficient de curgere care este in functie de relief (munte, deal, podis, ses,

etc.) si tipul terenului (impermeabil, semipermeabil si permeabil).

Calculul se va face conform STAS 1846/1-2006.

Se va consulta si Manualul de Drumuri — Calcul si proiectare 1980 cap.VIII.

Dupéd determinarea debitului hidrologic, se va proceda la stabilirea dimensiunilor canalizirii pluviale sau a
santurilor pentru a putea colecta apele.
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Se va evita introducerea apelor de suprafatd colectate din zona strazii respective in incinta proprietdtilor
situate lateral acesteia.

Clasa betoanelor utilizate pentru lucrarile de asigurare a colectdrii si evacudrii apelor de suprafata si
trotuare se vor alege Tn functie de recomandirile Indicativului NE 012/2-2010 si a Codului de practicd pentru
producerea betonului (CP 012/1-2007).

Devierile si protejarile de utilitati afectate

Antreprenorul este obligat Thainte de Tnceperea lucrdrilor s3 identifice in teren toate retelele de utilititi
prezentate in planurile de situatie anexate avizelor si sd intocmeascd un plan de situatie centralizator cu aceste
retele, Antreprenorul va lua legdtura cu detinatorii de utilitati cu cel putin 7 zile Thainte de Thceperea lucrarilor,
ocazie cu care se va Thtocmi un document de predare a amplasamentelor specifice.

Capacele caminelor de utilitdti afectate de lucréri vor fi aduse la cota proiectata.

Amenajarea intersectiilor cu strazile laterale

Amenajarea intersectiilor existente ale strizii Recea cu strézile intersectate se va face pe o lungime de
min.10m. Cota strazilor intersectate se va racorda la cota proiectata a strazii investigate, structura rutiera urméand
a fi cea recomandata pentru refacerea strazii.

Accese

Daca vor fi afectate accesele existente, pe zona unde se va realiza structura rutiera noua, acestea se vor
reface cu rigole carosabile, sau cu tuburi, astfel incat sa se poat3 intra in curti cu autoturismul.

Siguranta circulatiei

Pentru siguranta circulatiei rutiere sunt necesare a se realiza lucrari de semnalizare verticalé (indicatoare
de circulatie), in scopul prevenirii posibilelor accidente de circulatie. Indicatoarele de circulatie se vor amplasa
conform proiectului de semnalizare rutiera.

Indicatoarele rutiere se vor confectiona si monta conform SR 1848/1-2011, SR 1848/2-2011 si SR 1848/3-
2008.

Marcajele se vor executa conform SR 1848-7,

8. REZISTENTA SISTABILITATEA LA SARCINI STATICE, DINAMICE SI SEISMICE

Solutiile de modernizare rezultate in urma analizelor si evaludrilor efectuate in cadrul lucrarilor, vor fi astfel
stahilite incAt sa ateste rezistenta la solicitarile dinamice datorit3 traficului, sd asigure siguranta in exploatare si
protectia impotriva zgomotelor pe toata durata de serviciu a strazilor.

Vor fi luate in considerare solutii in conformitate cu prevederile celor mai recente normative din domeniu,
care garanteazi indeplinirea tuturor cerintelor privind functionarea, securitatea si fiabilitatea lucrérilor proiectate,
normative avizate de Compania Nationald de Administratie si ntretinere a Drumurilor, cum sunt: AND 540, AND
550, AND 554, AND 565, ORD. MT 1286.

9. SIGURANTA IN EXPLOATARE

Se va urmériin permanenta ca prin solutiile recomandate s3 se realizeze siguranta in exploatare a lucrarilor,
obiectiv prioritar in activitatea de administrare a retelei de drumuri,

Se recomanda utilizarea numai a materialelor agrementate tehnic si cu termene de garantie care sa se
incadreze Tn durata de viatd estimata.

10. EVALUAREA IMPACTULUI ASUPRA MEDIULUI

Investitia nu presupune impact semnificativ asupra mediului, materialele asfaltice puténd fi atent
gestionate i manipulate.

La depozitarea carburantilor si alimentarea cu carburant a utilajelor, se vor lua masuri speciale pentru a
nu exista scurgeri care sa afecteze apele de suprafata sau apele freatice prin infiltrare.

Procesul tehnologic de executie va afecta locuintele din zona.

Zgomotul dezvoltat in zona de lucru, va duce la cresterea nivelului de zgomot in zona din jurul zonei de
executie a lucrérilor pe o perioada scurta de timp.
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Emisiile de noxe pot avea unele efecte asupra lucr3rilor, care se manifesta doar local si sunt curente
pentru o activitate ca aceasta (tip santier),

Analizand posibilul impact negativ al procesului tehnologic de executie asupra factorilor de mediu, se
poate afirma ca sdndtatea populatiei din zona nu va fi afectata de executia lucrérilor si nu vor fiintroduse efecte
negative suplimentare asupra solului, drenajului, microclimatului, apelor de suprafata, vegetatiei, faunei sau din
punct de vedere al zgomotului si peisajului.

Nu vor fi afectate obiective de interes cultural sau istoric. Prin executarea lucrérilor vor apsrea unele
influente favorabile asupra factorilor de mediu, cat si din punct de vedere economic si social.

Influenta asupra factorilor de mediu se va datora elimindrii emisiei diverselor noxe din zona
amplasamentului, ceea ce va avea un efect pozitiv asupra mediului inconjurétor.

Tn ansamblu, se poate aprecia ca din punct de vedere al mediului ambiant, lucririle ce fac obiectul
prezentului proiect, nu vor introduce disfunctionalitdti suplimentare fata de situatia actuala, ci dimpotriva vor
avea un efect pozitiv.

Dupé realizarea lucrarilor proiectate se vor reface toate suprafetele de teren afectate, iar deseurile
rezultate, se vor elimina de catre executantul lucrarii in locuri special amenajate si puse la dispozitie de Primaria
Slatina.

La proiectare, executie si Tn exploatarea constructiilor din prezenta documentatie se vor respecta
prevederile legii protectiei mediului nr. 137/95 din 2000 si legea 107/1996 privind protectia apelor, de asemenea
se vor avea in vedere prevederile legislatiei specifice in vigoare.

11. MANAGEMENTUL TRAFICULUI IN TIMPUL EXECUTIEI LUCRARILOR

Lucrarile de modernizare se vor executa sub circulatie, pe tronsoane bine determinate in concordanta cu
tehnologiile de executie si natura interventiilor.

Pe parcursul executiei, strada va fi semnalizata conform "Normelor metodologice privind conditiile de
inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executsrii de lucréri in zona drumului
public si/sau pentru protejarea drumului”.

Termenul de valabilitate al prezentei expertize tehnice este 12 luni.

Expertiza tehnica Tsi inceteazd valabilitatea inainte de perioada maxima de 12 luni, in urm3toarele
situatii :
a) Modificarea situatiei existente prin efectuarea de citre beneficiar a unor lucriri definitive pe
amplasamentul lucrérilor proiectate, f&rd Instiintarea si acceptul expertului tehnic.
b) Daca au avut loc interventii de inlocuire sau reparare a retelelor de utilitati existente sau introducerea
unor retele noi, pe traseul sau amplasamentul lucrérilor expertizate, aceste lucriri aducind modificiri
structurale si/sau a cotelor structurilor expertizate.

c) Calamitati naturale (inundatii, cutremure, incendii, azd lucrarile expertizate,

Octombrie 2021

Expert tehnic
Ing.
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