Consiliul local al municipiului Slatina

Strada M. Kogélniceanu nr. 1, Slatina, Olt, 230080
telefon 0249/439377; 439233 fax: 0249/439336
e-mail: office@primariaslatina.ro site: www.primariaslatina.ro

Nr. 270 /30.08.2022
HOTARARE

Privind: aprobare Plan de Mobilitate Urband Durabild al Municipiului Slatina 2021-2027
(PMUD 2.0)

Consiliul Local al Municipiului Slatina intrunit in sedinta ordinar din data de 30.08.2022;

Avéand in vedere:

- initiativa Primarului Municipiului Slatina prin referatul de aprobare nr.78224/30.06.2022;

- raportul de specialitate nr.78231/30.06.2022 intocmit de Serviciul Proiecte cu Finantare Internationald
si managerul public;

- prevederile art. 129 alin. (2) lit. d) si alin. (7) lit. k) din Ordonanta de urgentd nr. 57/2019 privind
Codul administrativ;

- art. 46 alin. (1) si art. 46! din Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, cu
modificérile si completirile ulterioare;

- prevederile art. 3 lit. e) si art. 7 alin. (1) si (2) din Legea nr. 52/2003 privind transparenta decizionala
in administratia publicd, republicatd (r1), cu modificdrile i completirile ulterioare;

- avizul favorabil al comisiilor de specialitate din cadrul Consiliului Local al Municipiului Slatina:
Comisia pentru amenajarea teritoriului si urbanism, Comisia de Buget - Finante, Comisia juridica si de
disciplind, Comisia pentru munci si protectie sociald, Comisia pentru invatimant, sinitate, familie si
protectia copilului, Comisia pentru protectia mediului, agricultura si turism, Comisia pentru activitati
socio-culturale, culte si sport,

In temeiul art. 129 alin. (2) lit. b) si alin. (4) lit. e), art. 139 alin. (1), coroborat cu art. 196 alin. (1)
lit. a) din Ordonanta de urgentd nr. 57/2019 privind Codul administrativ,

HOTARASTE:

Art. 1. Se aproba Planul de Mobilitate Urband Durabilid al Municipiului Slatina 2021-2027 (PMUD
2.0), anexa nr. 1, care face parte integrantd din prezenta hotérare.
Art. 2, Prezenta hotérére se va aduce la cunostintd publici pe pagina de internet a Primériei municipiului
Slatina si se comunici la:

- Institutia Prefectului - Judetul Olt;

- Primarul Municipiului Slatina;

- Serviciul Proiecte cu Finantare Internationala;

- Manager public;

/DJcht\e si serviciile din subordinea Consiliului Local al Municipiului Slatina §i din
%, }L'Aparatul\d Specialitate al Primarului Municipiului Slatina.

\’*’b / \ \

wP?rege;dmte de’ sedl ta, Contrasemneazi,
AN\Géh jela Secretar general al municipiulyi-Slatina
e Mihai - Ion IDITA

zi@’ fostl-adoptata cu 18 voturi ,, PENTRU”.
187 consilieri prezenti

3 - consilieri absenti
21 - consilieri in functie.
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Nota:

Datorita dinamicii dezvoltirii urbane si a mobilitatii urbane a fost necesard actualizarea
PMUD Slatina. Acest document a avut ca referintd PMUD Slatina 2017 si a fost elaborat in
corelare cu politicile si strategiile actuale §i contextul general de pandemia inceputd in 2020.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila este un document strategic, nivelul de detaliere a
propunerilor (masuri §i proiecte) fiind adaptat in consecinta. Astfel, in faza de implementare a
PMUD vor fi necesare studii de fezabilitate privind investitiile propuse, conform legislatiei in
vigoare, inclusiv in ceea ce priveste amplasamentul exact si solutia tehnica optima, respectiv
analiza impactului asupra mediului pentru proiectele relevante.

Mentiondm ca acest document reprezintd o actualizare a Planului de Mobilitate Urbana
Durabila pentru Municipiul Slatina. Etapa urmétoare, respectiv demararea procedurii de
evaluare a impactului PMUD asupra mediuhii, in baza HG nr. 1076/2004, incluzénd informarea
si consultarea publicului, va avea ca rezultat varianta finala a acestui document.

Au fost avute in vedere documente si rezultate ale unor proiecte europene, audituri
specializate gi recomandrile SUMP 2.0 - reshaping the EU SUMP Guidelines.
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Glosar de termeni

PIB : Produsul Intern Brut

MZA: Media Zilnica Anuala a Traficului

VET: Vehicule Etalon Turisme

NdS: Nivel de Serviciu

PMUD: Plan de Mobilitate Urbana Durabila

CESTRIN: Centrul de Studii Tehnice Rutiere si Informatica

MTI: Ministerul Transporturilor §i Infrastructurii

MDRT: Ministerul Fondurilor Europene

MPGT: Master Plan General de Transport

POIM: Programul Operational Infrastructura Mare

POR: Programul Operational Regional

UAT: Unitate Administrativ Teritoriala

INS: Institutul National de Statistica

An de referinta: Conditiile reale sau o reprezentare a conditiilor reale pentru un an predefinit
Scenariul de Referinta: asimilat scenariului Do-Minimum, reprezentat de situatia existent la
care se adauga doar efectele aduse de proiectele aflate in derulare sau cele care au finantarea
asigurata '

RBC: Raportul Beneficiu Cost

ACB: Analiza Cost Beneficiu

CNADNR: Compania Nationala de Autostrazi si Drumuri Nationale din Romania,
administratorul national al infrastructurii reprezentate de autostrazi si drumuri nationale

CE: Comisia Europeana

UE: Uniunea Europeana

AMC: Analiza Multi-criteriala

SDTR - Strategia de Dezvoltare Teritoriala a Romaniei

PATN — Plan de Amenajare a Teritoriului National

DN: Drum National - un drum in proprietatea statului, de importanta nationala, care leaga
orasul capitala nationala de capitalele de judet, de zone de dezvoltare strategic la nivel national
sau de tarile vecine |

PATJ — Plan de Amenajare a Teritoriului Judetean

FEDR - Fondul European pentru Dezvoltare Regionala

SIDU - Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana

PUG — Plan Urbanistic General

PUZ — Plan Urbanistic Zonal

PUD - Plan Urbanistic de Detaliu T

TEN-T — Reteaua trans-europeana de transport

CFO - cablu fibra optica

MaaS — Mobility as a Service — Mobilitatea ca Serviciu
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SUMP 2.0 — Sustenable Urban Mobility Plan 2.0 — Ghid pentru elaborarea planurilor de
mobilitate, varianta actualizati
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PARTEA I - COMPONENTA DE NIVEL STRATEGIC

1. INTRODUCERE

La nivelul municipiului Slatina, cerin{a de actualizare a planului de mobilitate este
determinati de nevoia de Imbunititire a mobilititii pe baza experientelor acumulate in
implementarea PMUD Slatina 2017, astfel incét sa fie satisfacute nevoile de deplasare pentru
populatie i mediul economic, atit in orag cdt §i in zone invecinate, atit in prezent cit si in
viitor si si creascd calitatea vietii locuitorilor.

Prin analiza comportamentului de deplasare in oras, a proiectelor implementate i in
curs de implementare, se vor promova solutii alternative care si conducé reducerea poludrii, la
eficientd energetica ridicatd si la o utilizare rationald a resurselor in transporturi, in spiritul
dezvoltirii urbane durabile.

Planul de Mobilitate Urbana (PMUD) Slatina 2.0 trebuie sd eficientizeze
comportamentul de deplasare, dar si si integreze politici de incluziune sociald si de dezvoltare
economicé durabil.

Conform legislatiei nationale (Legea 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, republicatid cu completirile §i modificirile ulterioare, §i Ordinul nr. 233/2016
pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001 privind amenajarea
teritoriului si urbanismul si de elaborare si actualizare a documentatiilor de urbanism), Planul
de Mobilitate Urbana Durabild reprezinti o documentatie complementara strategiei de
dezvoltare teritoriald periurban#/ metropolitani i a planului urbanistic general (P.U.G.), dar si
instrumentul de planificare strategici teritoriald prin care este corelatd dezvoltarea spatiali a
localititilor cu nevoile de mobilitate §i transport ale persoanelor si mérfurilor. in cadrul
Ordinului nr. 233/2016, in Sectiunea 4 - Planul de Mobilitate Urbana, sunt detaliate continutul
si etapele realizérii Planului de Mobilitate Urband Durabild la care s-au adiugat i
recomandirile Ghidului SUMP 2.0.
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1.1 MISIUNE

Misiunea Primiriei Municipiului Slatina este aceea de a dezvolta orasul si de a facilita
mobilitatea oamenilor §i marfurilor care si permitd cresterea calitifii vietii cetifenilor.
Mobilitatea persoanelor gi mérfurilor este una dintre componentele esentiale ale dezvoltérii
urbane durabile si este extrem de utild o abordare prin care sd fie implementate masuri de

le au asupra oragului si cetdtenilor.

PMUD 2.0 este parte integranti a Strategiei Integrate de Dezvoltare Urbana gi,
majoritatea miasurilor, au fost definite prin prisma abordérii integrate a administratiei publice
locale din Municipiul Slatina.
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1.2 VIZIUNE

Cresterea calitatii viegii cetdtenilor Municipiului Slatina reprezinti obiectivul principal
al administratiei publice locale si una din componentele esentiale este mobilitatea urbani
durabild. Primaria Municipiului Slatina are urmitoarele directii principale ale dezvoltrii
mobilitatii urbane la nivelul oragului i zonei metropolitane:

Newlralitate climeticd

Sistemul de transport urban din Municipiul Slatina si solutiile de mobilitate trebuie

dezvoltate in ideea reducerii impactului negativ asupra mediului. in acest sens vor fi promovate

solutiile de mobilitate cu un consum redus de energie, bazate pe energie electricd §i care
promoveaza transportul public si cel nemotorizat.

Mobilitates ca servicin (MaaS)

Integrarea serviciilor de transport din aria municipiului Slatina §i oferirca unor servicii
de mobilitate care si rdspundd cerinelor cetifenilor §i companiilor care i§i desfigoarad
activitatea in oras.

Digitalizares mobilitigi

Digitalizarea administratiei publice locale si a serviciilor publice constituie un obiectiv
principal al administratiilor publice locale si centrale din Roménia i Europa iar aplicarea noilor
tehnologii §i digitalizarea serviciilor de transport §i mobilitate este una dintre directiile
importante.

Accesibilitats

Principalul rol al sistemului de transport urban §i as serviciilor de mobilitate urbani
durabili este acela de a asigura accesibilitatea cetitenilor la resursele oragului. Accesibilitatea
se referi inclusiv la persoanele cu mobilitate redusi si a celor vulnerabile si are ca scop oferirea
unor conditii de trai echitabile pentru toti cetitenii orasului. -
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1.3SCOPUL $I ROLUL DOCUMENTATIEI

Conform documentului “Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urbana™, realizat de
Comisia Europeana in anul 2009, mobilitatea urbani reprezinta o preocupare din ce in ce mai
mare pentru cetitenii din tirile Uniunii Europene. Nou# din zece cetdteni ai UE considera ca
situatia traficului va fi imbunétatitd. Deciziile care vor fi luate in acest domeniu vor influenta
decisiv bunistarea cetifenilor §i a companiilor. Conform statisticilor, 72% din populatia
Europei triiegte in arii urbane, care reprezinti cheia cresterii economice §i a ocupdrii fortei de
munci — 85% din PIB Uniunii Europene provine din zonele urbane. Conform expertilor
Uniunii Europene, ariile urbane se afla in prezent in fafa catorva provocari precum: realizarea
unui transport sustenabil din perspectiva mediului (emisii de CO; si alte tipuri de poluare
chimicd, zgomot etc) si competitiv in special in ceea ce priveste evitarea blocajelor.

in documentul World Economic Forum Global Risks au fost identificate principalele
riscuri la nivel global, printre acestea un rol important il are Riscul de esec al planificérii urbane

(dup# cum se poate observa in figura de mai jos). in concluzie planificarea mobilitatii ca parte
din planificarea urbani este extrem de importanti.
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FIG. 1-1 RISCURILE GLOBALE [N 2020 {SURSA: WORLD ECONQMIC FORUM)

Mobilitatea urbani este §i 0 componenti central a transportului interurban pe distanfe
lungi. Transportul de persoane §i de bunuri are cel mai des punctul de plecare §i destinatia in
zone urbane si strdbate zone urbane. Ariile urbane vor avea rolul de a asigura interconectarea
eficientdi pentru refeaua trans-europeana de transport si pot fi considerate hub-uri multimodale.

Uniunea Europeana, in documentele programatice si strategice, stipuleazi necesitatea
realizirii Planurilor de mobilitate urbana, acestea fiind considerate deosebit de importante in
Cartea albd a transporturilor, adoptatdi de Comisia Europeana in anul 2011. Priorititile
strategice pentru mediul urban presupun: amenajarea teritoriului, servicii eficiente de transport
public si infrastructura pentru transportul nemotorizat, cresterea mobilitatii, reducerea
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consumului de combustibil, cresterea numarului de locuri de munci, reducerea dependentei
Europei de importurile de petrol §i reducerea emisiilor de COz.

Tinénd cont de faptul ca emisiile de gaze cu efect de serd au crescut continuu din 2014,
Agentia Europeanid a Mediului estimeazi o nevoie de reducere a emisiilor in domeniul
transporturilor cu 90% péni in 2050.

in cadrul Planului de Actiune pentru Mobilitatea Urbani se prevede stimularea
autorititilor la nivel local, regional sau national pentru a adopta politici integrate pe termen
lung in domeniul mobilitatii urbane. Actiunile propuse in cadrul documentului citat sunt
centrate in jurul a sase teme principale, astfel:

1. Tema 1: Promovarea unor politici integrate de mobilitate urbani.

Presupune, printre altele, accelerarea procesului de realizare a planurilor de mobilitate,
actualizarea acestora, corelarea mobilitafii cu politicile regionale, crearea unui mediu sénitos
care s contribuie la reducerea bolilor respiratorii §i cardiovasculare, la reducerea stresului,
precum si la diminuarea numérului de accidente in trafic.

2. Tema 2: Cetiitenii sunt prioritari.

Calitatea §i accesibilitatea transportului public sunt extrem de importante pentru
sustenabilitatea mobilitifii urbane. Planul de Actiune prevede consultarea si informarea
permanenti a cetdtenilor cu privire la drepturile pe care le au in ceea ce priveste transportul
public. De asemenea, este necesard imbunititirea accesibilititii transportului public pentru
persoanele cu dizabilititi §i dezvoltarea unui sistem urban de transport care si protejeze toate
categoriile de persoane vulnerabile.

3. Tema 3: Transport urban prietenos cu mediul.

Tema presupune incurajarea cercetdrii §i inovidrii in domeniul reducerii emisiilor
poluante, analiza costurilor poluirii, adoptarea sistemelor de transport si solutiilor de mobilitate
care reduc poluarea.

4. Tema 4: Cresterea valorii §i optimizarea investitiilor.

Pentru implementarea planurilor de mobilitate sunt necesare investitii in infrastructura,
vehicule, noi tehnologii, imbunatitirea serviciilor etc. in acest sens sunt necesare: optimizarea
surselor existente de finantare, prognoza necesarul de finantare pentru viitor.

5. Tema 5: Impirtigirea experientei si a cunogtintelor.

Sunt prevazute in acest sens, la nivelul Uniunii Europene, culegerea de date si realizarea

de statistici, studiul mobilititii si realizarea unui dialog international pe tema mobilit#fii urbane.
6. Tema 6: Optimizarea mobilitiitii urbane.

Tema presupune integrare efectivi, interoperabilitate si interconectare intre diferitele
refele/sisteme de transport. Accesibilitatea transportului public va contribui, de asemenea, la
incurajarea cetitenilor pentru a deveni mai putin dependenti de magini.

in Romaénia, planul de mobilitate este definit conform Legii 350/2001 privind
amenajarea teritoriului si urbanismul ca un instrument de planificare strategici teritoriald prin
care sunt corelate dezvoltarea teritoriald a localitafilor din zona periurband/metropolitand cu
nevoile de mobilitate §i de transport ale persoanelor, bunurilor §i marfurilor. Principalul
obiectiv al planurilor de mobilitate, conform legii mai sus amintite este imbunititirea
accesibilitatii localititilor si integrarea diferitelor moduri de transport. Planul de urbanism
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general trebuie sa includa, printre altele si un plan de mobilitate urband care si susfinid
dezvoltarea urbana si realizarea functiunilor urbane.

Realizarea planului de mobilitate urband durabild reprezintd si o conditie pentru
atragerea finantarilor nerambursabile aferente POR SV Oltenia 2021-2027, Axa prioritara 4,
Mobilitate urbani durabild si Axa prioritard 5 Accesibilitate si conectivitate la nivel regional gi
a altor programe cu finantare nafionali sau din fonduri europene.

Pentru Municipiul Slatina, cerinta de realizare a planului de mobilitate este determinata
de nevoia de imbuniititire a sistemului de transport urban $i a mobilitatii, astfel incit sa fie
satisficute nevoile de deplasare pentru populatie §i mediul economic, atit in orag cét si in
zonele invecinate, atit in prezent cit §i in viitor, in vederea cresterii calitétii viefii locuitorilor.
Obiectivele Planului de Mobilitate Urbana Durabild

Planul de Mobilitate Urbana Durabild pentru municipiul Slatina are ca scop dezvoltarea
unui sistem de transport, care sa rispundd urmétoarelor obiective strategice:

1. ACCESIBILITATE

Se urmiireste ca tuturor cetitenilor municipiului Slatina sa le fie oferite opfiuni de
transport si servicii de mobilitate care si le permiti un acces facil cétre serviciile §i
destinatiile esentiale.

2. SIGURANTA SI SECURITATE
mbunititirea segmentului ce cuprinde siguranta §i securitatea.
3. MEDIU

Reducerea poluirii fonice §i a poluérii aerului, reducerea consumului de energie si a
emisiilor de gaze cu efect de serd.

4. EFICIENTA ECONOMICA

Eficienta §i rentabilitatea transportului de persoane si marfa gi sporirea eficientei
economice.

- 5. CALITATEA MEDIULUI URBAN

Se urmireste o cregtere a atractivititii si a calitifii mediului §i peisajului urban, a
economiei §i a societitii slatinene.

Principalele caracteristici ale Planului de Mobilitate sunt:

1. Viziune pe termen lung;
Un plan de implementare foarte clar;
Abordare colaborativi;
Dezvoltarea echilibrati gi integrati a tuturor modurilor de transport;
Evaluarea performantei actuale si viitoare;
Evaluarea, monitorizarea §i raportarea periodic#;
Analiza costului total (inclusiv costurile externe) pentru toate solutiile specifice
diferitelor moduri de transport.

NowneLDN

Politicile i mésurile definite intr[Jun Plan de Mobilitate Urbani Durabils acoperi intr-
o manierd integraté toate modurile si formele de transport in intreaga aglomerare urbani, atat
in plan public ct §i privat, atét privind transportul de pasageri, cit si cel de bunuri, transportul
motorizat §i nemotorizat, deplasarea si parcarea.
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in vederea atingerii obiectivelor, masurile avute in vedere la elaborarea PMUD vor fi
misuri organizationale, operationale i de infrastructurd construitd si inteligenta, ludnd in
considerare urmitoarele arii de interventie (in conformitate cu prevederile Ordinului 233/2016
pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001 privind amenajarea
teritoriului si urbanismul si de elaborare si actualizare a documentatiilor de urbanism):
a) realizarea de variante ocolitoare si inchiderea inelelor rutiere principale;
b) promovarea si crearea retelelor de infrastructuri si servicii pentru biciclisti §i pentru
trafic nemotorizat;
¢) redimensionarea arterelor de circulatie in raport cu cerinfele de trafic, cu cerintele
transportului public si al pietonilor;
d) organizarea stationdrii §i a infrastructurilor de stationare;
e) organizarea intermodalitétii si a polilor de schimb intermodal;
f) stabilirea zonelor cu restrictii de circulatie;
g) restructurarea mobilitiitii in zonele centrale istorice §i in zona girii §i autogdrilor;
h) dezvoltarea retelelor de transport public structurate si nepoluante;
i) valorificarea, utilizarea infrastructurilor de transport abandonate (trasee dezafectate,
zone logistice etc.) §i integrarea acestora in refeaua majoré de transport public de la
nivelul localititii si a zonelor periurbane pentru asigurarea eficientd a serviciilor de
transport.
j) dezvoltarea de politici si infrastructura pentru a sustine siguranta pietonilor;
k) imbunatitirea conditiilor pentru transport §i pentru livrarea mérfurilor;
1) utilizarea sistemelor de transport inteligent pentru infrastructura de transport, de parcare
si pentru transportul public.
Aria geografica supusi studiului

Municipiul Slatina este resedinta judetului Olt si este situat in partea central nordici a
acestuia, pe malul sting al rAului Olt. Oragul se afld la aproximativ 50 km de municipiul
Craiova, 70 km de municipiul Pitesti §i 190 km de capitala tirii, Bucuresti.

Aria geografica de studiu a Planului de mobilitate urbana durabila este alcatuita din
municipiul Slatina, stabilit prin Legea 351/2001, cu modificarile si completarile ulterioare, ca

municipiul de rangul 11, avand importanta interjudeteana, judeteana sau cu rol de echilibru in
reteaua de localitati.
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FIG. 1-2 ARIA STUDIULUI — MUNICIPIUL SLATINA

incadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiala

1.3.1 STRATEGIA DE DEZVOLTARE TERITORIALA A ROMANIEI 00 SDTR

Conform, legii 350/2001 privind Amenajarea teritoriului si urbanismul, republicata cu
completarile si modificarile ulterioare, strategiile, politicile si programele de dezvoltare
durabila in profil teritorial ar trebui fundamentate pe Strategia de dezvoltare teritoriala a
Romaniei. Documentul cuprinde viziunea de dezvoltare a teritoriului national pentru orizontul
de timp 203S.

Strategia de Dezvoltare Teritoriala a Romaniei (SDTR) este documentul programatic prin
care sunt stabilite liniile directoare de dezvoltare teritoriala a Romaniei la scara regionala,
interregionala si nationala precum si directiile de implementare pentru o perioada de peste 20
de ani integrandulse aici si aspectele relevante la nivel transfrontalier si transnational.

SDTR propune:

» Sustinerea dezvoltarii policentrice a teritoriului national;

e Sprijinirea dezvoltarii zonelor economice cu vocatie internationala;

e Asigurarea unei conectivitati crescute a oraselor mici si mijlocii cu orasele mari;

¢ Sustinerea dezvoltarii infrastructurii de baza prin asigurarea accesului tuturor localitatilor
la servicii de interes general;

e Intarirea cooperarii intre autoritatile publice de la diferite niveluri administrative in
scopul asigurarii unei dezvoltari armonioase a teritoriului national.
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Conform legii 350/2001 privind Amenajarea teritoriului si urbanismul, Planul de
amenajare a teritoriului national - PATN, reprezinta documentul cu caracter director care
include sinteza programelor strategice sectoriale pe termen mediu si lung pentru intreg
teritoriul tarii.

Sectiunile Planului de amenajare a teritoriufui national sunt:

Cai de comunicatie, aprobata prin Legea nr.363/21.09.2006 privind aprobarea Planului
de amenajare a teritoriului national, Sectiunea I Retele de transport Ape, aprobata prin Legea
nr.171/04.11.1997 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national, Sectiunea a
II-a - Apa Zone protejate, aprobata prin Legea nr. 5/06.03.2000 privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national, Sectiunea a IIl-a - Zone protejate Reteaua de localitati,
aprobata prin Legea nr. 351/06.07.2001 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului
national, Sectiunea a IV-a Reteaua de localitati Zone de risc natural, aprobata prin Legea nr.
575/22.10.2001 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national, Sectiunea a V-
a Zone de risc natural Turismul, aprobata prin Legea nr. 190/26.05.2009 privind aprobarea
Planului de amenajare a teritoriului national, Sectiunea a VIII-a - Zone cu resurse turistice
Dezvoltarea rurala - Planul de amenajare a teritoriului national, Sectiunea a VIII-a - Zone
rurale, neaprobata.

Infrastructura pentru educatie - Planul de amenajare a teritoriului national, Sectiunea a
V1I-a - Infrastructura pentru educatie, neaprobata. |

La acest moment acest document unic de planificare a dezvoltarii spatiale la nivel
national, este elaborat in sectiuni sectoriale, necorelate intre ele. Abia dupa aprobarea Strategiei
de dezvoltare leritoriala a Romaniei (SDTR) acest document probabil va fi actualizat. In ceea
ce priveste sectiunea cai de comunicatii se va impune o corelare cu Master Planul General de
Transport al Romaniei, dar si cu planurile de mobilitate elaborate in perioada de programare
2014-2020.

In cadrul Sectiunii I — Retele de transport, pentru Municipiul Slatina sunt prevazute
directii de dezvoltare pe doua paliere: rutier si cai navigabile, dupa cum urmeaza:

- Rutier — drum expres sau cu 4 benzi pe traseul Bacau — Targu Secuiesc Brasov — Pitesti —
Slatina — Craiova.

Au fost demarate lucririle pentru drumul expres Pitesti — Slatina — Craiova si situatia la

acest moment pe cele doui segmente este urmétoarea:

Segmentul Robénesti Slatina

Lungime: 39,85km

Termen de deschidere: Iunie 2021

Tronsonul este impartit in doua loturi:

Lotul 1: Robanesti - Branet, lungime: 18,50km, constructor: Asocierea SA&PE Construct SRL
- Spedition UMB SRL - Tehnostrade SRL - Consitrans SRL, contract semnat in decembrie

2018, cost: 661.452.009,54 lei fara TVA, termen de proiectare: 12 luni, termen de executie: 24
luni
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Lotul 2: Branet - Slatina, lungime: 21,35km, constructor: Asocierea SA&PE Construct SRL -
Spedition UMB SRL - Tehnostrade SRL - Consitrans SRL, contract semnat in decembrie 2018,
cost: 792.189.981,56 lei fara TVA, termen de proiectare: 12 luni, termen de executie: 24 luni
Segmentul Slatina Colonesti

Lungime: 31,75km

Termen de deschidere: 2023

Constructor selectat in iunie 2020: Asocierea SA&PE Construct SRL - Spedition UMB SRL -
Tehnostrade SRL, pret: 999,41 milioane lei (fara TVA), termen de prmectare 12 luni, termen
de executie: 24 de luni. Contract semnat in septembrie 2020. '

- Cai navigabile interioare si porturi:
e Amenajare cai navigabile - Raul Olt intre Dunare si Ramnicu Valcea, trecand prin Slatina
o Porturi noi —Pe raul Olt la Izlaz (confluenta cu Dunarea), la Slatina si la Ramnicu Valcea
Sud
Propunerile Planului de Mobilitate Urbana Durabila pentru Municipiul Slatina tin cont

de propunerile PATN, dar si de modificarile aduse de Master Planul General de Transport
privind coridoarele pan-europene.

1.3.3 PLANUL DE AMENAJARE A TERITORIULUI JUDETEAN OLT - PATJ OLT

Conform legii 350/2001 privind Amenajarea teritoriului si urbanismul, Planul de
amenajare a teritoriului Judetean [0 PATJ constituie documentul cu caracter director care
reprezinta expresia spatiala a programutui de dezvoltare socioCJeconomica a judetului.

Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean Olt (PATJ Olt) a fost elaborat in perioada
2010 - 2011 de un consortiu format din INCERC - URBANPROIECT, HALCROW SRL si
UAUIM. Planul de amenajare a teritoriului Judetean trebuie reactualizat periodic la un interval
de circa 50110 ani.

In cadrul acestui document au fost identificate o serie de disfunctionalitati ale sectorului
transporturi. In continuare sunt prezentate cele relevante pentru municipiul Slatina §i zona sa
de influent:

Disfunctionalititi la nivelul retelei de cii rutiere:

¢ Pondere mica a drumurilor nationale si europene - 13,8 % - din total drumuri publice pe
judet;

e Lipsa autostrazilor, avand ca efect intensificarea nejustificata a traficului rutier pe
drumurile nationale, neadecvate transporturilor inter - judetene si inter-regionale;

o Drumuri nationale care nu corespund cerintelor traficului actual: exemplu DN 6, care au
o capacitate portanta scazuta a structurii cu efecte de degradare accelerata;

¢ Lipsa inelelor de centura care ingreuneaza traficul in interiorul localitatilor si cresc durata
deplasarii, fiind si un factor de poluare fonica si cu noxe a acestor localitati;
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e Drumuri judetene si comunale neadecvate unui trafic rutier in conditii normale de
siguranta si confort:
e starea avansata de degradare a drumurilor judetene care leaga centrele comunale;
¢ reteaua de drumuri comunale degradata;
e drumuri comunale de pamant in procent de 11,43%.

Disfunctionalitati la nivelul retelei de cai feroviare:

e Treceri la nivel ale retelei rutiere cu calea ferata neamenajate;

e Viteza de circulatie pe calea ferata este mult mai scazuta decat standardele europene,
datorita starii avansate de uzura a retelei feroviare;

¢ Transportul feroviar inregistreaza un declin, in favoarea transportului rutier;

e Slaba dezvoltare si intretinere a infrastructurii de protectie a retelelor de transport fata de
riscurile naturale —inundatii; o Statii C.F. cu o stare tchnica nesatisfacatoare.

Disfunctionalitati la nivelul retelei de cai navigabile:

e Capacitate redusa a transportului de pasageri si marfa o Infrastructura portuara
neadecvata nevoilor de transport actuale.”

Pornind de la provocarile identificate la nivelul judetului, viziunea PATJ Olt are
urmatoarea formulare: “Dezvoltarea durabila si integrata a judetului prin stimularea unei
economii productive, echilibrate, bazata pe resurse si cooperare interne,care sa imbunatateasca
coeziunea si nivelul de trai al comunitatilor, in paralel cu modernizarea infrastructurilor sociale
si edilitare, in concordanta cu cerintele de protectie si conservare a mediului. [...]

Viziunea planului stabileste ca prim scop o dezvoltarea economica echilibrata a
teritoriului judetean pentru revitalizarea zonelor cu dezvoltare mai redusa si preintampinarea
producerii de noi dezechilibre.

Tinand cont de viziunea stabilita peniru intregul judet, pentru fiecare palier de analiza si
dezvoltare au fost stabilite un obiectiv general si obiective specifice. Palierul retelelor de
transport are ca obiectiv general “Extinderea posibilitatilor de acces ale populatiei la centrele
judetene si imbunatatirea conditiilor de transport a persoanelor si bunurilor prin marirea vitezei
de circulatie a vehiculelor pe caile rutiere.” , iar ca obiective specifice si masuri de amenajare
a teritoriului:

- Drumuri comunale modernizate/reabilitate;

- Drumuri judetene modernizate/reabilitate;

- Ocolitoare ale localitatilor pentru devierea traficului de tranzit o Centura ruticra
ocolitoare a municipiului Slatina

- Linii de cale ferata si dotari tehnice reabilitate pentru atingerea unor viteze
superioare (60 — 80 Km/h)

- Studii de fezabilitate pentru reabilitarea cailor ferate in vederea atingerii unor
viteze superioare

- Modernizarea statiilor cf. cu o stare tehnica nesatisfacatoare

- Modernizarea statiei Slatina conform cerintelor actuale

Directiile de actiune pentru reteaua de transport sunt urmatoarele:
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Sustinerea infrastructurilor rutiere de interes local prin lucrari de modernizare
si intretinere
Modernizarea prioritara a tronsoanelor de drumuri care:

» asigura legatura intre localitati si centrele de polarizare;

= fac legatura cu drumurile nationale;
Modernizarea liniilor de cale ferata de interes local
Modernizarea terminalului de transport combinat de la Slatina-marfuri

Propunerile Planului de Mobilitate Urbana Durabila pentru Municipiul Slatina tin cont

de disfunctionalitatile identificate si prevederile PATJ OLT si sprijina indeplinirea viziunii de
dezvoltare a judetului. Aspectele principale sprijinite de PMUD sunt imbunatatirea coeziunii
si nivelului de trai al locuitorilor, modernizarea infrastructurilor edilitare si protejarea mediului
prin actiuni de reducere a traficului de tranzit, reabilitare si modernizare a infrastructurii rutiere,
dezvoltarea si accesibilizarea infrastructurii pietonale.

1.3.4 PLANUL URBANISTIC GENERAL AL MUNICIPIULUI SLATINA

Planul urbanistic general are atat caracter director si strategic, cat si caracter de
reglementare si reprezinta principalul instrument de planificare operationala, constituind baza
legala pentru realizarea programelor si actiunilor de dezvoltare.

PUG Slatina a fost reactualizat in anul 2016, de catre Centrul de Cercetare, Proiectare,
Expertiza si Consulting din cadrul Universitatii de Arhitectura si Urbanism Ion Mincu -
Bucuresti si a fost aprobat prin HCL nr. 140/2016.

In realizarea PMUD s-a tinut cont de Planul Urbanistic General al Municipiului Slatina,
fiind considerat documentul de planificare spatiala de baza. Planul Urbanistic General vine cu
propuneri de investitii in infrastructura de transport a municipiului.

In urma studiului de circulatie realizat ca parte a actualizarii Planului Urbanistic
General, au fost subliniate o serie de necesitati precum, realizarea centurii ocolitoare pe directia
nord-est — sud-vest, introducerea unor noi sensuri giratorii, extinderea sistemului se sensuri
unice si realizarea unui inel rutier, informatii prezentate grafic in imaginea de mai jos.

Propunerile Planului de Mobilitate sunt corelate cu prevederile PUG si sprijina
atingerea unor prioritati si tinte asumate prin acesta. Masurile principale din PUG care au fost
luate in considerare in PMUD sunt:

- Cresterea eficientei functionale si economice a transportului public, precum si

calitatea acestuia

- Stimularea transportului nepoluant: cresterea ciclismului, a deplasarilor

- pietonale si introducerea de mijloace electrice de transport in comun

- Degrevarea de traficul de tranzit

- Eficientizarea circulatiei generale in conditiile cresterii valorilor de trafic

Suplimentar analizirii Planului Urbanistic General al Municipiului Slatina au fost

analizate §i documentatiile urbanistice in vigorare in localititile din aria de influenti a
municipiului.
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1.4INCADRAREA IN PREVEDERILE DOCUMENTELOR STRATEGICE
SECTORIALE

Conform specificatiilor Programului Operational Regional 2014-2020 din Anexa 6
Continut cadru Plan de Mobilitate Urbana Durabila, aceasta sectiune cuprinde atat descrierea
altor documente stralegice sectoriale, care sunt in vigoare in aria geografica a PM.U.D. si care
fundamenteaza politicile referitoare la: planificarca utilizarii tcrenului, sanatate, economie,
locuire si mediu, cat si prezentarea unei analize a modului in care P.M.U.D. sustine aceste
politici.

1.4.1 DEZVOLTARE SOCIO-ECONOMICA

Municipiul Slatina este municipiul resedinta al judetului Oit. Judetul Olt, impreuna cu
judetele Dolj, Gorj, Mchedinti si Valcea formeaza regiunea Sud-Vest Oltenia. In mare, regiunea
coincide cu vechea regiune istorica Oltenia, in limitele sale naturale: fluviul Dunarea la Sud,
raul Olt (al treilea ca marime din Romania) la Est, Muntii Carpati la Nord si Vest. Cu o
Suprafata de 29.212 kmp (locul 7 intre regiunile Romaniei, 12,25% din Suprafata totala a tarii)
Oltenia formeaza un Cadrilater aproximativ simetric, pe axele Nord-Sud si Est-Vest. Raul Jiu
traverseaza regiunea de la Nord la Sud. '

De o deosebita importanta pentru regiune si pentru Planul de Mobilitate Urbana Durabila
al Municipiului Slatina, este pozitionarea fata de Dunare. Planul de Dezvoltare Regionala Sud-
Vest Oltenia specifica: “Dunarea (care intra in Romania in amonte de Portile de Fier) a
reprezentat de-a lungul timpului o importanta cale naturala de transport. Importanta strategica
a Dunarii ca un coridor pan-european pentru tranzitul de marfuri dintre Europa Centrala,
Europa de Vest, Marea Neagra, regiunea Caucaziana, Asia Centrala si Orientul Mijloeiu si
Orientul Indepartat, a fost reconfirmata de catre Comisia Dunarii prin infiintarea Coridorului
VII si de catre Guvernul Romaniei ce considera ca dezvoltarea coridorului este de o importanta
strategica, avand in plan modernizarea sistemului de semnalizare si a masurilor hidro-tehnice,
asigurarea adancimii minime de navigatie in punctele critice pe toata perioada anului,
modernizarea si intretinerea infrastructurii portuare (baraje, piloni, bazine si zone portuare)”

Infrastructura de transport a regiunii este marcata de lipsa autostrazilor si de dificultati in
special in ceea ce priveste transportul de marfa pe caile ferate.

Regiunea SV Oltenia este traversata de 3 Axe prioritare ale retelei europene de transport
(TEN-T):

- Axa prioritara 7 (rutiera) — fostul Coridor Pan-european IV
- Axa prioritara 18 (fluviul Dunarea) — fostul Coridor Pan-european VII
- Axa prioritara 22 (feroviara)

De asemenea, Regiunea Sud Vest Oltenia este traversata de cinci drumuri europene:
- E70: (frontiera cu Serbia) Moravita - Timisoara - Craiova - Caracal — Alexandria
- Bucuresti — Giurgiu-Pod Giurgiu (frontiera cu Bulgaria
- E79:(frontiera cu Ungaria)Bors- Oradea — Beius - Deva — Petrosani —
Targu.JiuFiliasi- Craiova —Calafat (frontiera cu Bulgaria)
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- E81: (frontiera cu Ucraina) Halmeu - Satu Mare - Cluj-Napoca — Sebes -Sibiu
Ramnicu Valcea - Pitesti — Bucuresti;

- ES574: Bacau - Onesti - Brasov - Pitesti — Craiova.

- E771: Drobeta Turnu Severin — Portile de Fier I — frontiera cu Serbia

Principalele drumuri nationale care strabat Oltenia si asigura legatura cu retelele
europene sunt:

- DN 6 Craiova (intersectia cu DN 55) - Drobeta-Turnu Severin-Caransebes-
Lugoj-Timisoara(intersectia cu DN 59 si DN 69)

- DN 6A intersectia cu DN 6 - Baraj Portile de Fier I - frontiera cu Serbia

- DN 55 Craiova (intersectia cu DN 6) - intersectia cu DN 56 — Bechet - frontiera
cu Bulgaria :

- DN 56 Craiova (intersectia cu DN 55) - Calafat - frontiera cu Bulgaria .

- DN 64 care leaga mun. Rm Valcea cu mun. Dragasani si este o cale de acces in
judetul Olt catre drumul european E 574 (intersectandu-se in dreptul localitatii
Ganeasa din judetul Olt)

- DN 65 Craiova (intersectia cu DN 6) - Slatina-Pitesti (intersectia cu DN 65B)

- DN 65C , un drum central care imparte judetul Valcea in aproximativ doua
jumatati egale si face legatura intre orasele Horezu (jonctiune cu DN 67 si DJ
677) si Balcesti cu iesire directa catre mun. Craiova - judetul Dolj, distanta catre
acesta fiind de doar 22km.

- DN 66 Filiasi (intersectia cu DN 6) - Targu Jiu-Petrosani-Simeria (intersectia
cuDN7)

- DN 67 (Rm. Valcea - Horezu — Tg. Jiu), importanta artera rutiera de acces care
leaga/intersecteaza trei drumuri europene de mare circulatie turistica: E 81 - la
Rm. Valcea, E 79 — la Targu Jiu si E 70 la Drobeta Tr. Severin DN 67B care face
legatura intre localitatile Tg Carbunesti din judetul Gorj si cele din judetul
Valcea respectiv : Gradistea - Zatreni — Tetoiu — Gusoieni — Prundeni — .
mun.Dragasani. (In jurul acestor importante cai de comunicatie exista o vasta
retea de drumuri judetene, cu densitate ridicata).

- DN 7A care face legatura intre localitatile Brezoi (judetul Valcea) si Petrosani

- (judetul Hunedoara) respectiv catre mun. Deva (in est acesta da in drumul
european E79), o cale de acces importanta intrucat in viitor poate constitui un
factor de decongestionare a traficului ce se deruleaza in est pe drumul european
E 79 si in vest pe drumul european E 81, acestea intersectandu-se in vest in
dreptul localitatii Brezoi.

Regiunea Sud-Vest Oltenia, dispunea la sfarsitul anului 2017 de o refea rutierd de 11.293
km din care 2.190 km drumuri nationale (19,4%), 9.103 km drumuri judetene si comunale
(80,6% din totalul drumurilor publice din regiune).

In Planul de Dezvoltare Regionala Sud-Vest Oltenia se precizeaza: “Dezvoltarea
infrastructurii de transport reprezinta o conditie necesara pentru implementarea cu succes a

26




Planul de Mobilitate Urband Durabild (PMUD 2.0) - Slatina 2021

celorlalte prioritati de dezvoltare ale regiunii, contribuind la cresterea mobilitatii persoanelor
si a marfurilor, la integrarea zonei cu reteaua trans-europeana de transport, la combaterea
izolarii zonelor subdezvoltate si, nu in ultimul rand, la dezvoltarea infrastructurii de transport
regionala si locala. O infrastructura de transport eficienta, conectata la reteaua europeana de
transport contribuie la cresterea competitivitatii economice, faciliteaza integrarea in economia
europeana si permite dezvoltarea de noi activitati pe piata interna”.

In ceea ce priveste transportul feroviar, la sfarsitul anului 2017 (situatie similarad cu anul
2011), Oltenia dispunea de o retea de cai ferate de 988 km, reprezentand 9,16 % din totalul
national. Liniile electrificate au o lungime de 507 km, reprezentand 51,31 % din lungimea
cailor ferate ce strabat regiunea (peste media nationala de 37,27 %) si 12,61% din totalul cailor
electrificate nationale. Liniile ferate duble reprezinta 248 km (25,1% din totalul regiunii,
comparativ cu 26,99% media nationala). Cu toate acestea, densitatea cailor ferate in regiune
este cea mai mica din tara — 33,8 km/1000 km?, fiind sub media nationala (45,2 km/1000 km?).

Din analiza celor 8 regiuni de dezvoltare rezulta ca regiunea Sud-Vest Oltenia ocupa locul
7 in ceea ce priveste lungimea totala a retelei feroviare si are cea mai mica densitate a retelelor
feroviare din tara .

La nivelul regiunii, doar judetele Olt (43,1 km/1000km?, foarte aproape de densitatea la
nivel national 45,2 km/1000km? si peste densitatea regiunii Sud-Vest Oltenia, 33,8
km/1000km?) si Gorj au o densitate a liniilor de cale ferata comparabila cu cea nationala (dar
sub medie) in timp ce judetele Valcea, Mehedinti si Dolj sunt printre ultimele din Romania in
ceea ce priveste densitatea liniilor ferate/1000km? de teritoriu.

Fata de procentul de 51,31 % a liniilor de cale ferata electrificata la nivelul regiunii,
judetele Gorj si Mehedinti sunt cu mult peste procent (retelele feroviare ale acestor judete fiind
in mare parte legate de drumul carbunelui) iar judetele Dolj, Olt si Valcea sunt sub procentul
la nivel regional.

Analiza cailor ferate din cadrul Planului de dezvoltare regional ajunge la urmatoarele
concluzii: “Dificultatile in materie de transport vin din starea foarte proasta a infrastructurii,
degradata constant sau foarte invechita in raport cu noile standarde, in unele cazuri inexistenta
chiar. Situatia infrastructurii este considerata principala problema care provoaca
disfunctionalitati ale sistemului de transport.”

Disfunctionalitati la nivelul retelei de cai feroviare ( sursa: PATJ Olt fazal — Studiu de
fundamentare transporturi — Halcrow Romania) :

- treceri la nivel ale retelei rutiere cu calea ferata neamenajate

- viteza de circulatie pe calea ferata este mult mai scazuta decat standardele
europene datorita starii avansate de uzura a retelei feroviare

- transportul feroviar inregistreaza un declin in favoarea transportului rutier

- slaba dezvoltare si intretinere a infrastructurii de protectie a retelelor de
transport fata de riscurile naturale

- statii CF cu o stare tehnica nesatisfacatoare

- lipsa retelei feroviare in zone de campie de la sudul Dunarii

- lipsa legaturii rutiere si feroviare de la Corabia spre Bulgaria

- capacitate diminuata a transportului de pasageri si marfa.
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In ceea ce priveste transportul naval, Dunarea reprezinta o cale de transport pe apa
internationala care se intinde de la Marea Neagra la Sulina in Romania, via Belgrad in Serbia,
Croatia, Budapesta in Ungaria, Bratislava in Slovacia si Viena in Austria, pana la izvorul sau,
in Muntii Padurea Neagra din Germania. Lungimea sa totala este de 2.845 km. Este navigabila
pana la km 2.411, la Bamberg de unde se conecteaza la Rin via canalul Bamberg/Kelheim de
171 km in lungime.

Dunarea face parte din axa prioritara TEN-T-18: axa de transport fluvial
Rin/MeusiaMain- Dunare, si furnizeaza Romaniei si altor tari prin care trece noi oportunitati
majore pentru dezvoltarea transportului pe apa.

Fluviul Dunarea este impartit in 3 sectoare:

Dunarea de sus — de la izvoare — km 2900 — pana la Gonyu — km 1791 Dunarea de mijloc
— de la Gonyu — km 1791 — pana la Drobeta Turnu Severin — km 931 Dunarea de jos — de la
Drobeta Turnu Severin — km 931 - pana la Sulina km 0.

In sectorul Dunarii de jos, sector fluvial, se gasesc si judetele Mehedinti, Dolj si Olt,
acestea avand avantajul de a fi situate pe cursul navigabil al Dunarii, fiind astfel racordate la
reteaua de cai navigabile nationala si Europeana. In judetul Olt, infrastructura portuara este
asigurata doar in orasul Corabia care detine un port amenajat, in judetul Mehedinti
infrastructura portuara este asigurata de porturile Drobeta Turnu-Severin si Orsova restul
porturilor aferente regiunii Sud-Vest Oltenia asigurand infrastructura portuara a judetului Dolj.

Strategia de dezvoltare a regiunii prevede: “Tinand cont de importanta Dunarii ca un
coridor Pan-European (VII) pentru tranzitul de marfuri intre Europa Centrala, Europa Vestica,
Marea Neagra, regiunea Caucaziana, Asia Centrala Orientul Mijlociu si Orientul Indepartat,
Romania acorda prioritate urmatoarelor obiective:

- Modernizarea sistemulul de semnalizare si a masurilor hidro-tehnice;

- Asigurarea adancimii minime de navigatie in punctele critice tot timpul anului;

- Instalarea de silozuri in porturile fluviale;

- Modernizarea si intretinerea infrastructurii portuare (baraje, diguri, bazine si
zone portuare).

Porturile dunarene vor beneficia de imbunatatiri ale cailor de acces printr-un program
major derulat de Compania Nationala Administratia Porturilor Dunarii Fluviale SA Giurgiu,
companie care administreaza porturile din sectorul dintre Bazias si Cernavoda™.

In ceea ce priveste transportul aerian, in regiunea Sud-Vest Oltenia exista un singur
aeroport situat la Craiova, in judetul Dolj, si care este administrat de Consiliul Judetean Dolj.

Aeroportul Craiova se afla la sapte kilometri de centrul orasului Craiova, pe soseaua
Craiova-Bucuresti (DN65, E574). Pista de decolare/aterizare are o suprafata de 2500 x 45 m,
calea de rulare o suprafata de 380 x 25 m, iar platforma pentru imbarcare 75 x 110 m.
Aeroportul este dotat si autorizat sa opereze atat pe timp de zi cat si pe timp de noapte si are
punct vamal si politie de frontiera. In momentul de fata, Aeroportul Craiova poate procesa un
numar de cca. 600 pasageri/ora. Un avantaj major consta in faptul ca aeroportul este lipsit de
obstacole in partea de est, ceea ce da posibilitatea unei extinderi a caii de aterizare de la 2500
m la 3500 m sau chiar 4000 m (Sursa: https://www.aeroporteraiova.ro/en/despre-aeroport/date-
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tehnice/ , 2021). Deoarece Craiova este situata la o distanta de numai de 200 km de Bucuresti,
pana acum dezvoltarea acroportului nu a fost considerata o prioritate, fiind preferata
dezvoltarea transportului rutier sau feroviar.

Dotarea tehnica a Aeroportului Craiova permite operarea in regim de Aeroport
International, avand in vedere cele mai recente lucrari de modernizare si achizitie: montarea
sistemului de supraveghere a traficului conform standardelor internationale; montarea a
instalatiei de balizaj (categoria II), ce dispune de grupuri electrogene ca surse suplimentare de
alimentare cu energie electrica; reabilitarea caii de rulare, a pistei precum si a platformei de
imbarcare/debarcare; 3 autospeciale PSI; vidanje pentru golirea apei reziduale; sursa de pornire
la sol a aeronavelor cu aer; infiintarea si dotarea unui spatiu cargo (Sursa:
https://www.aeroportcraiova.ro/en/despre-aeroport/date-tehnice/ , 2021).

In ceea ce priveste transportul public, strategia de dezvoltare a regiunii concluzioneaza:
“In orasele din Regiunea Oltenia transportul in comun este marcat de dificultati. In cea mai
mare parte acestea se datoreaza unui parc de mijloace de transport uzat fizic si moral, a unei
retele de strazi orasenesti care dateaza de mai multi zeci de ani avand o largime insuficienta
pentru a asigura un trafic fluent in conditiile cresterii numarului de automobile. Principalul
mijloc de transport in comun il reprezinta autobuzele si microbuzele, iar numarul calatorilor
care utilizeaza mijloace ecologice de transport in comun (tramvai si troleibuz) reprezinta un
procent de numai 18,57% in Oltenia, comparativ cu 40,75% in Romania si 70,48% in Regiunea
Vest”.

Planul de Dezvoltare Regionala Sud-Vest Oltenia 2021-2027 reprezinta instrumentul de
planificare strategica prin care regiunea, plecand de la analiza socio-economica regionala si
avand drept cadru obiectivele tematice, prioritatile de investitii si actiunile cheie prevazute de
proiectele de regulamente privind fondurile europene, isi promoveaza prioritatile si interesele
in domeniul economic i social.

PDR reprezinti atit o reflectare a nevoilor de dezvoltare a regiunii, in vederea reducerii
cit mai rapide a decalajelor existente fati de regiunile mai dezvoltate din UE, cét si un
instrument de prioritizare a investitiilor in regiune.

Prioritatile Strategici de Dezvoltare Regionala Sud - Vest Oltenia 2021 — 2027 sunt
urmatoarele:

Cresterea competitivitatii economice a regiunii

Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii regionale

Dezvoltarea urbani durabila

Dezvoltare rurala durabila si modemizarea agriculturii si a pescuitului
Dezvoltarea resurselor umane in sprijinul unei ocupari durabile si a incluziunii
sociale

6. Dezvoltarea turismului, valorificarea patrimoniului natural si a mostenirii
cultural-istorice

Al ol S

In ceea ce priveste infrastructura de transport, strategia prevede:
“Dezvoltarea infrastructurii de transport reprezinta o conditie necesara pentru
implementarea cu succes a celorlalte prioritati de dezvoltare ale regiunii, contribuind la
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cresterea mobilitatii persoanelor si a marfurilor, la integrarea zonei cu reteaua trans-europeana
de transport, la combaterea izolarii zonelor subdezvoltate si, nu in uitimul rand, la dezvoltarea
infrastructurii de transport regionale si locale. O infrastructura de transport eficienta, conectata
la reteaua europeana de transport contribuie la cresterea competitivitatii economice, faciliteaza
integrarea in economia europeana si permite dezvoltarea de noi activitatii pe piata interna.

De asemenea, investitiile in infrastructura de transport determina cresterea gradului de
mobilitate a persoanelor si bunurilor , iar corelarea cu investitiile in sanatate, educatie si servicii
sociale va determina o crestere a adaptabilitatii populatiei la nevoile pietei fortei de munca de
la nivel regional/local.

Intr-o economie mondiala in care dinamicele virtuale sunt in crestere din punct de vedere
al gradului de importanta, al logisticii si al transportului, aceste elemente raman factori cheie
ce determina competitivitatea unei tari si a unei regiuni. '
Operatiuni/activitati indicative:

- Crearea unui sistem de transport rutier inteligent la nivel regional, in corelare
cu retelele europene si centurile ocolitoare si a infrastructurii adiacente
drumurilor;

- Asigurarea conectivitatii retelei de drumuri regionale la reteaua TEN-T prin
modernizarea si reabilitarea retelei de drumuri judetene care asigura
conectivitatea (primara si secundara) cu aceasta retea;

- Modernizarea si reabilitarea retelei de drumuri judetene;

- Modemizarea/reabilitare retelei de drumuri locale/comunale care asigura
conectivitatea cu reteaua nationala;

- Dezvoltarea transportului intermodal si a logisticii aferente, parcari;

- Modernizarea si dezvoltarea (inclusiv construire) transportului portuar,
aeroportuar si feroviar in vederea imbunatatirii accesibilitatii,

- - Introducerea de initiative privind infrastructuri de transport eficiente si
nepoluante/nedaunatoare pentru mediu;

Imbunatatirea locuirii este surprinsa in strategia de dezvoltare a regiunii din doua
perspective: pe de o parte, extinderea infrastructurii de utilitati in mediul rural, pe de alta parte
reabilitatea zonelor urbane. Din perspective Planului de Mobilitate Urbana Durabila al
Municipiului Slatina, prevederile strategice la nivel regional privind reabilitarea zonelor urbane
sunt deosebit de importante. Astfel, strategia regionala prevede:

“Calitatea transportului public riméne problematici in regiunea Sud-Vest Oltenia, in
ciuda faptului ci aceasta are un sistem de transport public bine dezvoltat, din perspectiva
liniilor de transport public i al pasagerilor transportati. Atractivitatea transportului public local
este afectatd de vechimea mijloacelor de transport, dar si de frecventa redusi de circulatie a
acestora sau de timpul lung alocat parcurgerii unui traseu (mai ales in comparafie cu
autovehiculul individual). Procesul de modernizare a flotei riméane o prioritate, mai ales ci

acest aspect permite §i extinderea sau consolidarea serviciului de transport public in zona
urband functionald sau in zona metropolitani.“
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Operatiuni/activitati indicative ale Domeniu de interventie 3.1 Mobilitate urbana
intermodala din Planul de Dezvoltare Regionala Sud-Vest Oltenia 2021-2027 (respectiv ale

strategiei):

Extinderea, respectiv modernizarea transportului urban public cu mijloace
ecologice, cum ar fi troleibuze, tramvaie (achizitia de material rulant)
Achizitia de mijloace de transport /microbuze pentru pt transportul elevilor
Dezvoltarea (extindere/modernizare) infrastructurii necesare pentru o utilizare
eficienta a transportului public;

Imbunititirea statiilor de transport public existente, inclusiv realizarea de noi
staii si terminale intermodale pentru mijloacele de transport in comun
Investitii in infrastructura pentru biciclete si pietoni, sisteme de inchiriere
biciclete, etc

Construirea/ modernizarea/ reabilitarea infrastructurii rutiere (pe coridoarele
deservite de transport public)

Construire infrastructurd necesard transportului electric (inclusiv statii de
alimentare a automobilelor electrice);

Crearea/modernizarea traseelor pentru pietoni;

Realizarea de parcari, inclusive parcari surpraetajate, sisteme de tip park and
ride;

Este foarte importanti conectarea infrastructurii de mobilitate urband la infrastructura
judeteand, nationald si europeana. in acest sens, trebuie corelate proiectele de mobilitate de la
nivelul Municipiului Slatina cu directiile de dezvoltare ale infrastructurii de transport,
mentionate in documentele strategice de dezvoltare regionald.

Operatiuni/activitati indicative ale Domeniu de interventie 2.1: Dezvoltarea de retele
transeuropene de transport durabile, mobilitatea nationald, regionald §i transfrontaliera din
Planul de Dezvoltare Regionala Sud-Vest Oltenia 2021-2027 (respectiv ale strategiei):

Crearea unui sistem de transport rutier inteligent la nivel regional, in corelare
cu retelele europene si centurile ocolitoare si a infrastructurii adiacente
drumurilor;

Modernizarea si reabilitarea retelei de drumuri judetene;
Modernizarea/reabilitare retelei de drumuri locale/comunale care asigura
conectivitatea cu reteaua nationala;

Dezvoltarea transportului intermodal si a logisticii aferente, parcari;
Asigurarea conectivitatii retelei de drumuri regionale la reteaua TEN-T prin
modernizarea si reabilitarea retelei de drumuri judetene care asigura
conectivitatea (primara si secundara) cu aceasta retea, inclusiv construirea/
modernizarea/ reabilitarea de pasaje/noduri rutiere;

Dezvoltarea transportului intermodal si a logisticii aferente, parcari;
Constructia / modernizarea variantelor ocolitoare cu statut de drum judefean ce
vor face parte din drumul judetean respectiv, construirea/realizarea de sensuri
giratorii §i alte elemente pentru cregterea siguraniei circulatiei.
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- Construirea/modernizarea de staii pentru transport public pe traseul drumului
judetean.

- Realizarea de investitii destinate sigurantei rutiere pentru pietoni si biciclisti
(trasee pietonale §i piste pentru biciclisti unde situafia din teren o permite),
inclusiv semnalistica verticald pentru treceri de pietoni cu alimentare
fotovoltaica

- Realizarea de perdele forestiere §i parapeti pentru protectie, realizarea de
investitii suplimentare pentru protectia drumului respectiv fati de efectele
generate de conditii 455 meteorologice extreme (provocate de schimbiri
climatice sau alte cauze exceptionale) inundatii, viscol etc.

- Modernizarea si dezvoltarea (inclusiv construire) transportului portuar,
aeroportuar si feroviar in vederea imbunatatirii accesibilitatii,

- Introducerea de initiative privind infrastructuri de transport eficiente si
nepoluante/nedaunatoare pentru mediu;

In cadrul Regiunii Sud—Vest Oltenia, judetul Olt ocupa locul patru in ceea ce priveste
totalul lungimii drumurilor publice- 2.095 km, locul cinci in ceea ce priveste totalul lungimii
drumurilor nationale -301 km si locul doi in ceea ce priveste totalul lungimii drumurilor locale
(judetene si comunale) 1.794 km.

Conform Strategiei de Dezvoltare a Judetului Olt, din analiza echiparii tehnice a judetului
Olt cu drumuri publice — drumuri nationale, drumuri judetene si comunale, reteaua de drumuri
se prezinta astfel:

- 6 trasee de drumuri nationale, din care :
= 2 drumuri curopene: E70 (DN 6) si ES74 (DN 65);
= | drum national principal DN 64;
= 3 drumuri nationale secundare: DN 54, DN 54A, DN 67B;
- 40 drumuri judetene ;
- 143 drumuri comunale.

in judetul Olt, erau in 2018, 1.043 km drumuri judetene, cu 21 km mai mult decat in anul
2011. Lungimea drumurilor modernizate cu imbracaminti de tip greu si mediu, a scazut in 2018
1a 270 km (25,89% din totalul drumurilor judetene in Olt) fata de 827 km (80,92%) cat erau in
2011. In Olt, modernizarile s-au produs prin aplicarea de imbracacminti rutiere usoare pe
sectoare de drum pietruit (65 km in 2018 fata de 174 km in 2011). Lungimea drumurilor cu
imbracaminti asfaltice usoare era, in 2018, de 687 km, care reprezentau 65,87% din totalul
drumurilor judetene in Olt iar lungimea drumurilor judetene de pamant a ramas neschimbata
(21 km).

Lungimea drumurilor publice din judetul Olt este de 2.095 km, reprezentand 2,57% din
totalul drumurilor publice din Romania, aceasta fiind de 81.693 km. Densitatea drumurilor
publice in judetul Olt este de 39,5 km/100 km , situand judetul printre primele locuri din tara,
fiind peste densitatea pe tara care este de 34,2 km/100 km si peste densitatea Regiunii Sud-
Vest Oltenia (36,6 km/ 100 km ).
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Din totalul lungimii drumurilor publice, conform datelor statistice,situatia se prezinta
astfel: 301 km (13,8%) sunt drumuri nationale si europene; 1794 km (86,2%) sunt drumuri
judetene si drumuri comunale, din care: 1024 km drumuri judetene si 770 km drumuri
comunale.

Drumurile nationale sunt modernizate pe 265 km (88,04%) si cu imbracaminti usoare
rutiere pe 36 km (11,96%), aceste drumuri situandu-se in clasele tehnice III si IV si avand o
stare tehnica considerata ca fiind buna.

Drumurile judetene si comunale, conform starii de viabilitate, se prezinta astfel:
drumurile judetele sunt modernizate pe 74 km (7,23%) cu imbracaminti usoare rutiere pe
728km (71,10%), pietruiti pe 201 km (19,62%) si de pamant pe 21km (2,05%). Drumurile
comunale sunt de clasa tehnica V si suntmodernizatepe 91 km (11,82%), cu imbracaminti
usoare rutiere pe 120 km (15,59%), pietruite pe 471 km ( 61,16%) si de pamant pe 88 km
(11,43%), cu o stare tehnica considerata in general nesatisfacatoare. Drumurile judetene sunt
de clasa tehnica IV si V, cu o stare tehnica considerata in general satisfacatoare.

Disfunctionalitati la nivelul retelei de cai rutiere (sursa: PATJ Olt fazal — Studiu de
fundamentare transporturi — Halcrow Romania):

- Pondere mica a drumurilor nationale si europene -13,8%- din total drumuri
publice pe judet;

- Lipsa autostrazilor, avand ca efect intensificarea nejustificata a traficului rutier
pe drumurile nationale, neadecvate transporturilor inter-judetene si
interregionale;

- Drumuri nationale care nu corespund cerintelor traficului actual (exemplu
DN6), care au o capacitate portanta scazuta a structurii cu efecte de degradare
accelerate;

- Lipsa inelelor de centura care ingreuneaza traficul in interiorul localitatilor si
cresc durata deplasarii, fiind si un factor de poluare fonica si cu noxe a acestor
localitati;

- Drumuri judetene si comunale neadecvate unui trafic rutier in conditii normale
de siguranta si confort:

= starea avansata de degradare a drumurilor judetene care leaga centrele
comunale; o o reteaua de drumuri comunale degradata;
s drumuri comunale de pamant in procent de 11,43%.

Drumurile nationale care tranziteaza judetul Olt:
- DN 6 Bucuresti —~Caracal —Craiova —Drobeta — Turnu Severin —Timisoara,
- DN 54 Caracal —~Corabia —Bucuresti,
- DN 54A Corabia —Bechet,
- DN 64 Caracal —-Ganeasa — Dragasani —-RamnicuValcea —Olanesti,
- DN 65 Craiova —Bals —Slatina —~Bucuresti,

Strategia de Dezvoltare a Judetului Olt prevede: “Prioritatile de dezvoltare ale retelei de
transport in judetul Olt se indreapta spre rezolvarea disfunctionalitatilor existente si spre
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sprijinirea dezvoltarii socio- economice a teritoriului prin asigurarea accesibilitatii sporite la
nivel regional, national si european. Dezvoltarea transporturilor se va integra in strategiile
nationale si regionale specifice.

Domeniile prioritare ale dezvoltarii in judetul Olt in perioada 2021 — 2027 sunt

urmatoarele:

Modermnizarea si dezvoltarea infrastructurii judetene de baza si a zonelor urbane;
Cresterea competitivititii economice a judetului;

Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii sociale;

Dezvoltarea resurselor umane in sprijinul unei ocupiri durabile si a incluziunii
sociale;

Dezvoltarea rurald durabild §i modernizarea agriculturii;

Dezvoltarea turismului, valorificarea patrimoniului natural si a mostenirii
cultural istorice;

Protectia mediului i cresterea eficientei energetice;

Cresterea capacitiitii administrative §i asigurarea bunei guvernante.

fn domeniul infrastructurii de transport gi a dezvoltirii urbane a judetului Olt, masurile
insluse in Strategia de dezvoltare a Judetului Olt 2021-2027 sunt urmétoarele:
Masura 1.1 Dezvoltarea infrastructurii de transport:

Crearea unui sistem de transport rutier inteligent la nivel judetean, in
corelare cu retelele europene si centurile ocolitoare si a infrastructurii
adiacente drumurilor;

Asigurarea conectivitatii retelei de drumuri regionale la reteaua TEN-T
prin modernizarea si reabilitarea retelei de drumuri judetene care asigura
conectivitatea (primara si secundara) cu aceasta retea;

Modernizarea retelei de drumuri judetene/locale/comunale care asigura
conectivitatea cu reteaua nationala;

Constructia/modernizarea variantelor ocolitoare cu statut de drum
judetean;

Realizarea de perdele forestiere si parapeti de protectie;

Dezvoltarea transportului intermodal si a logisticii aferente;
Modernizarea si dezvoltarea transportului portuar si feroviar in vederea
imbunatatirii accesibilitatii

Misura 1.2 Dezvoltarea sistemului urban:

Dezvoltarea zonei metropolitane Slatina
Dezvoltarea zonei metropolitane Caracal
Stabilirea unor proiecte strategice comune

Planul de Mobilitate Urbana Durabila PMUD 2.0 Slatina 2021 a fost realizat in corelare
cu priorititile strategice la nivel regional si judetean i in continuarea si completarea PMUD
Slatina 2017. Vizeaza masuri concrete, punctuale, care sa contribuie la cresterea indicatorilor
in toate domeniile vizate: infrastructura de transport, calitatea vietii, sanatate si mediu.
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Principala sa contributie este reprezentata de viziunea strategica, ce pune in valoare
potentialul zonei si stabileste masuri clare si indicatori masurabili de progres. In plus, lista
proiectelor, cu un grafic atasat de realizare a lor face predictibila analiza dezvoltarii viitoare.

A fost acordata o deosebita atentie predictibilitatii in special datorita pozitionarii deosebit
de importante a Municipiului Slatina pe harta transporturilor atat in regiune, cat si la nivel
national. Operatorii economici mari, atat cei prezenti in regiune cat si cei care vor veni pe
masura ce infrastructura de transport de va dezvolta, trebuie sa stie exact ce asteptari pot avea
in principalele domenii ale mobilitatii.

Nu in ultimul rand, Planul de Mobilitate Urbana Durabila a Municipiului Slatina va
reprezenta o harta a viitorului pentru fiecare cetatean, in care acesta sa regaseasca aspectele
calitative specifice sanatatii, locuirii si celorlalti indicatori ai calitatii vietii. Avand o astfel de
perspectiva, fiecare cetatean se va implica in urmarirea implementarii proiectelor si va participa
la buna lor executie.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului sustine indeplinirea viziunii
stabilite la nivel regional, pe palierele: modernizare a infrastructurii regionale, protectia
mediului si cresterea eficientei energetice. De asemenea, sustine realizarea activitatilor
indicative precum: crearea unui sistem de transport rutier inteligent la nivel regional si
introducerea de initiative privind infrastructuri de transport eficiente i
nepoluante/nedaunatoare pentru mediu, prin proiectele care vizeaza reabilitarea infrastructurii
rutiere (capitolul 9.1), modernizarea sistemului de transport public (capitolul 9.2) si crearea
unei zone cu emisii scazute de gaze cu efect de sera (capitolul 9.6).

142 TRANSPORT

Master Planul General de Transport al Rominiei

Master Planul General de Transport a fost adoptat in luna octombrie 2016 prin Hotararea
Guvernului numarul 666/2016. Documentul este un instrument strategic de planificare a
investitiilor majore la nivel national pentru toate modurile de transport. Orizontul de timp al
planificarii este anul 2040, cu recomandarea de actualizare a modelului de transport national in
anul 2030 si retestarea proiectelor propuse pentru intervalul 2030-2040, precizia prognozelor
fiind limitata pentru orizonturi de timp mari.

Pentru perioada de programare 2014-2020, Programul Operational Infrastructura Mare
(POIM) cuprinde doar urmatoarele proiecte relevante pentru mobilitatea Municipiului Slatina:
- Autostrada Pitesti — Craiova (care ajunge in apropierea municipiului conform Figura 1.3.1) cu
termen estimat de incepere a implementarii in trimestrul al IV-lea anul 2019 si termen estimat
de finalizare a implementarii in trimestrul al IV-lea anul 2025;

- Varianta ocolitoare Slatina + Bals cu termen estimat de incepere a implementarii in trimestrul
al IT1-lea anul 2018 si termen estimat de finalizare a implementarii in trimestrul al IV-lea anul
20229 .
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Masurile propuse de prezentul Plan de Mobilitate Urbana Durabila au fost dezvoltate
pornind de la nevoile identificate in teren si au tinut cont de prioritatile stabilite la nivel regional
si national, fapt evidentiat de dezvoltarea infrastructurii rutiere si crearea de rute ocolitoare
pentru devierea traficului de tranzit, proiecte prezentate in capitolul 9.1.

143 MEDIU

Planul Local de Actiune pentru Mediu al Judetului Olt
Planul Local de Actiune pentru Mediu al Judetului Olt a fost aprobat in anul 2016 prin
hotararea Consiliutui Judetean Olt Nr. 171/29.09.2016 (nu a fost gasitd o varinatd actaulizati a
acestui plan la nivelul anului 2021 §i au fost considerate actiunile definite in varianta din 2016
a planului). Planul de actiune pentru Mediu a fost actualizat pentru a asigura suportul pentru
pregatirea proiectelor ce pot accesa fonduri europene, in vederea asigurarii conformarii
Romaniei la cerintele europene privind calitatea mediului.
Obiectivele majore ale planului sunt:
- imbunatatirea conditiilor de mediu;
- conformarea cu cerintele legislative nationale;
- conformarea cu cerintele care decurg din implementarea acquis-ului comunitar
in domeniul protectiei mediului.

Planul realizeaza o analiza a situatiei actuale a mediului la nivel judetean pe
urmatoarele paliere: calitatea si protectia aerului inconjurator, apa, solul, utilizarea terenurilor,
protectia naturii si biodiversitatea, padurile, mediul urban, sanatatea si calitatea vietii, resursele
materiale si deseuri si radioactivitatea mediului. Dintre acestea, cele relevante pentru
mobilitatea urbana in municipiul Slatina sunt:

- calitatea si protectia aerului inconjurator —prezinta parametrii principalilor
poluanti atmosferici si informatii despre depasirea valorilor maxime
recomandate;

- mediul urban, sanatatea si calitatea vietii — analizeaza nivelul de zgomot, ofera

informatii despre situatiile in care au fost identificate depasiri ale valorilor
recomandate.

Concluziile relevante prezentate de analiza SWOT sunt urmatoarele:
- Puncte tari:
= Existenta unei statii de monitorizare automata a calitatii aerului in
judetul Olt care furnizeaza masoara urmatorii poluanti: SO2, NOx, CO,
O3,benzen, PM10, PM2,5, plumb). Furnizarea de informatii se
realizeaza in timp real in timp real.
= Reducerea semnificativa a emisiilor de COV-uri
- Puncte slabe:
» Lipsa infrastructurii pentru utilizatorii de biciclete
- Oportunitati:
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Existenta fondurilor structurale pentru proiecte de protectia mediului,
precum realizarea de strategii de dezvoltare durabila si protectia
mediului si promovarea tehnologiilor curate

- Amenintari:

Poluarea factorilor de mediu: aer, apa, sol; o extinderea necontrolata a
infrastructurilor construite in detrimentul infrastructurilor verzi; o
amplificarea fenomenului de poluare atmosferica ca rezultat al
intensificarii traficului auto.
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1.5PRELUAREA PREVEDERILOR PRIVIND DEZVOLTAREA
ECONOMICA, SOCIALA SI DE CADRU NATURAL DIN
DOCUMENTELE DE PLANIFICARE ALE UAT-URILOR

Sectiunea prezinta viziunea generala pentru dezvoltarea economica, sociala si de mediu
a U.A.T.-ului si explica modul in care P.M.U.D. va sustine aceasta viziune. Principalele
documente strategice de dezvoltare socio-economica ale Municipiului Slatina sunt Strategia de
Dezvoltare Durabila si, in stransa legatura cu Planul de Mobilitate Urbana Durabila, Strategia
Integrata de Dezvoltare Urbana. _

Viziunea Strategiei de Dezvoltare Durabila a Municipiului este sintetizata astfel: Vrem
ca Slatina sa devina un oras MODERN, VERDE, BOGAT si VIBRANT, sub toate aspectele.
Vrem ca Slatina sa devina un loc in care tinerii sa-si doreasca sa locuiasca, sa munceasca si
sa invete, care sa le ofere o viata de calitate, o economie sanatoasa, sustenabila, o societate
incluziva si responsabila, un mediu curat prietenos, o administratie performanta, atenta la
nevoile cetateanului.

Prioritatile strategice sunt urmatoarele:
e Regenerarea urbana, cu urmatoarele directii:
o Crearea/amenajarea unor spatii publice vibrante, care sa devina loc de
intalnire si de recreere pentru locuitorii de toate varstele
o Reabilitarea infrastructurii si imbunatatirea accesului populatiei la serviciile
publice
o Reabilitarea cartierelor vechi.
e Dezvoltare comunitara, cu urmatoarele directii:
o Combaterea saraciei severe
o Promovarea incluziunii sociale
o Implicarea cetatenilor in viata comunitatii
o Crearea de parteneriate
e Economie competitiva, cu urmatoarele directii:
o Dezvoltarea antreprenorialului in municipiul Slatina;
o Imbunatatirea infrastructurii de afaceri pentru atragerea investitiilor mari si
dezvoltarea de start-upuri si spin-off-uri;
o Diversificarea economica la nivelul municipiului Slatina si dezvoltarea
mediului de afaceri;
o Profesionalizarea si calificarea resurselor umane;
o Dezvoltarea turismului si promovarea Municipiului Slatina.

e Dezvoltarea capitalului uman, cu directii de actiune precum:

o 4.1. Asigurarea unor oportunitati de invatare de calitate, adaptate cerintelor
pietei locale a muncii;

o 4.2. Atenuarea efectelor migratiei capitalului uman si identificarea
stimulentelor pentru mentinerea tinerilor si persoanelor calificate;

o 4.3.Modernizarea infrastructurii educationale din municipiul Slatina la nivel
european.
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¢ Protectia mediului, cu prioritatile:

(&)
o]
(o]
O

Reducerea poluarii industriale si urbane
“Inverzirea orasului”
Responsabilizarea comunitatii
Cresterea eficientei energetic

e Administratie publica performanta, avand urmatoarele prioritati:

o]

[0}
o

Imbunatatirea procesului de realizare a planificarii strategice si a elaborarii
politicilor la nivel local;

Imbunatatirea resurselor umane si cresterea atractivitatii carierei in
administratia publica locala;

Sprijinirea societatii civile pentru implicarea in luarea deciziilor
Modernizarea instrumentelor de management public

Prin actiunile sale specifice, prin proiectele pe cate le propune si prin stabilirea cadrului
de implementare al acestora, Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Slatina va
contribui la indeplinirea obiectivelor prevazute in strategiile UAT-ului. Printre indicatorii de
rezultat ai Strategiei de Dezvoltare Durabila la indeplinirea carora PMUD-ul va contribui se

numara:

e Indicatori regenerare urbana:

o]

O 0 0 O O

(o}

Numarul locuitorilor — cu domiciliu permanent, temporar,

Migratia populatiei

Densitatea populatiei

Costul terenului — construit, neconstruit

Disponibilitatea terenului — construit, neconstruit

Numarul de lucrari publice efectuate pentru reabilitarea/construirea de spatii
colective

Rata criminalitatii

o Dezvoltare comunitara

(o]

0O 00 O 0 O

[0}

Numarul de someri

Numarul de beneficiari ai venitului minim garantat

Numarul de copii rromi absolventi ai scolii elementare

Numarul persoanelor adulte angajate din randul minoritatilor

Participarea minoritatilor la dezbaterile centrale pe teme majore

Numarul de ONG — uri nou infiintate

Numarul cetatenilor participanti la dezbateri publice organizate de Primarie
Numarul de localitati care au intrat in asociere

e Economie competitiva

(o]

o}

Numarul absolventilor de studii superioare atrasi sau formati la nivelul
orasului Slatina

Numarul tinerilor sub 30 de ani care initiaza o afacere proprie

Parcuri industriale modernizate sau nou create

Start-up-uri si spin-off-uri nou create
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Infrastructura de utilitati nou creata sau modernizata

Numar de noi companii create in sectorul serviciilor

Numar de noi companii create in sectorul productiei

Numarul si volumul de noi investitii straine directe atrase

Numarul de proiecte in parteneriat (Primarie, mediu de afaceri, scoala, alte
institutii de formare)

Rata turistica anuala

Procent de ocupare anuala a spatiilor de cazare

Rata infiintarii de noi firme in industria conexa (transport, restaurante,
agrement)

Numar de noi proiecte de infrastructura publica de divertisment nou create

e Dezvoltarea capitalului uman

(o]

O 0 O O

Numarul tinerilor elevi care beneficiaza de stagii de practica in companii
locale

Numar de burse oferite

Emigratia de munca

Imigratia de munca

Numar de tineri specializati care se intorc in Slatina

¢ Administratie publica performanta

O
[¢]
O
(&]

Numar de noi politici locale

Numarul Master-planurilor de dezvoltare propuse
Gradul de absorbtie a proiectelor europene

Numarul de proiecte finalizate efectiv cu ajutorul FS

e Protectia mediului

O

0 000 0 0 0 0

Nivelul emisiilor de carbon generate de operarea serviciilor publice
Suprafata verde nou creata la nivel urban

Numarul de accesari a spatiilor verzi publice

Numar de intalniri de constientizare cu principalii poluatori

Numar de spatii publice valorificate

Proiecte in parteneriat public privat pentru protectia mediului
Numarul de proiecte de reducere a poluarii industriale

Numarul de imbolnaviri generate de poluarea industriala

Numarul campaniilor de constientizare si informare

Nivelul intensitatii energetice

1.5.1 STRATEGIA INTEGRATA DE DEZVOLTARE URBANA - SIDU SLATINA
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Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana actualizeaza si detaliaza obiectivele Strategiei
de Dezvoltare Durabila a Municipiului Slatina in functie de dimensiunile dezvoltarii urbane
durabile stabilite la nivel european si national. Astfel, obiectivele SIDU sunt urmatoarele:

1. Slatina — economie - obiective specifice:

OS1. Baza economica solida si diversificata ce asigura competitivitatea la nivel
local si regional

082. Sistem de invatamant performant, corelat cu cerintele pietei muncii si ale
angajatorilor

0OS3. Atractivitate crescuta a municipiului printr-un system revitalizat de dotari
de agreement si cultura de nivel municipal si extramunicipal.

2. Slatina — demografie si social - obiective specifice:

-

OS4. Infrastructura si servicii urbane adecvate cerintelor si necesitatilor
tinerilor si familiilor tinere

0OSS. Capital uman dezvoltat in zonele dezavantajate, cu prioritate cartierul
Tudor Vladimirescu si Progresul 1V

0S6. Infrastructura si servicii publice care asigura deservirea tuturor
categoriilor de utilizatori

OS7. Siguranta crescuta in spatiul public.

3. Slatina — conectivitate - obiective specifice:

OS8. Infrastructura care incurajeaza deplasarile durabile si deserveste intr-un
mod eficient zonele rezidentiale

089. Sistem rutier modern si functional

0OS10. Eficientizarea fluxurilor principale de persoane si marfa dinspre si catre
oras prin modernizarea si extinderea infrastructurii pentru traficul greu si a
retelei majore de circulatie.

4. Slatina — calitatea mediului si reducerea emisiilor de CO2 - obiective specifice:

OS11. Retea de spatii verzi publice extinsa, care pune in valoare atractiile
locale, reconectand zonele rezidentiale cu centrul istoric.

0S12. Poluare redusa si calitate ridicata a factorilor de mediu in Municipiul
Slatina.

0813. Terenuri degradate recuperate si reintroduse in circuitul urban.

0814. Eficienta energetica crescuta.

1.6 CONSULTARE PUBLICA

Pentru validarea acfiunilor propuse au fost initiate consultiri publice cu toti actorii
implicati in dezvoltarea sistemului de transport urban al municipiului Slatina §i managementul
mobilititii urbane. Lista participantilor la aceste consultiri:

Grupul de lucru Infrastructuré Rutiera:
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Politia rutierd

Politia locala

DASIP

ULP

ARR

Reprezentanti companii de taxi
Prismian

TMK

Pirelli

CAO

Grupul de lucru Parcéri in contextul mobilitatii urbane:

DASIP

Politia rutierd

Politia locala

Directia Economica — Persoane juridice

2 ONG-uri (Asociatia Tinerilor Slitineni, invag3 sa crezi)
CAO

Grupul de lucru transport public:

4 Scoli ( Constantin Brancoveanu, Colegiul tehnic Alexe Marin, Greceanu,
Colegiul economic P.S. Aurelian)

Loctrans

Politia locala

Romtimex

SC Coveanu SRL

Agentia pentru mediu

Clubul pensionarilor

Grupul de lucru Mobilitate pietonala

4 Scoli ( Constantin Brancoveanu, Colegiul tehnic Alexe Marin, Greceanu,
Colegiul economic P.S. Aurelian)
DSP

Reprezentant medical Spitalul Judetean Olt
Politia locala

Agenfia pentru mediu Olt
2 ONG-uri (Asociatia Tinerilor Slatineni, Invata s crezi)

Comentariile si actiunile propuse in urma discutiilor au fost integrate in versiune finala
a PMUD 2.0 Slatina.
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2. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE

2.1CONTEXTUL SOCIO-ECONOMIC CU IDENTIFICAREA DENSITATILOR
DE POPULATIE SI A ACTIVITATILOR ECONOMICE

Planul de Mobilitate Urbana Durabild iIn Municipiul Slatina a presupus realizarea unor
cercetiri de teren care si surprind situatia actuald i principalele tendinte privind mobilitatea.
Au fost necesare:

o O anchetd in gospodirii, pe un esantion de minim 1% din populatia
Municipiului. S-a desfasurat in perioada 10.01.2021 ~31.01.2021

o Ancheta de trafic, avand ca scop identificarea volumului §i structurii fluxurilor
de transport. In cadrul acestei anchete au fost realizate si masuratori pentru
durata de deplasare pe raza Municipiului Slatina. S-a desfdsurat in perioada
01.02.2021-20.02.2021

o Ancheta origine — destinatie, care a oferit informatii privind originea si
destinatia caldtoriilor surprinse in trafic, scopul c#latoriilor §i gradul de
incércare al autovehiculelor. S-a desfisurat in perioada 01.02.2021-20.02.2021
Cercetirile de teren au fost realizate de S.C. DEVLINK COMTECH
TECHNOLOGIES SRL si au fost coordonate de Adrian Bitica.

Din echipa de cercetare au facut parte: Adrian Batica, Deaconescu Cosmin,
Simionescu Daniel, Paula Grigore

2.1.1 CONTEXTUL NATIONAL, REGIONAL $I JUDETEAN

Municipiul Slatina este municipiul resedinta al judetului Olt, in regiunea SudVest
Oltenia. Regiunea Sud-Vest Oltenia are in componenta sa judetele Dolj, Gorj, Mehedinti, Olt
si Valcea. Atat din punctul de vedere al numarului de judete pe care le are in componenta cat
si din punctul de vedere al populatiei, regiunea Sud-Vest Oltenia este o regiune mica
comparativ cu celelalte regiuni ale tarii. In anul 2011, populatia regiunii era de 2.225.108
locuitori. Se remarca o pondere mare a populatiei din mediul rural in totalul populatiei: 52%,
fata de 45,1% cat reprezinta populatia din mediul rural la nivel national.

In ceea ce priveste distributia populatiei regiunii in profil teritorial, cea mai mare
pondere a populatiei cu domiciliu sau resedinta in mediul rural se gaseste in judetul Olt: 59,2%,
urmat de judetul Valcea 54,4%. Ponderea cea mai scazuta a populatiei din mediul rural este in
judetul Dolj: 45,9%. (Sursa: Anuarul Statistic al Romaniei, 2011).

Conform tipologiei urban-rural utilizata de Eurostat, regiunea Sud-Vest Oltenia are un
caracter preponderent rural. Organizarea administrativa este urmatoarea: 40 de orase dintre
care 11 sunt municipii, 408 comune si 2070 de sate, dintre care 121 apartin de orase sau
municipii. Numaru!l cel mai mare de orase este in judetul Valcea: 11 orase dintre care 2
municipii, iar numarul cel mai mic in judetul Mehedinti: 5 orase dintre care 2 municipii.
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In analiza economica a mediului urban din cadrul Planului de Dezvoltare Regionala
Sud-Vest Oltenia 2014-2020 se precizeaza: ,,Sub aspect economic, exista orase care poseda o
structura economica polifunctionala — in special, municipiile resedinta de judet, si orase cu o
structura economica precara — avem in vedere, cu deosebire, pe cele monoindustriale, acestea
fiind si majoritare. Mediul economic anemic genereaza nu doar un nivel de trai scazut, dar si o
migrare a populatiei catre localitatile cu capacitati de absorbtie a fortei de munca si catre alte
tari din Europa ori din lume”.

Regiunea Sud-Vest Oltenia inregistreaza cea mai mica valoare a PIB-ului dintre toate
regiunile Romaniei: 11,288 miliarde de euro in anul 2014.

Raportat la numarul de locuitori, PIB-ul regiunii Sud-Vest Oltenia este penultimul din
tara, depasind doar valoarea PIB-ului pe locuitor inregistrata in regiunea Nord-Est.

Planul de Dezvoltare Regionala Sud-Vest Oltenia caracterizeaza specificul economic
al regiunii si viziunea generala de dezvoltare astfel: “Specificul economiei Regiunii Sud Vest
Oltenia este industrial-agrar, contributia industriei la realizarea PIB fiind majora iar populatia
ocupata in agricultura reprezinta jurnatate din totalul populatiei ocupate. Tinand seama de
avantajele comparative si competitive ale fiecarui judet se poate preconiza o concentrare a
acestora pe anumite domenii si activitati, tinand seama si de exigentele impuse de criteriile
complementaritatii si competitivitatii. Se intelege ca activitatile trebuie sa aiba drept
comandamente esentiale: dezvoltare inteligenta, dezvoltare bazata pe cunoastere, dezvoltare
durabila. De asemenea, trebuie avut in vedere necesitatea pastrarii specificitatii si traditiei
locale, acestea putand deveni un puternic avantaj competitiv: produse specifice zonei locale
originale, sanatatea oamenilor si protectia mediutui fiind in centrul atentiei”11 .

Profilul economic al fiecarui judet in parte din cadrul regiunii este conturat astfel in
Planul de Dezvoltare Regionala Sud-Vest Oltenia:

¢ Dolj: este centru universitar regional cu impact national si are specific in energie termo,
sector auto, masini agricole, agricultura ecologica. In mediul urban isi desfasoara
activitatea 84,6% dintre agentii economici,localizati in principal in municipiul Craiova

(91,7%). Majoritatea agentilor economici activeaza in mediul urban iar regiile

autonome in exclusivitate in mediul urban. Din totalul de 12.508 agenti economici in

Dolj, 10.583 activeaza in mediul urban si 1925 in mediul rural. Dintre acestia, 9647 in

Craiova, 236 in Bailesti, 235 in Calafat, 32 in Bechet, 111 in Dabuleni, 240 in Filiasi si

82 in Segarcea. Dupa clasa de marime, marea majoritate a intreprinderilor active se

inscriu in categoria micro si mici, cu o pondere de 97,7%.

e Olt: industria metalelor neferoase, produse si subansamble auto, productie grau ,
porumb, rapita, vin. Economia judetului are ca reprezentant de frunte industria
metalurgica, respectiv cea a producerii aluminiului prin electroliza bauxitei si

prelucrarii acestuia in piese si profile destinate diverselor intrebuintari industriale sau
casnice.

e Gorj: are dezvoltate sectoarele materialelor de constructii, energie termo, industrie
extractiva, pomicultura, zootehnie, turism montan, artizanat. Economia judetului Gorj
are ca promotor industria extractiva si cea producatoare de energie electrica prin arderea
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carbunelui. Aceste doua industrii ocupa cea mai mare parte a populatiei ocupate in
industrie si contribuie in cea mai mare parte la realizarea PIB-ului judetului; scaderea
continua a cantitatii de energie produsa prin arderea carbunelui (pretul ridicat al acestui
tip de energie, contractarea necesarului din tara datorita schimbarii profilului tehnologic
trecandu-se la tehnologii cu un consum redus energetic, cresterea ponderii producerii
energiei din surse regenerabile si din surse nucleare) va crea importante probleme in
structura economica si sociala a judetului.

e Mehedinti: are dezvoltate sectoarele energie hidro, constructii navale, viticultura,
turism dunarean. Economia judetului este sustinuta, in cea mai mare parte de productia
de energie electrica in hidrocentralele de pe Dunare; acest tip de producere a energiei
va dainui, utilizarea cu eficienta a surselor regenerabile de energie fiind un obiectiv
major al dezvoltarii durabile spre care tinde si Romania.

. e Valcea: are dezvoltate sectoarele chimie, pomicultura, legumicultura, turism balnear.
Fanionul economiei judetului este industria chimica care, in principal prelucreaza
rezervele locale de sare. In afara de produsele care utilizeaza drept materie prima sarea

se produc substante anorganice de sinteza utilizabile ca materii prime in diverse
industrii.

fn urma analizei SWOT realizate in cadrul Planului de Dezvoltare Regionala SudVest
Oltenia au fost constate urmitoarele:
1. Puncte tari:

a. Conectivitatea si accesibilitatea regiunii, fiind regiune de tranzit intre Banat si
Muntenia, traversata de 3 Axe prioritare ale retelei europene de transport

b. Cel mai mare producator de energie din Romania, atat prin prin exploatarea
potentialului apelor curgatoare care traverseaza regiunea : fluviul Dunarea,
raurile Jiu si Olt, cat si prin faptul ca aproape de zonele miniere Motru — Valea
Jiului functioneaza doua din cele mai mari centrale termoelectrice din Romania:

. Rovinari si Turceni

c. Fluviul Dunarea, o resursa importanta pentru industrie si turism. Dunarea
reprezinta frontiera naturala a regiunii cu Serbia si Bulgaria, pe o lungime de
peste 387 km si constituie Axa prioritara TEN-T 18. De asemenea, Dunarea
reprezinta o resursa importanta pentru turism, porturile dunarene Orsova,
Drobeta TurnuSeverin si Calafat, urmand sa figureze pe lista vaselor de
croaziera straine ce vor circula pe Dunare.

d. Zone de concentrare a industriei moderne: Slatina — aluminiu, cu numeroase
investitii de capital International, Ford — a doua mare companie de automobile
din Romania.

e. Existenta fortei de munca cu o buna educatie initiala

4. Puncte slabe:

a. Infrastructura de transport insuficient dezvoltata. Nu exista un drum expres sau
o autostrada in regiune; DN 65 Craiova-Slatina-Pitesti nu corespunde cerintelor
europene in ceea ce priveste transportul de calatori si marfuri.
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b. Regiune rurala cu o pondere mare a populatiei ocupate in agricultura si o
rentabilitate scazuta a activitatilor agricole datorata faramitarii terenurilor,
unitatilor productive mici, mecanizarii reduse etc;

c. Infrastructura de utilitati si mediu insuficient dezvoltata (apa, canalizare,
epurare, gaze, managementul deseurilor, comunicatii), in mediul rural, dar si in
multe orase;

d. Infrastructura de afaceri in stadiu incipient de dezvoltare (inclusiv pentru
agricultura). Infrastructura de afaceri a regiunii Oltenia este form ata din doua
parcuri industriale operationale, situate in judetul Dolj la Craiova, si in judetul
Gorj la Sadu si 5 incubatoare de afaceri. Cele 5 incubatoare de afaceri reprezinta
26% din totalul incubatoarelor active.

e. Ultimul loc in tara ca si numar de IMM-uri in regiune si cel mai mic numar de
IMM-uri cu capital sirain din tara. Cu 32.500 unitati locale active la nivelul
anului 2011 regiunea Sud-Vest Oltenia se afla pe ultimul loc din cele opt regiuni
din punct de vedere al numarului IMM. Microintreprinderile reprezinta 86,77
% din numarul total de IMM-uri.

Oportunitati:

a. Potential de exploatare a Dunarii ca un coridor de transport cu cost redus.

b. Potential crescut pentru turismul montan, rural, balnear, Dun arean, religios etc.

c. Dezvoltarea sectorului serviciilor va oferi oportunitati pentru crearea de noi
locuri de munca.

d. Disponibilitatea fortei de munca pentru recalificare si dezvoltarea abilitatilor.

6. Amenintari:

a. Cresterea disparitatilor inter si intraregionale;

b. Cresterea ratei somajului in urma privatizarii intreprinderilor mari si a
restructurarii industriale.

c. Migratia masiva a tineretului datorita lipsei locurilor de munca.

d. Problemele acumulate in industria extractiva a carbunelui inca greu de rezolvat.

Conform datelor EUROSTAT, rata somajului in regiune este scazuta i se afld sub

media la nivel european.

2012 2014 20185 2016 2017 2018 2019

i RO 7.2 68 71 8.8 6,8 5.9 49 42 3.9 50
. ROA - 17 68 6.5 8,2 59 47 39 34 4,0 53
RO Nord-Vest | 5. Y 31 38 r i3 36 25 30 EY
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016 0 018 019 020

RO12 10, 95 9.5 8.2 74 5,2 42 42 53 71
RO2 6.? 6,3 85 8,6 538 48 43 38 3,7 47
RO21 47 32 a4 32 38 30 29 24 2.1 30
RO2Z 96 g4 95 104 50 77 65 6.1 54 74
RO3 8.0 8.1 89 82 80 70 5.7 48 37 53
RO31 10, 95 95 3.0 103 89 68 55 47 59
RO32 s,g 65 80 73 53 47 a3 38 25 47
RO& 52 57 52 57 78 76 6.2 54 i 38

[~ RO# 86 61 70 85 10.1 39 77 84 53 5.0

[~ RO42 57 51 5.2 48 54 49 34 38 34 46

Sursa: EUROSTAT

Graficele urmétoare prezinta evolutia ratei somajului pentru fiecare dintre judetele
regiunii Sud-Vest Oltenia in comparatie cu judetul Olt (sursa: http:/statisticiromania.ro/).
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Din cele cinci judete ale regiunii, judetul Olt are o ratd a somajului in continua scadere
cu valori mai mici decét cele inregistrate in judetul Dolj dar mai mari decdt in judetele
Mehedinti, Gorj si Vélcea.

Si in ceea ce priveste gomajul de lunga durat, regiunea Sud-Vest Oltenia inregistreazi
unul dintre cele mai ridicate procente din tard.

Conform studiului “Caracteristicile fortei de munca in Regiunea Sud-Vest Oltenia”,
cererea de forta de munca salariala in regiunea Sud-Vest are cateva particularitati, printre care:
procente mai mari de salariati decat procentul national in industrie, administratie publica,
invatamant si sanatate, procent raportat la numarul total al salariatilor din regiune si procente
mai mici in intermedieri financiare, tranzactii imobiliare si inchirieri, comert, hoteluri si
restaurante. In celelalte domenii economice, procentul salariatilor din efectivul total al
salariatilor pe regiune este relativ acelasi cu procentul national. Astfel, in industrie erau
angajate la 31.12.2008 in regiunea Sud-Vest Oltenia 148.790 de persoane, reprezentand 34%
din efectivul total al salariatilor pe regiune, cu aproximativ 4% mai mult decat procentul
national. Diferenta este data in special de industria extractiva, unde lucreaza 5,1% dintre
salariatii din regiune, fata de 1,5% la nivelul tarii. Domeniile dezvoltate ale industriei extractive
in Sud-Vest Oltenia sunt extractia si prepararea carbunelui, cu 14861 de salariati si extractia
hidrocarburilor si servicii anexe, cu 6443 salariati. In topul domeniilor din industria
prelucratoare pe regiune se afla in 2008industria alimentara si a bauturilor, cu 3,49% din totalul
salariatilor, fabricarea articolelor de imbracaminte, aranjarea si vopsirea blanurilor, cu 3,43%
si industria constructiilor metalice si a produselor din metal, cu 2,37% din salariati, domenii
care se afla si in topul national. Specific regiunii este ca pe urmatoarele locuri in topul
domeniilor din industria prelucratoare ca dimensiune a cererii de forta de munca se afla

fabricarea substantelor si produselor chimice, cu 1,87% din salariati si industria metalurgica,
cu 1,39% din salariati.

Procente mai mari din totalul salariatilor pe regiune, raportat la procentul national, le
inregistreaza si administratia publica — 5,45% pe regiune fata de 4,26% la nivel national,
invatamantul — 9,1% pe regiune fata de 7,87% la nivel national si sanatatea — 8,63% pe regiune
fata de 7,32% la nivel national.

In comert lucreaza 15,2% din salariati in regiunea Sud-Vest Oltenia, fata de 17,3% la
nivel national, iar in hoteluri si restaurante 1,95% fata de 2,33% la nivel national. In transport,
depozitare si comunicatii sunt angajati pe regiune 5,4% din totalul salariatilor, fata de 6,8% la
nivel national, in intermedieri financiare 1,54% fata de 2,2%, iar in tranzactii imobiliare si
inchirieri 5,7% fata de 7,77% la nivel national.

Specificul cererii de forta de munca in judetul Dolj este reprezentat de ponderea mai
mare decat la nivelul regiunii Sud-Vest Oltenia — mai mare, de asemenea si decat ponderea la
nivel national — a industriei mijloacelor de transport rutier, a industriei de masini si aparate
electrice si a fabricarii produselor textile. La nivelul regiunii Sud-Vest, judetul Dolj se remarca
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printr-un procent mai mare al salariatilor din comert si din sectorul intermedierilor financiare.
In Dolj sunt angajati intr-un procent mai mic decat in regiune in sectoarele: industrie extractiva,
fabricarea articolelor de imbracaminte, energie electrica, gaze si apa, constructii, hoteluri si
restaurante si administratie publica. Astfel, sectoarele cu cel mai ridicat procent de salariati din
totalul salariatilor in Dolj sunt industria — cu 28,9% si comertul, cu 21,6%. Procentul mai mic
pe total industrie fata de regiunea Sud-Vest se datoreaza numarului mai mic de salariati in
industria extractiva, comparativ cu alte judete din regiune — 1742 de salariati la 31.12. 2008,
reprezentand doar 1,23% din totalul salariatilor din judet.

In industria prelucratoare, ramura industriei alimentare si a bauturilor atragea in 2008
cei mai multi salariati: 5041, reprezentand 3,6% din totalul salariatilor din judet. Este urmata
de fabricarea articolelor de imbracaminte, cu 3828, adica 2,73% si industria de masini si aparate
electrice, cu 3767 de salariati, respectiv 2,69% din numarul total al salariatilor. Fabricarea
produselor textile urmeaza in top, cu 2822 angajati, adica 2,01% si industria constructiilor
metalice si a produselor din metal cu 2764 de angajati — 1,97%. Judetul Dolj are un procent
mai mare de salariati decat procentul pe regiunea Sud-Vest si in comert - 21,6% in Dolj fata de
15,2% pe regiune si in intermedieri financiare — 1,73% in Dolj fata de 1,54% pe regiune.

Principalele caracteristici ale cererii de forta de munca in judetul Gorj sunt: procent mai
‘mare de salariati decat procentul national in industria extractiva, in industria constructiilor
metalice si a produselor din metal, in industria de masini si echipamente, in fabricarea
produselor din cauciuc si mase plastice si in energie electrica, termica, gaze si apa. Procent mai
mic de salariati decat procentul national se inregistreaza pe totalul industriei prelucratoare, in
comert si in intermedieri financiare. Astfel, in industria extractiva erau la 31.12.2008 15645 de
salariati, ceea ce reprezinta 18,7% din totalul salariatilor din judet. Primele cinci ramuri din
industria prelucratoare sunt industria constructiilor metalice si a produselor din metal — 2993
de salariati, reprezentand 3,59% din totalul salariatilor din judet, industria de masini si
echipamente — 2673 de salariati, reprezentand 3,21% din totalul salariatilor, industria
alimentara si a bauturilor — 1959 de salariati, reprezentand 2,35% din totalul salariatilor,
fabricarea produselor din cauciuc si mase plastice — 1489 de salariati, reprezentand 1,78% din
total si fabricarea articolelor de imbracaminte, aranjarea si vopsirea blanurilor — 1090 de
salariati reprezentand 1,30% din totalul salariatilor. De asemenea, specific judetului este o
cerere mai mare decat in plan national pentru salariati in sectorul energiei electrice si termice,
gaze si apa — 5033 de salariati, reprezentand 6,04% din totalul salariatilor din judet. Industria
prelucratoare angajeaza cu 10% mai putine persoane decat la nivel national — 13115 salariati,
reprezentand 15,7% din totalul salariatilor in judet. Comertul este mai slab reprezentat — cu
doar 11,2% din salariati, la fel si intermedierile financiare cu 1,29%.

Judetul Mehedinti se distinge printr-un procent mai mare de salariati decat media
nationala pe ramura in industria altor mijloace de transport, in fabricarea substantelor si a
produselor chimice si in fabricarea lemnului. De asemenea, sunt mai multi salariati decat media
nationala pe ramura in constructii. Mai putini salariati sunt in comert, intermedieri financiare
si in hoteluri si restaurante. Astfel, in industria altor mijloace de transport erau angajate la
31.12.2008 4546 de persoane, reprezentand 8,94% din totalul salariatilor din judet. In topul
ramurilor din industria prelucratoare cu cei mai multi salariati urmeaza industria alimentara si
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a bauturilor, cu 1558 salariati, reprezentand 3,06% din totalul salariatilor, fabricarea articolelor
de imbracaminte, aranjarea si vopsirea blanurilor — 1552 de salariati, adica 3,05% din total,
fabricarea substantelor si produselor chimice — 1786 de salariati, adica 3,51% din total.
Fabricarea lemnului si a produselor din lemn si pluta, cu exceptia mobilei este si ea in top, cu
1,38% din totalul salariatilor.

Principala caracteristica a cererii de forta de munca in judetul Olt o reprezinta procentul
mai mare de salariati in industria prelucratoare (34,7% din totalul salariatilor din judet in anul
2008, doar 26,3% fiind procentul la nivel national). In topul activitatilor industriei
prelucratoare ca numar de angajati se afla fabricarea articolelor de imbracaminte, aranjarea si
vopsirea blanurilor, cu 9,47% din totalul angajatilor in Olt — 3,68% la nivel national. Urmeaza
industria metalurgica, cu 7,45%, fata 0,89% la nivel national si industria altor mijloace de
transport cu 5,01% fata de 1,18% la nivel national. Printre ramurile industriei prelucratoare ce
atrag un numar mare de salariati in judetul Olt se numara industria alimentara si a bauturilor
cu 3,09% dintre salariati si fabricarea produselor din cauciuc si mase plastice cu 2,38%. Un
procent mai mare de salariati decat la nivel national se inregistra in 2008 si in domeniul
constructiilor — 10,8% fata de o medie nationala de 8,69%. Un procent mai mic de salariati
decat media la nivel national se inregistra la 31.12.2008 in sectorul comertului — 10,43% in Olt
fata de 17,3% la nivel national, in transport, depozitare si comunicatii — 4,13% fata de 6,82%,
in intermedieri financiare — 1,40% fata de 2,20% si in tranzactii imobiliare, inchirieri — 3,14%
fata de 7,77% la nivel national Energia electrica si termica, gaze si apa atrage in judetul Olt cu
4 procente mai mult decat media nationala pe ramura — 3130 de salariati, adica 6,15% din
totalul salariatilor pe judet.

Trasaturile specifice cererii de forta de munca in judetul Valcea sunt, in linii mari,
ponderea crescuta din totalul salariatilor a celor care lucreaza in fabricarea substantelor si a
produselor chimice — 5,6% in Valcea fata de 0,87% la nivel national si la fel in domeniul
energiei electrice si termice, gaze si apa—4,3% in Valcea fata de 2,31% la nivel national. Peste
procentul national din acest punct de vedere se ridica in 2008 si industria alimentara si a
bauturilor — 5,01% in Valcea fata de 3,67% la nivel national, industria constructiilor metalice
— 3,31% in Valcea fata de 1,91% la nivel national si productia de mobilier si alte activitati
industriale — 1,97% in Valcea fata de 1,77% la nivel national. De asemenea, ponderea
salariatilor in constructii din totalul salariatilor in judet era in 2008 cu 2 procente mai mare
decat ponderea la nivel national — 10,6% fata de 8,6% la nivel national. In medie mai putini
angajati decat media nationala pe ramura se cifrau in 2008 in sectorul comertului - 15,8% fata
de 17,3% la nivel national, in transporturi, depozitare si comunicatii — 4,45% fata de 6,82% si
in intermedieri financiare — 1,5% fata de 2,2% la nivel national.

In studiul “Caracteristicile fortei de munca in Regiunea Sud-Vest Oltenia”, analiza
structurii ocuparii populatiei releva cateva caracteristici. Astfel, in regiunea Sud-Vest Oltenia
erau, in anul 2009, 1031494 persoane ocupate. Cel mai mare procent se regaseste tot in grupa
de varsta 35-44 de ani — 266562, reprezentand 25,84% din totalul populatiei ccupate in regiune.
Se remarca un procent mai mare in Sud-Vest Oltenia al persoanelor ocupate de 65 de ani si
peste decat procentul national — 8,9% fata de 4,7% la nivel national. Categoriile de varsta cele
mai vulnerabile sunt, ca si pe totalul tarii, tinerii cu varste cuprinse intre 15 si 24 de ani
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reprezinta pe regiune doar 7,8% din totalul populatiei ocupate si persoanele cu varsta apropiata
de varsta de pensionare, intre 55 si 64 de ani, care reprezinta doar 13,7% din totalul populatiei
ocupate.

Cu studii superioare sunt ocupate in regiune 142351 persoane, reprezentand 13,8% din
totalul populatiei ocupate, cu aproape doua procente mai putin decat media nationala. Ponderea
cea mai mare a persoanelor cu studii superioare este in categoria de varsta 25-34 de ani —22,5%
din totalul categoriei.

Persoane ocupate cu studii medii in Sud-Vest Oltenia sunt 558464, reprezentand 54,1%
din totalul populatiei ocupate pe regiune. Cifra arata ¢a in SudVest Oltenia sunt ocupate cu
cinci procente mai putin persoane cu studii medii decat la nivel national, ca pondere in totalul
populatiei ocupate. Pe grupe de varsta, persoanele cu studii medii sunt preponderent ocupate
in categoria 35- 44 de ani 72,07% din totalul populatiei ocupate pe aceasta grupa de varsta.
Persoane cu pregatire scazuta sunt ocupate in regiune 330679, ceea ce inseamna o pondere de
32,05%, cu opt procente peste media la nivel national.

Ca si la nivel national, procentul cel mai mare al persoanelor ocupate cu pregatire
scazuta se regaseste in categoria de varsta 55-64 de ani. Distributia ocuparii pe sexe in regiune
respecta in linii mari situatia la nivel national — sunt ocupati cu 9% mai multi barbati decat
femei. Ponderea femeilor angajate cu studii superioare este mai mare decat cea a barbatilor, iar
ponderea barbatilor ocupati cu studii medii este mai mare decat cea a femeilor.

Distributia urban — rural a ocuparii releva diferente notabile in regiunea SudVest
Oltenia fata de nivelul national. Astfel, procentul de persoane ocupate in rural este de 57,5%
din totalul populatiei ocupate pe regiune, fata de 45,5% la nivel national. In urban — 42,4% fata
de 54,4% la nivel national. Se observa ca ponderea persoanelor cu studii superioare din mediul
urban in regiune depaseste ponderea Ia nivel national. De asemenea, datele releva ca persoanele
din categoria de varsta 5564 de ani sunt ocupate in procent mai mare in mediulrural decat in
mediul urban. :

Acelasi studiu — “Caracteristicile fortei de munca in regiunea Sud-Vest Oltenia”
surprinde particularitatile structurii populatiei ocupate dupa statutul ocupational in regiune.
Astfel: Regiunea Sud-Vest Oltenia se remarca printr-un procent mai mic decat cel national al
salariatilor in totalul populatiei ocupate — 51,28% fata de 67,21% la nivel national. De
asemenea, sunt si mai putini patroni — ei reprezinta doar 0,82% din totalul populatiei ocupate,
fata de 1,42% la nivel national. In Sud-Vest Oltenia sunt, in schimb, un procent mai mare de
lucratori pe cont propriu — 23,19% si un procent foarte mare de lucratori familiali neremunerati
—24,6% din totalul populatiei ocupate, fata de 11,9% la nivel national.

Agricultura este activitatea economiei nationale care atrage si in Sud-Vest Oltenia cea
mai mare parte a populatiei ocupate, insa intr-o pondere mult mai mare decat ponderea
nationala — 47,12% din populatia activa a regiunii este antrenata in activitati economice care
tin de agricultura, fata de 29,09% cat este procentul national. Urmeaza industria prelucratoare,
cu 12,1% din totalul populatiei in regiune si comertul, cu 10,02%.

Pe diviziunea urban — rural, in regiunea Sud-Vest Oltenia se observa aceeasi pondere
crescuta a salariatilor si a patronilor in urban, iar a lucratorilor pe cont propriu si a lucratorilor
familiali neremunerati in rural, fara insa ca procentele sa fie sensibil diferite de media nationala.
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~ 2.12 CONTEXTUL LOCAL (MUNICIPIUL SLATINA)

in acest subcapitol sunt prezentate principalele tendinte socio-economice si de
dezvoltare urbana ale Municipiului Slatina si satelor apartinatoare, fiind evidentiate datele
referitoare la populatia existenta, distributia populatiei, tendintele demografice, structura
populatiei pe grupe de varsta si densitatea populatiei.

Municipiul Slatina este resedinta judetului Olt, judet situat la granita Romaniei cu
Bulgaria, fiind si cel mai mare municipiu al acestuia.

Fiind situat pe malul stang al raului Olt, orasul este localizat intre Craiova (51km) si
Pitesti (70km), de-a lungul drumului european E574. Municipiul este astfel situat la o distana
de aproximativ doua ore de Bucuresti (190 km), doua treimi din drum fiind reprezentat de
autostrada Al.

Cel mai apropiat aeroport este cel din Craiova, ce asigura zboruri frecvente spre
destinatii din Italia, Spania, Germania si Marea Britanie.

In zona periurbana a Slatinei se pot distinge doua zone cu comportament demografic si
nivel de dependenta fata de oras diferite, separate de cursul raului Olt. Astfel, avem localitatile
de pe malul vestic, cu o evolutie recenta favorabila (ex.Slatioara) - avand ca punct tare
traversarea de catre DN64- si localitatile situate in partea estica a Oltului, care au cunoscut
stagnare sau descresteri demografice, fiind caracterizate de o accesibilitate si atractivitate mai
reduse si o dependenta mai ridicata fata de Slatina.

Localititile din zona de influenti a Slatinei, in numiir de 20, constituie astfel un areal
denumit zona functionald a Slatinei. Lista acestora precum si relatiile in teritoriu dintre ele au
fost detaliate in capitolul 1.3 Scopul i rolul documentatiei, Aria geografica supusi studiului.

Suprafata administrativd a municipiului Slatina este de 53,93 km?, avind o populatic
de 81.409 locuitori in anul 2021, 87.361 persoane in anul 2011, in scidere fatd de 90.773
persoane in anul 2002. Municipiul Slatina concentra in 2014 aproximativ 52% din populatia
urbana a judetului Olt, in crestere cu 10% fata de anul 2002, ceea ce indica o consolidare a

municipiului ca centru judetean, in contextul scaderii demografice mai accentuate in restul
oraselor din judet.

in tabelul urmator sunt prezentati principalii indicatori socio-economici la nivelul
Municipiului Slatina, dar i la nivelul judetului, regiunii §i nivel national pentru anul 2021.

Populatie Suprafata totala Densitatea populatiei
Anul 2021

(ar. locuitori) (km?) (locuitori/km?)
Municipiul Slatina 81.409 53,93 1509,53
Jud.Olt 425.595 5.498 77,41
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Regiunea Sud-Vest

2.005.253

29.212 68,64

'Romania

22.298.253 238.391 93,53

Sursa: Institului National de Statistica, baza de date Tempo online; Wikipedia

Conform bazei de date INS Tempo online, evolutia demografica a Municipiului Slatina
a inregistrat o scadere in intervalul 2002 — 2016, de la 90.773 locuitori in 2002, la 84.593
locuitori, in 2016 si 81.409 locuitori in 2021 asa cum se poate observa in graficul urmétor,
tendinta de scidere fiind similara cu cea inregistrati la nivel national, regional si judetean.
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FIG. 2-2 EVOLUTIA POPULATIEI IN JUDETUL OLT

Din punct de vedere economic, conform datelor furnizate in Strategia pentru Dezvoltare
Durabila a Municipiului Slatina 2014-2020, topul primilor 10 agenti economici ai Municipiului
Slatina, in functie de cifra de afacerisi numarul de angajati este prezentat in tabelul de mai jos.

Dupa cum se observa, Municipiul Slatina are 0 economie concentrata in special pe
sectorul industrial. Agentii economici mari si foarte mari au cea mai mare contributie la
formarea PIB si la angrenarea in campul muncii a salariatilor: sunt 7 firme care au peste 500
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de salariati si 6 firme care au intre 250 si 500 de salariati. Sectorul tertiar ocupa al doilea loc
ca numar de angajati si este reprezentat in special de IMM-uri cu mai putin de 10 angajati.

Industria prelucratoare inregistreaza cea mai mare cifra de afaceri la nivelul
municipiului, corelat si cu numarul cel mai mare de salariati (aproximativ 77% din PIB-ul
Slatinei este contributia industriei prelucratoare).

Principalele activitati economice sunt amplasate in zona de est, in platformele
industriale, in centrul nou, dar si la iesirea din oras spre Municipiul Ramnicu Valcea. IMM-
urile sunt amplasate preponderent in interiorul zonelor de locuit, si sunt reprezentate in special
de comert si servicii pentru populatie.

In topul firmelor din punctul de vedere al cifrei de afaceri si al numarului de salariati
se afla:

1. ALRO S.A., sectorul industriet prelucratoare — metalurgia aluminiului

2. PIRELLI TYRES ROMANIA S.R.L, sectorul industriei prelucratoare fabricarea
anvelopelor si a camerelor de aer, repararea si refacerea anvelopelor

3. TMK ARTROM 8.A,, sectorul industriei prelucratoare — productia de tuburi, tevi, profile
tubulare si accesorii pentru acestea

4. PRYSMIAN CABLURI SI SISTEME S.A_, sectorul industriei prelucratoare fabricarea altor
fire si cabluri electrice si electronice

5. CORD ROMANIA S.R.L., industria prelucratoare — fabricarea articolelor din fire metalice,
fabricarea de lanturi si arcuri

6. BENTELER DISTRIBUTION ROMANIA S.A. — comert cu ridicata si cu amanuntul,
repararea autovehiculelor si motocicletelor

7. PROLYTE PRODUCTS RO S.R.L., sectorul industriei prelucratoare fabricarea de
constructii metalice si parti componente ale structurilor metalice

8. DELTA ALUMINIU S.R.L., sectorul industriei prelucratoare + metalurgia aluminiufui

9. YAYA SUPER COM S.R.L. — comert cu ridicata si cu amanuntul, repararea autovehiculelor
si motocicletelor

10. GURAYTEX S.R.L., sectorul industriei prelucratoare + fabricarea altor articole de
imbracaminte

Conform datelor de la recensamantul din anul 2011, populatia stabila a Municipiului
era de 70.293 de locuitori, dintre care 35.970 activi (reprezentand 93,06% din populatie). Din
populatia activa, 93,06% este populatie ocupata. Populatia inactiva este reprezentata in special
de pensionari, elevi si studenti. Rata somajului este foarte scazuta raportata la rata nationala,
inregistrand valori apropiate de 1% - chiar si in perioada crizei economice, somajul a inregistrat
maxime de 2,5%.

Contextul economic genereaza o serie de provocari specifice din punctul de vedere al
mobilitatii. Din punct de vedere al retelei rutiere majore, pe langa reteaua interna Slatinei se
observa mai multe drumuri drumuri ce penetreaza si traverseaza orasul, acestea fiind descrise
in Capitolul 2.2 —Reteaua stradala.

Fiind amplasat pe malul raului Oit, orasul s-a dezvoltat, in timp, pe doua terase, dintre
care una in lunca raului pe care se afla orasul vechi, iar cealalta situata la o cota mai ridicata,
pe care s-au dezvoltat orasul nou si zona industriala. Aceste terase sunt separate de versanti
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abrupti, diferenta de nivel fiind de circa 40 de metri.Acest aspect are si avantaje, in sensul ca
orasul este aerisit, dar face dificila alcatuirea unei retele de strazi coerente. Orice extindere a
retelei stradale in aceste zone necesita lucrari de consolidare a terenului si construirea de pasaje,
viaducte sau sprijiniri.

Asadar, conditiile naturale au influentat evolutia in timp a localitatii, multe strazi
gasindu-si traseul traseul dupa orientarea vailor si prelungindu-se in teritoriu cu drumuri de
interes national sau judetean, legand municipiul Slatina de localitati de pe teritoriul tarii.

Sistemul de transport public urban din Municipiul Slatina este reprezentat de o retea de
autobuze si microbuze, care functioneaza atat local, in interiorul orasului, cat si in zona
functionala a acestuia, fiind delegat de catre Consiliul Local companiei Loctrans Slatina SA.
Din punct de vedere al distributiei retelei de trasee in interiorul orasului, situatia pare
echilibrata, existand 26 de trasee care deservesc majoritatea teritoriului.

Din analiza contextului economic, atat la nivel regional, cat si la nivelul municipiului,
se desprind urmatoarele concluzii care privesc mobilitatea:

1. Municipiul Slatina era o pozitionare favorabila din punctul de vedere al rutelor
de transport, atat nationale cat si europene. In prezent, principala problema la
nivel regional, cat si la nivelul municipiului este lipsa autostrazilor. Drumul
expres Craiova — Pitesti este o necesitate pentru fluidizarea traficului.

2. Caracterul industrial al Municipiului Slatina arata necesitatea investitiilor in
infrastructura majora. Firmele mari au nevoie de drumuri bune pentru
aprovizionare si pentru desfacere, iar intarzierile datorate blocajelor in trafic, in
special in yona Bals, conduc la pierderi financiare majore. Prin realizarea
drumului expres va creste considerabil atractivitatea municipiutui atat pentru
dezvoltarea marilor intreprinderi existente, cat si pentru atragerea de noi
investitii.

3. Din punctul de vedere al mobilitatii interne, Municipiul Slatina exceleaza in
special la capitolul accesibilitate, zonele sale fiind in gereral bine deservite de
reteaua rutiera. Sunt necesare interventii de deviere sau calmare a traficului pe
principalele strazi, care inregistreaza fluxuri majore ale circulatiei, si
anume.Bd.Constantin Brancoveanu, Str.Jonascu, Str.Oituz, Str.Pitesti,
Bdul.AL.Cuza, Str.Cireasov, Str.Artileriei, Str.Ecaterina Teodoroiu,
str.Primaverii, str.Libertatii, bd.N.Titulescu, str.Crisan, str.G.Poboran,
str.Vintila Voda, str.Cornisei.

4. Somajul redus in Municipiul Slatina conduce la concluzia ca o crestere
economica viitoare nu poate fi sustinuta decat cu forta de munca provenind din
restul judetului. Datorita profilului industrial, concentrate pe industria
prelucratoare, necesarul de forta de munca al firmelor va fi in continuare
crescut. Solutia este includerea in planul de mobilitate al Municipiului Slatina a
unor interventii care sa faciliteze mobilitatea in interiorul zonei functionale,

pentru a facilita atragerea fortei de munca, in special din localitatile rurale
invecinate.

55




Planul de Mobilitate Urbani Durabild (PMUD 2.0) - Slatina 2021

Modelul de dezvoltare, preponderant industrial, conduce si la necesitatea imbunatatirii
transportului public, in prezent lipsit de atractivitate in special din cauza timpului mare de
deplasare (intervalele mari la care sunt deservite statiile de transport public). Ancheta in
gospodirii realizatid in cadrul studiului efectuat atdt la prima versiune a PMUD Slatina cat si
pentru fundamentarea PMUD 2.0 Slatina 2021 relevi dorinfa populatiei de a utiliza transportul
n comun pentru reducerea costurilor de deplasare. Zona functionald este deservitd slab de
transportul in comun si pentru eliminarea acestui aspect negativ este in derulare achizitia unor
autobuze electrice care vor furniza un serviciu de transport public de calitatea ridicatd $i va
facilita atragerea fortei de munci din localitiifile invecinate.
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2.2 RETEAUA STRADALA

221 INFRASTRUCTURA RUTIERA

Pe raza municipiului se intalesc urmatoarele categorii de strazi:

- strazi de cat.Il — de legatura, care asigura circulatia majora intre zonele functionale si
de locuit

- strazi de cat.llI - colectoare, care preiau fluxurile de trafic din zonele functionale si le
dirijeaza spre strazile de legatura cca

- strazi de cat. a IV-a — de folosinta locala, care asigura accesul la locuinte si pentru
servicii curente sau ocazionale

Cea mai mare parte din reteaua de strazi este orientate pe directia est-vest (cele trei
artere stradale majore: Str.Crisan, Bdul. A.I.Cuza. si Str.Oituz). Acestea converg catre singura
posibilitate de traversare a raului Olt (podul metalic) si sunt legate, la anumite distante, de strazi
orientate pe directia nord-sud, alcatuind un evantai, configuratia fiind impusa de conditiile
naturale.

Trama stradala majora, sub forma unui evantai, este completata pe directia N-S cu o
artera inelara (Str.Cireasov), cuplul de strazi cu sens unic — str.Primaverii str.Libertatii si
str.Tudor Vladimirescu, care reprezinta continuare DJ546.

Reteaua majora de strazi delimiteaza zone in care sunt amplasate diferite functiuni
socio-economice sau centre de interes public polarizatoare de fluxuri de circulatie auto si
pietonale.

Densitatea de strazi urbane cea mai ridicata se inregistreaza in zona delimitata de
strazile Vintila Voda, Independentei, Crisan si Ionascu.

Traseul de strazi urbane preia in prezent majoritatea traficului de deplasare in toate
fluxurile de circulatic auto catre zonele industriale din nord-est si sud-est, deplasarea in
weekend, infrastructura de transport in comun si de tranzit usor. Alternativa de ocolire a
centrului este str.Oituz care poate prelua traficul de tranzit, o parte a transportului in comun si
o parte din deplasarile de serviciu.

Astfel, rezulta ca in Slatina sunt necesare interventii de deviere sau calmare a traficului
pe principalele strazi care inregistreaza fluxuri majore ale circulatiei, si anume:B-
dul.Constantin Brancoveanu, Str.Jonascu, Str.Oituz, Str.Pitesti, B-dul. A.I.Cuza, Str.Cireasov,
Str.Artileriei, Str.Ecaterina Teodoroiu, Str.Primaverii, Str.Libertatii, B-dul.Nicolae Titulescu,
Str.Crisan, Str.GeorgePoboran, Str.Vintila Voda, Str.Cornisei.
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Figura 2.2.1 Clasificarea retelei stradale din punct de vedere al Importante! Ia nivelul
orasului

Sursa: Analiza consultant
Din punct de vedere al mobilitatii in raport cu principalele centre urbane invecinate,

cea mai mare cerere este generata pe relatiile catre si dinspre Craiova, Pitesti si Caracal. Acest
aspect genereaza fluxurile majore de circulatie, care produc un impact puternic asupra retelei
stradale a municipiului, conducand la o crestere a vitezei de uzura a imbracamintii rutiere.
In afara retelei rutiere majore, pe langa reteaua interna a Municipiului Slatina se observa
urmatoarele drumuri ce penetreaza si traverseaza orasul:
1. DN 65 (E574) care face legatura intre Pitesti si Craiova, traversand Slatina pe
" directia est-vest. ‘
2. DN 64 -orientat pe directia nord-sud, la o distanta relativ mica, leaga municipiul
Ramnicu Valcea — Dragasani — Caracal, traseul urmarind malul drept al raului
Olt
3. DJ 546 care face legatura intre Turnu Magurele-Draganesti-Slatina-Dragasani,
traversand Slatina pe directia sud-est/nord-vest.
4. DJ 546D, care se desprinde din DJ 546 pe teritoriul Slatinei, facand legatura cu
localitatatile Milcovul din Deal, Ipotesti, Coteana
5. DJ 653, care face legatura intre Slatina si mai multe localitati aflate in zona
functionala a acesteia, iesind din Slatina prin partea de est

Cateva drumuri comunale care fac legatura Slatinei cu localitatile aflate in zona
functional (DC90A, DC27, DC 28)
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Figura 2.2.2 Drumurile ce tranziteaza Municipiul Statina, pe categorii
Sursa: Analiza consultant
Relatia cu localitatile ce alcatuiesc zona functionala a Slatinei se realizeaza prin reteaua
de drumuri nationale, judetene si comunale prezentate in figura de mai sus, astfel:

LOCALITATE ARTERA '?"_S(;‘:"",',TA Via
Slatioara DN 65 6 -
Curtisoara DJ 546 9 -
Baiteni DJ 653 16 -
DN 65(E 574); DJ
Valea Mare 657 12 -
Milcov DJ 546D 11 -
Brebeni DJ 546 11 -
Perieti DJ 653 20 Baiteni
Ganeasa DN 65(E 574) 8 -
SLATINA Coteangn DJ 546 20 Brgbeni
Ipotesti DJ 546D 17 Milcov
Priseaca DN 65; DJ 657 13 -
Crampoia DJ 546; DJ 546A 39 Brebeni, Serbanesti
Brancoveni DJ 677; DN 64 17 -
Valcele DJ 546; DJ 546A 26 Brebeni
. DN 65; DN 64;
Piatra-Olt DC79 13 -
lzvoarele DJ 546; DJ546A 28 Brebeni
Movileni DJ 546; DJ 546A 35 Serbanesti
Schitu DJ 546; DJ 546A 24 -
Serbanesti DJ 546; DJ 546A 32 -
Maruntei DJ 546 28 Brebeni, Coteana

TABEL 1 RELATIA CU LOCALITATILE DIN ZONA FUNCTIONALA SLATINA

in anul 2016, infrastructura rutiera a municipiului Slatina insuma 112,67 Km, aceasta
ajungind la nivelul anului 2021 la un total de 147,2 km.
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222 PARCARI

Politica de parcare poate fi un instrument eficient pentru gestionarea cererii de parcare,
reprezentand in acelasi timp o sursa de venituri municipale suplimentare si ar trebui avut in
vedere acest potential. In prezent, majoritatea locurilor de parcare sunt amplasatc pe spatiul
public, reducand considerabil spatiul carosabil sau trotuarele.

Situatia parcarilor in municipiul Slatina este reglementata prin H.C.L. 262/22.10.2010,
,Regulament privind amenajarea, si exploatarea intretinerea parcarilor publice din Municipiul
Slatina”.

Respectivul regulament stabilea doua tipuri de parcare cu plata: curente si ocazionale.
Majoritatea parcarilor insotesc strazile, modul de stationare este longitudinal, oblic sau
perpendicular cu bordura. Parcarile curente permit stationarea in vecinatatea sediului,
domiciliului sau resedintei utilizatorului. Parcarile ocazionale sunt amenajate pe anumite strazi,
in special in zona centrala si in punctele de interes precum Piata Garii sau in vecinatatea
institutiilor publice si au un regim de utilizare mai restrictiv si tarife mai mari fata de parcarile
curente. Tabelul de mai jos prezinta numarul total de spatii de parcare amenajate in municipiul,
pe tipul de utilizare.

Pentru parcarile curente, dreptul de stationare se dovedeste prin expunerea permiselor
de parcare la loc vizibil in interiorul autoturismului. Regulamentul a stabilit pentru anul 2011
o taxa de parcare de 25 lei / an / autovehicul. Programul de functionare al parcarilor curente
este zilnic, de 24 de ore/ zi.

Pentru parcarile ocazionale, plata se realizeaza prin achizitia unui tichet de parcare de
la automatele de tichete sau de la taxatorii din teren. In anii 2010 si 2011 taxa de parcare
ocazionala a fost stabilita la 1.5 lei / 2h si 1 leu/ 1h. Acestea functioneaza de luni pana vineri
in intervalul orar 09:00-17:00, iar in afara acestui interval locurile pot fi folosite de detinatorii
de permise de parcare. ,

Suplimentar, in prezent functioneaza o parcare supraetajata cu plata localizata pe Aleea
Rozelor, administrata de Directia Administrarea Strazilor si Iluminatului Public Slatina.
Parcarea supraetajata este o cladire cu trei niveluri si dispune de 47 de locuri de parcare.
Regulamentul de organizare si functionare al parcarii a fost aprobat prin H.C.L. Nr
176/22.12.2016 si stabileste criteriile si metodele de alocare a unui loc de parcare,
responsabilitatile utilizatorilor, tariful perceput si restrictii. Conform regulamentului, tariful
anual perceput pentru utilizarea unui spatiu de parcare este de 720 lei/an (60lei/luna) si ofera
dreptul de a utiliza parcarea 24 de ore/zi. In functie de numarul solicitarilor, locuri de parcare
pot fi atribuite sau inchiriate tinand cont de criteriile de eligibilitate. In cazul licitatiei pretul de
pornire este tariful anual de baza. Accesul se face pe baza unui card de acces, emis de
administrator dupa atribuirea/licitarea locurilor de parcare. Atribuirea/ licitarea locurilor de
parcare se face anual, iar criteriile de eligibilitate sunt urmatoarele:

- solicitantul trebuie sa detina in proprietate sau in folosinta un autovehicul de
pana la 2.5 tone, care nu depaseste 2,10m latime si 5,00m lungime;

- solicitantul trebuie sa fie persoana fizica domiciliata in municipiul sau persoana
juridica proprietara al unui apartament;
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- in cazul procedurii de licitatie se poate solicita un singur loc de parcare pe
locuinta.

De asemenea, pe fiecare nivel al parcarii este atribuit cate un loc gratuit pentru
autovehiculele persoanelor cu handicap, independent de procedura de atribuire/licitatie, in
ordinea primirii solicitarilor si a documentelor doveditoare.

Aceasta parcare reprezinta singura alternativa la parcarile amenajate pe spatiul public,
restul de peste 8600 de locuri de parcare ocupand parti din carosabil, trotuare sau spatiu verde.
Studiul de trafic realizat in anul 2014, completat de studiile de trafic din 2017 si 2021 a propus
10 parcari multietajate sub / supraterane. In plus, Primaria Slatina are stabilita ca prioritate 5
parcari multietajate, 3 facand parte din propunerile studiului de trafic, pentru care a demarat
elaborarea studiilor de fezabilitate. Parcarile multietajate existente si propuse sunt prezentate
in figura de mai jos.
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FIG. 2-3 DISPUNEREA PARCARILOR:MULTIETAJATE I.‘A’NI\A/ELU.L MUNlClPlULUI SLATINA

In perioada elaborarii planului de mobilitate, Primaria Slatina are in lucru o strategie de
parcare §i un regulament de parcare, pe baza experientei si bunelor practici din Park4SUMP,
cu scopul de identificare a solutiilor de mobilitate §i de a suplimenta locurile totale, acestea
urmand sa depaseasca numarul de 10.500 spatii de parcare. fn municipiul Slatina, in anul 2020
erau inmatriculate/inregistrate 27.098 autoturisme, 1376 vehicule de marfa de pani la 12 tone,
569 motociclete si 928 remorci, evidentiind un necesar total de locuri de parcare de 29.402
pentru vehicule si remorci §i 569 locuri de parcare pentru motociclete/scutere. O parte din
vehiculele inregistrate in municipiu nu mai sunt functionale, acestea fiind parcate pe termen
lung pe spatiile disponibile.

Chiar si asa, numarul existent al autovehiculelor functionale depaseste cu mult oferta
de locuri de parcare, rezultand foarte multe parcari neregulamentare care contribuie la
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congestionarea traficului, cresterea timpilor de deplasare si a poluarii. In plus, parcarile
neregulamentare au efecte negative si asupra deplasarii pietonale, prin ocuparea abuziva a
spatiilor destinate acestora si determinarea pietonilor sa circule pe partea carosabila.

Lipsa locurilor de parcare reprezinta o problema si in interiorul cartierelor de locuinte
colective, unde devine din ce in ce mai evidenta necesitatea realizarii unor parcari supraetajate
si utilizarea sistemelor inteligente pentru utilizarea lor.

Satisfacerea totala a necesarului de locuri de parcare nu este recomandata deoarece are
ca efect cresterea ratei de motorizare a municipiului. Astfel, se remarca necesitatea dezvoltarii
unei politici coerente de parcare, cresterea tarifului pentru parcare si amenajarea unei parcari
pe termen lung pentru vehiculele care nu mai functioneaza.

2.2.3 SIGURANTA RUTIERA

Siguranta rutierd reprezintd una dintre caracteristicile cele mai importante ale
mobilititii si infrastructurii de transport. Numirul accidentelor mortale cunoagte o sciidere la
nivel european si national, dar exist un decalaj important intre media europeand si numérul de
accidente mortale din Regiunea Sud-Vest Oltenia, dupa cum se poate observa in figura de mai
jos.
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FIG. 2-4 NUMARUL DE ACCIDENTE MORTALE LA NIVELUL REGIUNII $| MEDIA EUROPEANA
Scaderea numirului de accidente se poate realiza atit prin dezvoltarea infrastructurii

rutiere (inclusiv modernizarea i intretinerea) cdt §i prin mdsuri specifice domeniului
mobilitatii (inclusiv rebalansarea modala).
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Romania are o rata mare de accidente rutiere soldate cu victime, cu 1864 de decese
rutiere in 2019, acestea reprezentand 95 de decese rutiere la 1.000.000 de locuitori. Figura de

mai jos prezint3 evolutia, la nivel national a numdrului de accidente si a victimelor acestora in
perioada 2010-2019.

Dinamica accidentelor rutiere grave produse in
ultimii 10 ani
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FiG. 2-5 DINAMICA ACCIDENTELOR (SURSA: HTTPS://WWW.POLITIAROMANA.RQ/ - 2021)

fn anul 2019 pe raza municipiului Slatina s-au inregistrat 90 de accidente rutiere soldate
cu un numar total de 116 victime. Dintre acestea 24 accidente au fost grave, soldate cu un |
mort, 24 de raniti grav si 5 raniti usor si 66 accidente au fost usoare, soldate cu 86 raniti usor.

Majoritatea accidentelor din municipiu se produc intre autovehicule si participanti
vulnerabili la trafic precum pietonii (57%) si bicielistii (3%), iar principalele cauze de
producere a acestora sunt “neacordarea prioritatii pietonilor” si “traversarea strazii prin loc
nepermis”. Cele mai multe accidente s-au produs in intervalul orar 12:00 - 18:00.

Neacordarea prioritatii pietonilor 33
Traversarea strazii prin loc nepermis
Neacordarea prioritatii vehiculeior
Neadaptarea vitezei la conditiile de drum

Neasigurarea la schimbarea directiei de
deplasare

Nepastrarea distantei de siguranta in mers
Alte cauze
Abateri biciclisti

TABEL 2 CAUZELE PRODUCERILOR ACCIDENTELOR

wl sl o |loBla
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Cauzsle de producere a accidantelor

» Ko atidaser ponditdid pretardo
L * TaanerSered sU AN PRI T MEPRITS
© Beetongsras prontdie ceb ulder
-+ Hpataplerz.s wileces be candiuia ds
* neasigutareata schiml:ataa directiv) de
daplasare
« Nepstraraa distanie: de sigurantdininses

» dlecanzs

» abateri buielisty

FIG. 2-6 CAUZELE PRODUCERII ACCIDENTELOR

Analiza cauzelor de producere a accidentelor este foarte importantd prin prisma
identific#irii solutiilor care pot conduce la reducerea numarului de accidente actionind direct
asupra cauzelor. Toate aceste cauze au fost studiate pentru definirea proiectelor §i actiunilor
specifice planurilor de mobilitate urbani §i solutiile se regésesc in planul de actiuni asociat

PMUD 2.0 Slatina 2021.

Pentru analiza de siguranti rutierii sunt necesare §i datele privind repartitia accidentelor

pe zile ale s3ptamanii si distributia pe intervalele orare ale zilei.

Ponderea producerii accidentelorin
timpul sdptamanii

w Lunt

® Marti

4 Miescuri
&0l

| Vineti
#53mbXt3
» Duminics

FIG. 2-7 REPARTITIA ACCIDENTELOR PE ZILELE SAPTAMAN!

Dupi cum se poate observa in figura de mai sus ponderea cea mai mare a accidentelor

este grupata duminica, aceasta fiind urmati de ziua de marti.

Interval orar producere accidente

»06:00 - 12:00
12:00- 18:00
118:00 - 24:00
@ 24:00- 0600

FIG. 2-8 DISTRIBUTIA ACCIDENTELOR PE INTERVALE ORARE
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O alti analizi cu rezultate importante asupra sigurantei circulatiei rutiere este cea aa
intervalelor orare in care au loc aceste accidente. Dupd cum se poate observa din figura
anterioard, intervalul cu cel mai mare numiér de accidente este 12.00 — 18.00 si acest aspect a
fost Iuat In considerare pentru definirea solutiilor de mobilitate §i pentru abordarea integrati a

-----

nivel scizut de siguranti si vor fi implementate solutii de management al mobilitatii care si
creascd siguranta rutierd si sd scadd numérul de accidente.

Zonele care prezinta cel mai mare risc pentru pietoni sunt reprezentate de trecerile de
pietoni de pe strazile Prim#verii §i Ecaterina Teodoroiu. Bulevardul A.L. Cuza a fost pana de
curand o zona cu risc pentru pietoni, dar problemele de siguranta au fost rezolvate prin metode
de calmare a traficului cum ar fi realizarea unor treceri de pietoni inaltate (pe Bdul.A.1.Cuza
au fost realizate 3 astfel de treceri).

La momentul elaborrii PMUD 2.0 Slatina 2021, o parte importanti a proiectelor de
mobilitate urbana durabild din PMUD 2017 sunt in. fazd de implementare si efectele acestora
la nivelul mobilitAtii in Municipiul Slatina nu au putu fi mésurate. Lista de proiecte aferenti
acestui plan de mobilitate vine in continuarea proiectelor deja implementate avéand ca principal
rol dezvoltarea unui sistem de transport urban in Municipiul Slatina care sa sustini mobilitatea
urbani durabila.
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2.3TRANSPORT PUBLIC

Modurile de transport public functionale in Municipiul Slatina sunt urmétoarele:
- Transport feroviar
- Transport auto local
- 'Transport auto interurban
- Transport auto in regim de taxi

Planul de Mobilitate Urbani Durabili in Municipiul Slatina a presupus realizarea unor
cercetiri de teren care si surprind3 situatia actuali si principalele tendinte privind mobilitatea.
Au fost necesare, in completarea datelor furnizate de PMUD Slatina 2017, urmétoarele:

o O ancheti in gospodirii, pe un egantion de minim 1% din populatia
Municipiului. S-a desfisurat in perioada 10.01.2021 — 31.01.2021

o Ancheta de trafic, avind ca scop identificarea volumului si structurii fluxurilor
de transport. In cadrul acestei anchete au fost realizate si masuratori pentru
durata de deplasare pe raza Municipiului Slatina. S-a desfisurat in perioada
01.02.2021-20.02.2021

o Ancheta origine — destinatie, care a oferit informatii privind originea i
destinafia cilatoriilor surprinse in trafic, scopul caldtoriilor §i gradul de
incércare al autovehiculelor. S-a desfasurat in perioada 01.02.2021-20.02.2021
Cercetarile de teren au fost realizate de S.C. DEVLINK COMTECH
TECHNOLOGIES SRL si au fost coordonate de Adrian Bitica.

2.3.1 TRANSPORTUL FEROVIAR

fn Municipiul Slatina existd o singura garé, amplasati in Piata Garii, in prelungirea Bd.
A.l.Cuza.
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FIG. 2-9 HARTA RETELE! DE CALE FERATA (SURSA: HITP://WWW.CFR.RO/ - 2021}
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Slatina se conecteazi la magistrala 900 (Craiova —Bucuresti) prin liniile secundare:
- 910 (Piatra Olt —Caracal — Corabia), -
- 907 (Rosiori Nord - Costesti)
- 909 (Rosiori Nord — Alexandria - Zimnicea)
- 901 (Craiova — Slatina — Pitesti - Bucuresti )

De asemenea, orasul detine si o ¢conexiune la magistrala 200 prin linia 201 care face
legatura cu Ramnicu Valcea.

2.3.2 TRANSPORTUL PUBLIC LOCAL

Transportul public cu autobuzul in Municipiul Slatina este asigurat de firma S.C.
Loctrans S.A., ce are forma juridici de societate pe actiuni, cu unic actionar Consiliul Local al
Municipiului Slatina.

S.C. Loctrans S.A are incheiat contract de servicii publice in vederea conformarii cu
prevederile Regulamentului 1370/2007, pe o perioada de 2 ani (pana la 31.12.2017). Conform
Contractului de Servicii Publice aprobat prin Hotararea Consiliului Local nr. 441/28.12.2015,
Loctrans S.A opereaza pe 27 de trasee, acoperind 39 km de retea stradala §i avand 62 de statii.
in anul 2015 au fost parcursi 297.827 km/oras iar in anul 2016, 293.323 km/oras. in anul 2021
este in vigoare contractul de servicii pentru delegarea gestiunii servicului public local de
persoane cu autobuze in municipiul Slatina nr. 106619/ 29.12.2017. In anul 2020 a fost realizat
un parcurs efectiv de 479.000 km/oras. Acest fapt fiind unul dintre motivele nevoii innoirii
parcului de autobuze cu autobuze electrice (cu eficientd energetici ridicats §i cu impact redus
asupra mediului).

Componenta parcului auto la finalul anului 2016 este descrisd in tabelul urmitor
- impreuni cu specificatiile tehnice ale vehiculelor.

: Numar locuri .
Nr. Marca si - ‘.Af-‘ul., i Nrﬁ . ) . Motor (Euro 1-6)
model | fabricatiei | bucati gigisare | scaune
BMC 215
1 SCB 2007 10 50 21 Euro 3
2 | BMC 220 SLF 2007 4 68 33 Euro 3
3 | BMC 850 TBX 2007 1 0 36 Euro 3
FIG. 2-10 PARCUL AUTO AL LOCTRANS TN ANUL 2017
Evolutia parcului ivventar de autobuze
[ Trat Tip autobuze Pachvmpe g‘ﬂ 2020!:&-1 n
01.01.2020 carsul acului mmmu 31'.’1“23020“
. smlui
1 _BMC 215 SCB 10 - 10
2 BMC 220 SLF 4 - 4
3 BMC TBX 850 1 1
4 MICROBUZ 3 3
KARSAN
Total 15 18
*  Celo trei microbuze sunt bunuri de retur conform act aditional Ia contract or.106619/29.12.2017

FIG. 2-11 PARCUL AUTO AL LOCTRANS IN ANUL 2020
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FIG. 2-12 VEHICULELE COMPONENTE ALE PACLl AUTO AL LOCTRANS

Dupi cum se observa din informatiile cuprinse in tabel, vechimea vehiculelor cu care
se efectueazi serviciul de transport public, precum si faptul ca acestea se incadreaza in norma
de poluare E3, reprezintd un aspect negativ al acestui mod de transport, atéit in ceea ce priveste
conditiile de sigurantii a cilitoriei, cat i in privinta efectului general asupra mediului.

In cursul anului 2021 vor fi livrate autobuzele electrice care vor inlocui autobuzele
existente §i vor elimina aspectele negative legate de poluare §i de calitatea serviciului de

transport public.

In ceea ce priveste tarifele practicate pentru folosirea transportului local in comun, mai

jos se regaseste o lista a tipurilor de abonamente disponibile.

Nr.ort Tip legitimatie de calatorie— abonament

1. Abonament elevi/studenti pe luna pe toate liniile

2 Abonament pensionari pe luna pe toate liniile

3 Abonament beneficiari de ajutor social pe luna pe
. toate liniile

Abonament pentru beneficiarii Legii nr

4 4482006, Legii nr. 44/1994, Decret-Lege or.
) 118/1990, Legii nr. 341/2004 — pe luna pe toate
liniile
S. Abonament pers. Fizice si juridice - general
6. Abonament pers. Fizice §i juridice pe 1 linie
7. Abonament pers. Fizice si juridice pe 2 linii
8 Bilet 1 calatorie

Pret/lei

30

80

801ei30 zile 40
lei/t5 zile

401ei/307ile 20
Ieif15 zile

601ei/302ile 30
lei/t5 zile

2 lei/calatorie

Procentul de
reducere

100%

100%

100%

100%

1 egisintia in vignare care
regiementeaza modalitatea de
acordare 2 procentilui de reducere

HCL nr. 406/25.11.2015 modificat

HCL nr. 406/25.11.2015 niodificat

HCL. nir. 406/25.11.2015 modificat

Legea nr. 4482006, Legea nv. 44/19%4,
Degretul ~ Lege nr. 118/1990, Legea nr.
3412004

HCL or. 3/13.01.2014
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9 Suprataxa — contravaloarea a 10 bilete de 20k . Contractul de Delegare or.
. calatorie ) 106619/29.122017

(sursa: https://loctrans-slatina.ro/tipuri-abonamente.php)

De mentionat faptul ca SC Loctrans SA a initiat o colaborare cu marii angajatori locali,
in vederea subventiondrii abonamentelor de transport pentru angajatii acestora.

Eliberarea abonamentelor se realizeaza in trei puncte din oras, urméind ca dupa
achizitionarea noilor autobuze dotate cu un sistem de e-ticketing performant si instalarea
sistemului de ticketing (proiecte care se afld in faza de impolementare), achizitionarea biletelor
si abonamentelor si poati fi ficut# si prin alte mijloace (ex. automate de vanzare pentru titlurile
de transport):

Pregram de eliberare abonamente se efectueaza astfel:

Zona Catedrala
in zilele de 14 - 15 si 30 - 31 ale lunii in curs intre orele 06.00 - 08.00 si 11.00 - 17.00

Sediul societatii o .
de LUNI pana JOI intre orele 07.30 - 16.00 si VINERI intre orele 7.30 - 13.30

B-dul A.L.Cuza, parter, bl. FA21, langa Casieria S.C. CAO S.A
de LUNI pana JOI intre orele 07.30 - 16.00 si VINERI intre orele 7.30 - 13.30

(Sursa: https://loctrans-slatina.ro/program-ahonamente.php)
Mai jos se regaseste volumul mediu de vanzari, exprimat in abonamente / bilete
vandute (bucati), inregistrat de SC T.octrans SA in anul 2020.

Tip titlu de ¢iilitorie L Numir Valoare
abonamente 36.907 2.228.070
bilete 131.262 262.524

Mai jos se regiseste harta traseelor si a statiilor conform informatiilor regésite pe site-
ul Primériei i pe pagina SC Loctrans SRL.
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FIG. 2-13 HARTA TRASEELOR DE TRANSPORT PUBLIC OPERATE DE LOCTRANS

in ceea ce priveste gradul de acoperire al transportului public, in harta din Fig. 2-14
' sunt reprezentate statiile de transport public i izocronele corespunzitoare unei distante de 350
metri in jurul acestora. Dupa cum se observi, rutele de transport public acopers in mare masuré
coridoarele principale de transport din interiorul orasului.
Voo " ‘

Cu toate ci din punct de vedere al distributiei retelei de autobuze in interiorul orasului,
situatia pare echilibrats, existi §i zone neacoperite (nord, vest, cartierul Primavera) si in plus,
parcul auto relativ redus duce la un timp de asteptare crescut in statii, diminuarea confortului
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in timpul deplasarilor si in cele din urma, alegerea altor mijloace de deplasare, in principal
autoturismul personal.

Timpul de asteptare crescut este influentat si de viteza redusa de deplasare pe traseu
pentru vehiculele de transport public, datorata faptului ca nu exista culoare separate pentru
deplasarea acestora. Din aceasta cauza, vehiculele de transport public intampina aceleasi
probleme legate de congestii si gatuiri de circulatie ca si traficul general, ceea ce conduce de
multe ori la intarzieri semnificative si la nerespectarea graficului de circulatie.

2.3.3 TRANSPORTUL AUTO INTERURBAN

Imbunatatiri sunt necesare si in cazul transportului de persoane catre si dinspre
localitatile din zona functionala, avand in vedere ca o parte importanta din forta de munca din
Slatina provine din aceste localitati.

Desi SC Loctrans SA este principala companie responsabila de transportul public in
Municipiul Slatina, exista si competitori care practica transportul de persoane si care deservesc
inclusiv zona functionala a Slatinei, cum ar fi:

- SC Romtimex SRL — avand din Slatina plecari catre localitati mai apropiate
cum ar fi : Coteana, Draganesti Olt, Dragasani, RamnicuValcea, Calimanesti,
Caracal, Bals, Cioroiu, Margheni, dar si catre Sibiu, Sebes, Alba Iulia, Aiud,
Turda si Cluj-Napoca. Toate aceste curse au ca punct de plecare autogara
Transbuz SA, aflata pe strada Silozului nr.2.

- SC Transbuz SA — organizeaza curse tur-retur din autogara proprie din Slatina
de pe strada Silozului nr.2 catre: Albesti, Carlogani, Comanita, Corabia,
Ipotesti, Lisa, Mosteni, Movileni, Nicolae Titulescu, Oporelu, Otesti, Saltanesti,
Samburesti, Schitu, Scornicesti, Stefan cel Mare, dar realizeaza si alte curse, din
alte puncte(ex: Slatina —~Bucuresti si retur, Slatina-Mangalia si retur, Slatina-
Turnu Magurele si retur, etc)

- SC Tunsoiu SRL - realizand curse intre Slatina si Perieti si Slatina si Turia

- My Bus —reprezinta serviciul de transport al companiei low cost Europa Travel,
realizand, printre altele, curse catre si dinspre aeroportul Henri
Coanda(Otopeni) din Bucuresti, dar si alte curse nationale si internationale.
Cele mai frecvente curse (4 plecari/zi) sunt pe ruta: Craiova - Bals — Slatina —
Aeroport Otopeni si retur. In Slatina plecarea/sosirea se face in benzinaria
Rompetrol de pe str.Pitesti.

2.3.4 TRANSPORTUL AUTO IN REGIM DE TAXI

71




Planul de Mobilitate Urbana Durabilda (PMUD 2.0) - Slatina 2021

In U.A.T. Slatina autorizatiile de taxi sunt eliberate de autoritatea locala. Cea mai
recenta decizie de autorizare si retragere a licentelor dateaza din septembrie 2016. Conform
deciziei 83432/07.09.2016 la nivelul municipiului Slatina exista 309 astfel de autorizatii.
Majoritatea autorizatiilor existente au valabilitate pana in decembrie 2018.

Legea or. 38/2003, cu modificarile si completarile ulterioare, reglementeaza
autorizarea, organizarea, atribuirea si controlul efectuarii serviciilor de transport in regim de
taxi sau de transport in regim de inchiriere. Conform legii, autoritatile publice locale trebuie sa
emita 4 autorizatii de taxi pentru 1000 de locuitori. Pentru populatia declarata in anul 2016,
84.593 locuitori (conform Tabelul 2.1.9), numarul maxim al autorizatiilor de taxi, ce pot fi
emise in municipiu conform legii, este de 338.

Sunt reglementate parcari pentru taximetre in zone de interes pentru populatie, precum
Piata Garii, Winmarkt Oltul, Kaufland, Spitalul Judetean de Urgen '

’ . ) [ype oy L "’

T

FIG. 2-15 STATIILE DE TAXI (MARCARE s! &AUZAR)

Pe raza municipiului Slatina presteaza servicii de transport de persoane in regim de taxi
mai multe companii, precum: Olt-Alex, Mobil Taxi, Valdaian, Diatax, Trans-Aditu, Serves si
altele, dar si persoane fizice autorizate. in anul 2021 au fost eliberate 317 autorizatii de
transport in regim taxi (pentru acelagi numér de vehicule).

Acest mod de deplasare este utilizat frecvent in municipiu, cu o pondere modala de 7%
din totalul calatoriilor, dupa cum rezulta din chestionarul privind obiceiurile de deplasare, fapt
datorat distantelor scurte de deplasare si tarifului unic perceput pentru curse.
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2.4TRANSPORTUL DE MARFA

In prezent, circulatia vehiculelor cu greutate maxima autorizata mai mare de 3,5 tone
este reglementata conform Hotararii Consiliului Local nr.300 din 06.12.2007. Acest document
stabileste strazile cu acces permis fara autorizatie, taxele aferente tranzitului pe baza de
autorizatie speciala, precum si intervalele orare in care acesta este permis.

Conform Anexei 1 la respectiva Hotarare, drumurile publice din municipiul Slatina care
pot fi folosite de catre autovehiculele cu masa maxima autorizata de peste 3,5t pentru tranzitare
sunt: '

- Bdul Sfantul Constantin Brancoveanu (fosta Aleea Oltului) - de la podul Olt
pana la intersectia cu strada 13 Decembrie

- Strada 13 Decembrie- de la intersectia cu Bdul Sfantul Constantin Brancoveanu
pana la intersectia cu strada lonascu

- Strada Tonascu de la intersectia cu strada 13 Decembrie pana la intersectia cu
B-dul Nicolae Titulescu,

- Strada Tudor Vladirnirescu - de la intersectia cu strada Ionascu, bdul Nicolae
Titulescu, strada Nicolae Balcescu pana la intersectia cu DJ 677B

- Strada Oituz - de la intersectia cu B-dul Nicolae Titulescu pana la intersectia cu
strada Pitesti

- Strada Pitesti - de la intersectia cu strada Qituz si strada Comisei pana la
intersectia cu DE 85;

- Strada Cireasov - de la intersectia cu strada Pitesti pana la intersectia cu strada
Artileriei;

- Strada Artileriei - de la intersectia cu strada Cireasov pana la interscctia cu
strada Draganesti si strada Vailor

- Strada Ecaterina Teodoroiu - de la intersectia cu strada Vailor pana la Intersectia
cu Strada Draganesti

- Strada Draganesti - de la intersectia cu strada Ecaterina Teodoroiu pania la
iesirea din municipiul Slatina;

- Strada Milcov — de la intersectia cu strada Draganesti pana la iesirea din
municipiul Slatina

Amplasarea activitatilor industriale in lungul circulatiilor carosabile principale,
respectiv strazile Pitesti, Oituz si Cireasov asigura o buna legatura cu principalele centre de
interes regional si national (Bucuresti-Pitesti-Ramnicu Valcea-Craiova).

Totusi, lipsa unei centuri face ca traficul greu sa foloseasca in continuare strazile
Cireasov cu continuare pe Oituz/DN65 pentru directiile Pitesti sau Craiova, exercitand
presiune asupra intregii zone dezvoltate in lungul acestor strazi. Gruparea activitatilor
industriale in partea de est a orasului permite un anumit grad de protectie a zonelor de locuire
fata de poluarea emisa de aceasta zona. Acumuland trafic de marfa din zona industriala si
fluxuri de tranzit de pe axa Pitesti-Craiova, str.Oituz este cea mai incarcata artera la nivelul
orasului, preluand astfel rolul de ocolitoare.
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Cel mai important element de risc pentru buna functionare a zonei industriale si pentru
accesibilitatea geneala a orasului o reprezinta podul peste raul Olt, aflat intr-o stare avansata
de degradare. Renovarea acestuia reprezinta probabil cea mai mare prioritate la nivel de
infrastructura pentru oras, avand in vedere ca blocarea podului izoleaza orasul fata de vestul

In figura de mai jos sunt prezentate cele mai aglomerate intersectii din punct de vedere
al traficului greu (>100vehicule grele/zi), precum si traseele aprobate conform HG si cele
folosite pe baza de autorizatie speciala.

s TRASEU TRART GREU PERKIS
CF.HL 300:2007

TRASEE
RSN ORI QEDDSE PE SAZA

SNTERBECTHLIOR.
SE REALIZEAZA PE BAZA OF AUTORIZATIE
SPECIALA

INTERSECTH AGLOMNERATE
>100 YEMCULE BRELE

FIG. 2-16 RUTE CU TRAFIC GREU

Dupa cum se poate constata, cele mai mari aglomerari se produc pe b-dul A.I.Cuza,
boulevard principal care strabate Slatina pe directia est-vest, radicand semnificativ nivelul
poluarii din centrul orasului, dar si la intrarea pe Podul Olt si iesirea pe DJ 546.

In ceea ce priveste intersectiile aglomerate, pe un loc fruntas se claseaza intersectia
Str.Ecaterina Teodoroiu — Str.Artileriei — Str.Draganesti — Str.Vailor. Cele mai aglomerate
intervale, in aceasta zona inregistrandu-se intre orele 7-8 - dat fiind ca aici se intalnesc vehicule
care ies din oras din trei directii, dar si intre orele 15 :30-17, din cauza numarului foarte mare
de vehicule care intra in oras dintre zona industriala, uneori formand cozi pe cateva sute de
metri.

O alta intersectie extrem de aglomerata inregistreaza cozi de masini in intervalul 15
:30-17, si anume intersectia Str.Artileriei — Str.A.I.Cuza- Str.Cireasov, aflata in zona statiei
CFR din Municipiul Slatina, aici intalnindu-se traficul de pe doua artere extrem de circulate
Str.Artileriei si Str.A I.Cuza.

Desi in acest moment accesul vehiculelor de mare tonaj este permis conform HCL
300/2007, pe DJ 546, nefiind nevoie de autorizatie speciala, traficul din acea zona ridica mari
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probleme, dat fiind capacitatea insuficienta a drumului judetean in raport cu traficul generat de
zona industriala din sud-est si de traficul de tranzit, in special cel de mare tonaj.

Aceste probleme au fost reclamate in repetate randuri de catre reprezentatii firmelor
prezente pe platforma industriala din acea zona (Pirelli Tyres, Prysmian Cabluri si Sisteme SA,
TMK Artrom) in cadrul intalnirilor realizate cu ocazia infiintarii grupurilor de lucru din cadrul
primariei Slatina.

In acest moment, la nivelul Primariei Municipiului Slatina exista un proiect de largire
a DJ 546 la 4 benzi in dreptul grupului Prysmian.

De asemenea, prin studiul de trafic realizat in 2014 s-a propus realizarea a doua sensuri
giratorii pentru facilitarea acceselor in incinta Pirelli si TMK Artrom

O alta problema asociata traficului intens din zona industriala sud-est, desfasurat pe o
infrastructura subdimensionata, o reprezinta lipsa locurilor de parcare care sa deserveasca
exclusiv intreprinderile aflate pe platforma.

Transportul de mérfuri este asigurat §i prin intermediul retelei de transport feroviar.
Acest mod de transport al mérfurilor nu este utilizat insd la o capacitate adecvati, in ciuda
existentei catorva linii secundare citre zona industriali.

Principalul punct de transfer intermodal de la calea feratd la transportul rutier il
reprezintd zona garii.

in vederea reducerii cotei transportului rutier de marfi §i a gradului de incircare al
retelei rutiere datorat vehiculelor grele, este necesari utilizarea mai eficienti a transportului de
marfa pe calea feratd §i asigurarea unui punct de transfer intermodal modern, inzestrat cu
logistica necesaré operatiunilor respective.
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2.5SISTEME ALTERNATIVE DE MOBILITATE

Sistemele alternative de mobilitate constituie, impreund cu transportul public local,
cheia mobilititii urbane durabile si aceste servicii de mobilitate sunt parte din célatoriile urbane
(acestea fiind, in general, multi-modale). In cadrul acestor sisteme intré: sistemul de transport
pietonal care include trotuare, treceri de pietoni, elevatoare, scéri rulante, trotuare rulante si
zone de odihni; sistemul de transport cu bicicleta care include: pistele de bicicletd, parcirile
pentru biciclete, statiile de inchiriere pentru biciclete; sistemul de transport cu trotineta,
inclusiv integrarea cu transportul public pentru servicii de tip last-mile.

2.5.1 MERSUL PE JOS $I ACCESIBILITATE

Mersul pe jos este .0 forma de deplasare accesibild si atractivd pentru locuitorii
municipiului, dupa cum reiese din ponderea modali de 36,3% a deplasirilor pietonale din
totalul deplasirilor realizate in oras. Aceasti valoare a fost determinati pe baza interviurilor la
domiciliu si a recensimintelor de circulatie pentru varianta PMUD 2017 si a fost mentinuti si
pentru PMUD 2.0 Slatina 2021 datoritd tranformérilor comportamentului de mobilitate al
locuitorilor municipiului Slatina in perioada pandemiei COVID-19 si pe baza chestionarelor
efectuate in anul 2021.

In municipiul Slatina exista 0,95 ha de spatii publice pietonale, concentrate in zona
centrala a orasului, in vecinatatea celor mai importante dotari comerciale ale orasului. Spatiul
pietonal este realizat in vecinatatea parcului Esplanada, iar traseele pietonale se continua prin
parc si fac legatura in zona Esplanada si centrul istoric. Spatiul pietonal este dotat
corespunzator cu mobilier urban, existand suficiente spatii de odihna, precum si vegetatie
pentru asigurarea zonelor de umbra. Ifuminatul public este corespunzator in aceasta zona.

e

Majoritatea strazilor au trotuare, dar exista si o pondere semnificativa de strazi fara
trotuar sau cu trotuare de dimensiuni reduse. Lungimea totala a strazilor pe care nu sunt
amenajate trotuare este de 29,54 km. S-a remarcat o pondere semnificativa, de aproximativ
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20% de strazi cu trotuare degradate. Figura de mai jos prezinta materialele din care sunt
realizate trotuarele in municipiu.
INFRASTRUCTURA PIETONALA

mAdak o asfalt S0u = Asfals dagradat M#etan/pavale M Henn

4 fiotan degaidial WGt | Pawie W Pavele/astait

FIG. 2-17 INFRASTRUCTURA PIETONALA IN MUNICIPIUL SLATINA

Printre strazile fara infrastructura pietonala adecvata se numara si strazi pe care circula
transportul public. Lipsa unui parcurs sigur, confortabil si placut catre si dinspre statiile de
transport public scade gradul de utilizarea al acestui mod de deplasare.

™ Strizi cu trotuare . @ Strdzi f3r3 trotuare
FIG. 2-18 PONDEREA STRAZILOR FARA TROTUARE
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® Circuld transportul public = Nu circutd transportul public

FIG. 2-19 SITUATIA CIRCULATIEl TRANSPORTULUI PUBLIC PE STRAZILE FARA TROTUARE

In ceea ce priveste nivelul de serviciu al spatiilor pietonale, acesta s-a dovedit a fi in
cea mai mare parte bun in zona centrala. La polul opus se afla cartierele nou dezvoltate la
periferia orasului, unde nivelul de serviciu al unor trotuare este slab, acestea nefiind asfaltate,
ingreunand deplasarea pietonilor si oferind conditii precare de siguranta.

Spatiile publice sunt in mare masura inaccesibile persoanelor cu mobilitate redusa din
cauza diferentelor de nivel si a lipsei planeitatii circulatiilor pietonale in punctele de traversare
a strazilor. Accesibilitatea redusa este cauzata de absenta rampelor sau de existenta unor rampe

cu pante neconforme. O alta problema intalnita este necorelarea spatiilor accesibilizate pe
ambele parti ale carosabilului.

FiG. 2-20 TRECER! DE PIETONI ACCESIBILIZATE

Conform datelor furnizate de DASIP, pe raza orasului Slatina se gasesc 309 treceri de
pietoni. In zonele cu probleme de siguranta rutiera, pentru a creste gradul de siguranta la
traversare, trecerile de pietoni au fost inaltate. In prezent exista 21 de treceri denivelate, iar
tabelul de mai jos prezinta strazile pe care sunt localizate acestea.
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Strada Numar freceri denivelate
Bulevardul Alexandru loan Cuza 3
Strada Basabilor 1
Strada Sergent Major Dorobantu 1
Strada Manastirii 3, dintre care 1 trecere in vecinatatea Esenzza
Caffe
Strada Plevnei 1
Aleea Strehareti 1
Soseasua Pitesti (in zona locuintelor 2
unifamiliale)
Cuza Voda 3
Strada Banului 1
Strada Ecaterina Teodoroiu 1
. Strada Cornisei 2
Strada Libertatii 1
Strada Primaverii 1

TABEL 3 AMPLASAMENTUL $1 NUMARUL TRECERILOR DE PIETONI DENIVELATE

2.5.2 INFRASTRUCTURA PENTRU BICICLETE

In prezent, in municipiul Slatina nu exista infrastructura pentru biciclete. Aceasta lipsa
determina o pondere modala scazuta pentru acest mod, deplasarile pe bicicleta reprezentand
doar 0,7 % din deplasarile zilnice totale. Pe baza planului de actiuni ¢laborat in cadrul PMUD
Slatina 2017 este in derulare prima fazé pentru constructia pistelor de biciclete in Municipiul
Slatina.

Lipsa pistelor pentru biciclete este una din principalele probleme de deplasare
identificate in cadrul sondajului pe gospodarii cu o pondere de 13% din raspunsurile totale. In

' imaginea de mai jos este prezentata distributia pe grupe de varsta a locuitorilor care au
identificat aceasta problema si se remarca grupul de varsta cuprins intre 31-50 de ani ca fiind
cel mai interesat de realizarea infrastructurii.

w<i0anl
2125
8 265-30
#3140
w41:50
n51-60
o> 60 ant

Figura 2.5.8 Distributia pe grupe de varsta a persoanelor interesate de infrastructura
pentru biciclete

Sursa: Analiza consultant’®
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Analizand informatiile disponibile pe site-ul Strava Labs se observa o crestere a
utilizarii bicicletei in anul 2015 fata de anul 2014, prezentata in imaginile de mai jos. Gradul
de deplasare cu bicicleta a crescut cel mai mult pe strazile Vintila Voda, Oituz, Cornisei,
Cireasov, Ecaterina Teodoroiu, Draganesti, Carol I, Basarabilor si pe Bulevardul Alexandru
Toan Cuza.

Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana a Municipiului Slatina a prezentat localizarea
dotarilor de educatie, cultura si sanatate si zonele de agrement. Zonele care concentreaza aceste
functiuni reprezinta un element de potential in dezvoltarea infrastructurii pentru biciclete si
sunt prezentate in figura de mai jos.

4
i
i
o

Figura 2.5.8 Potential Infrastructura pentru biciclete — zonele de concentrare a
functiuniior de cultura educatie sanatate s/ agrement

Sursa: elaborata de consultant pe baza informatiilor furnizate.in SIDU Slatina

In studiul de trafic elaborat de S.C. K.X.L. S.R.L.in anul 2014, piste pentru biciclete
sunt propuse pentru urmatoarele artere: A.l. Cuza, Artileriei, Cireasov, Cornisei, Pitesti,
Primaverii si Draganesti. Analizand recomandarile studiului se observa ca majoritatea pistelor
sunt propuse pe trotuarul existent, cu o delimitare pe inaltime fata de spatiul exclusiv pietonal.
Pe strazile A.L. Cuza, Artileriei, Cireasov, Cornisei, Pitesti, Primaverii se propun piste cu
dimensiunea de 1 m/sens cu mentiunea ca pot fi dispuse pe ambele sensuri sau pe o singura
parte a strazii, avand in acest caz dimensiunea totala de 2 m. Pentru strada Draganesti se
propune largirea acesteia si realizarea unor piste de 1.2 m/sens, in continuarea spatiului
carosabil si delimitarea pistelor cu stalpi.

Abordarea propusa va avea ca efect reducerea spatiului pietonal existent scazand astfel
atractivitatea mersului pe jos, precum si crearea unor probleme de siguranta a pietonilor.
Tinand cont de recomandarile Comisiei Europene privind incurajarea deplasarilor nepoluante,
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precum si tintele stabilite pentru reducerea emisiilor de CO 2 pana in anul 2020, este evidenta
nevoia de crestere a spatiului alocat acestor deplasari.

253 ALTE SISTEME ALTERNATIYE

in cadrul acestei categorii au fost considerate sistemele de inchiriere de biciclete si
sistemele de inchiriere trotinete electrice. ‘

in anul 2021 este in derulare un proiect finantat din fonduri europene pentru
implementarea unui sistem de bike-sharing format din S statii inteligente pentru inchirierea
bicicletelor, 110 biciclete inteligente si 12 triciclete pentru persoanele cu dizabilitafi.

Acestea vor fi amplasate comform figurii de mai jos.
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2.6 MANAGEMENTUL TRAFICULUI

In Municipiul Slatina, managementul traficului este asigurat prin semnalizare statica
verticala si orizontala, precum si semnalizare dinamica (semaforizare) in 9 locatii specificate
mai jos.

Intersectia Bdul.N.Titulescu — Str.lonascu — Str.N.Balcescu Intersectia Str.Libertatii —
Str.Crisan Intersectia Str.Primaverii — Str.Crisan Intersectia Str.Primaverii — Str.A.I.Cuza
Intersectia Str.Arcului — Str.Libertatii — Str.A.I.Cuza Trecere pietoni —Str.Crisan - Spitalul
Judetean de Urgenta Slatina Trecere de pietoni — B-dul.N.Titulescu —Kaufland Trecere de
pietoni — Str.A.l.Cuza — LS.U. Matei Basarab-Statia de pompieri Trecere de pietoni —
Str.E.Teodoroiu — statia de ambulanta

Pe raza municipiului exista doud treceri la nivel cu calea ferata conform figurii de mai
jos.

FIG. 2-22 TRECERILE LA NIVEL CU CALEA FERATA {SURSA: GOOGLEMAP 2021)

Ambele sunt situate pe DJ546D, drum care leaga Municipiul Slatina de localitatea
Milcovul din Deal. ‘ ‘

Prima trecere la nivel este cu o cale ferata utilizata pentru aprovizionare de catre TMK,
cu frecventa redusa, semnalizata doar cu indicatoare, neexistand un program fix al
transporturilor de marfa catre TMK.

Ceea de-a doua este cu calea ferata care realizeaza legatura feroviara intre Slatina si Piatra
Olt. Aceasta este echipata cu semnale luminoase si acustice cat si cu indicatoare rutiere.

La nivelul Primariei Municipiului Slatina, managementul traficului corelat cu
stafionarea, siguranfa in trafic, sisteme inteligente de transport si signalisticd este realizat prin
cadrul celor doua institutii locale, Serviciul Public Directia Politia Locald si Serviciul Public
Directia Administrarea Strézilor §i Iluminat Public. Ambele institutii lucreaza in stransa
legatura cu Politia Rutiera.

Astfel, Serviciul Public Directia Administrarea Strézilor si Iluminat Public, in urma unor
propuneri/sesizari ale cetatenilor, analizeazi impreund cu reprezentantii politiei locale si
rutiere. Daca decizia din urma acestor discutii este favorabila, Serviciul Public Directia
Administrarea Strdzilor i Iluminat Public solicita avizul Politiei Municipiului Slatina privind
modificarile in trafic supuse analizei (sensuri unice, treceri denivelate, infiintare sau desfiintare
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treceri, etc). Dupa obtinerea avizului, Serviciul Public Directia Administrarea Strazilor si
MNuminat Public intocmeste un proiect de hotarare privind "Sistematizare rutiera si instituire
obligatii pt. conducatorii auto si pietoni”. Proiectul de hotarare va fi propus in sedinta de
Consiliu Local, iar dupa aceasta va sta pe transparenta decizionala 45 zile calendaristice. Dupa
expirarea celor 45 zile, va fi aprobat definitiv tot intr-o sedinta de Consiliu.

Oranigrema Direstie Admintstrares Striziior 41 Tminatuiué Public pe anul 2017
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FIG. 2-23 ORGANIGRAMA DASIP {SURSA: PRIMARIA MUNICIPIULUI SLATINA)

Serviciul Public Directia Politia Local intervine, pe baza sesizirilor primite in dispecerat
sau a sesizérilor din oficiu, pentru cregterea sigurantei pietonilor sau a participantilor la trafic.
Serviciul Public Directia Politia Locald igi desfigoard activitatea pe toata suprafata
Municipiului Slatina, compelementar cu Politia Rutier3 si in stransa legaturii cu acegtia.
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Figura 2.6.5 Organigrama Serviciului Public Directia Polifia Locald
Sursa: Primaria Municipiului Slatina

FIG. 2-24 ORGANIGRAMA SERVICIULUI PUBLIC DIRECTIA POLITIA LOCALA
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In cadrul planului de actiuni aferent PMUD Slatina 2017 a fost prevazuti implementarea
unui sistem de management al traficului (Sistemului Integrat de Management al Traficului si
Mobilititii Urbane si Impunere a Regulilor, Sigurantd §i Securitate - proiectul este in curs
de implementare) care va controla 5 intersectii semaforizate §i 4 treceri de pietoni, in
urmitoarele amplasamente:

- Intersectie Bvd. Al Cuza — Str. Primaverii

- Intersectie Bvd. Al Cuza — Str. Libertatii

- Intersectie Bvd. N Titulescu — Str. Oituz — Str. Jonascu
- Intersectie Str. Primaverii — Str. Crisan

- Intersectie Str. Libertatii — Str. Crisan — Str. Cornisei

- Trecere de pietoni 1 — Str. Crisan

- Trecere de pietoni 2 — Str. Crisan

- Trecere de pietoni 1 — Bvd. Al Cuza

- Trecere de pietoni 2 — Bvd. Al Cuza

In acest moment nu exista disponibilitatea achizitionarii in timp real a datelor de trafic
dar, in urma implementéirii sistemului mentionat anterior (inclusiv a retelei de senzori), se vor
putea colecta date de trafic in timp real gi se va realiza un management adaptiv al traficului.

Momentan exista doar un sistem de camere video, instalate pentru prevenirea actelor
antisociale, dar care pot fi integrate cu camerele de trafic ce vor fi instalat in cadrul Sistemului
Integrat de Management al Traficului si Mobilititii Urbane si Impunere a Regulilor,
Siguranti si Securitate peniru asigurarea functiilor de monitorizare a traficului.

Mai jos este prezentat un plan de situatic in care cste aratata reteaua existenta de camere
de supraveghere, precum si propunerile de extindere a acesteia.

Parcarea este, de asemenea, una dintre cele mai importante probleme ale planificarii
transportului in orase. In acelasi timp, are un impact asupra planificarii urbane si
interactioneaza cu transportul public. Astfel, parcarea trebuie privita ca un element cheie al
planificarii mobilitatii urbane.
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FIG. 2-25 COMPONENTE ALE MANAGEMENTULU! TRAFICUiLU! EXISTENTE LA ACEST MOMENT
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Analiza parcarilor este deosebit de necesara deoarece numarul de locuri de parcare
amenajate este insuficient fata de nr de vehicule Aceasta disproportie duce la nerespectarea
regulamentelor de circulatie si la blocarea fluxurilor de trafic. Pentru a rezolva problema
parcarilor este necesara o inventariere a tuturor locurilor si zonelor utilizate pentru parcare,
crearea unei baze de date cu pozitionarea geografica a acestora si realizarea unor proiecte
integrate de parcare. Complementar realizarii parcarilor, este foarte importanta componenta de
descurajare a parcarilor neregulamentare, respectiv utilizarea serviciilor de ridicare a
vehiculelor parcate neregulamentar, in special a celor parcate in zonele cu vad, practic expuse
vanzarii.

Mai multe detalii referitoare la numarul locurilor de parcare, regulament, si propuneri
conform studiilor de trafic din 2015, 2017 si 2021, completate cu rezultatele proiectului
Park4SUMP se regasesc in capitolul 2.2.2.
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2.7IDENTIFICAREA ZONELOR CU NIVEL RIDICAT DE COMPLEXITATE

Zonele specifice din cadrul ariei acoperite de Planul de Mobilitate Urbana Durabila al
Municipiului Slatina, identificate ca prezentand un nivel ridicat de complexitate din punct de
vedere al mobilitatii sunt:

- Zona Central (inclusiv centrul istoric)

- Piata Garii

- Intersectia str. Pitesti - str. Oituz — str. Cornisei
- Zona Zahana — Cartier Crigan

- Zona Steaua — Cartier Steaua

- // \\1.

g

FIG. 2-26 ZONE CU GRAD RIDICAT DE COMPLEXITATE DIN MUNICIPIUL SLATINA

Zona Centrald identificati ca avAnd complexitate ridicatdi a mobilitdtii este zona .
cuprinsi intre stridzile [onagcu (vest), Vintila Voda (sud), str.Independentei (est) si bd. N.
Titulescu (nord). Zona cuprinde mai multe obiective care genereaza/atrag deplasari zilnice,
cum ar fi:

» Catedrala Sf. Gheorghe (aflata la intersectia strazilor lonascu, Nicolae Titulescu si
Tudor Vladimirescu), unde se afla si capatul de linie pentru mai multe trasee de
transport in comun.

= Centrul istoric, 0 zona cu mare potential de reprezentativitate pentru oras, ce va
necesita pe viitor multiple interventii de reabilitare si revitalizare in special a
fondului construit, din care 81 de constructii se afla pe lista monumentelor istorice;
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FIG.—2-7 CENTRUL ISTORIC SLATINA o

Complexul comercial Winmarkt (fostul magazin Oltul), zona pietonala utilizata
zilnic, alte functiuni de interes local.

FIG. 2-28 COMPLEXUL COMERCIAL WINMARKT

Parcul ,,Eugen Ionescu” si Parcul ,,Esplanada”, unde se afla si o vasta zona pietonala
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FIG. 2-29 PARCUL ESPLANADA

= Primaria, Judecatoria si Parchetul de pe langa Judecatoria Slatina

FIG. 2-30 PRIMARIA SLATINA

»  Alte functiuni de utilizare zilnica (restaurante, policlinica)

In plus, in imediata apropiere se afla hypermarketul Kaufland si Spitalul Judetean de
Urgente. Accesul in zond poate fi realizat cu autovehiculul propriu, transportul public
(majoritatea liniilor), mersul pe jos, bicicleta.

Piata Giirii, amplasati in prelungirea strizii A.I1.Cuza, in fafa statiei CFR din Municipiul
Slatina, concentreaza urmétoarele moduri de transport:

- Transport feroviar: Gara Municipiului Slatina

- Transport in regim de taxi

- Transport public urban: capatul a 10 dintre cele 26 linii de transport public
- Transport auto privat: parcare

Datorita acestor caracteristici, zona prezinta toate premisele implementarii unei statii
intermodale, prin care sa se asigure transferul mai facil al calatorilor intre diverse moduri de
transport si atragerea acestora spre utilizarea transportului in comun, in defavoarea vehiculului
personal prin informarea dinamica asupra conexiunilor disponibile.

in plus, aici sunt propuse a se realiza operatiuni urbanistice in vederea cresterii
accesibilitafii si atractivititii zonei (conform cu planul de actiuni §i proiectele in derulare din
cadrul PMUD Slatina 2017).
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FIG. 2-31 PIATA GARII SLATINA S| STATIILE DE TRANSPORT IN COMUN

Intersectia striizilor Pitesti — Oituz — Cornisei — este o intersectie puternic tranzitata,
in special de vehiculele grele de marfa, pentru ca pe aici se face distributia acestora spre Pitesti
sau Craiova. Conform studiului de trafic realizat in 2014, a PMUD Slatina 2017 si a
observatiilor efectuate pe teren in cadrul elaboriirii PMUD 2.0 Slatina 2021, prin intersectia
respectiva treceau zilnic 3790 vehicule etalon, din care 315 camioane. Reorganizarea acestei
intersectii a fost propusa prin PUG, intre timp fiind realizat un sens giratoriu

.
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FIG. 2-32 INTERSECTIA STRAZILOR PITESTI — GITUZ ~ CORNISEI {SURSA: GOOGLEMAPS)

Zona Zahana — zona aflata la intersectia strazilor Primaverii, Crisan si Toamnei,
cuprinzand mai multe functiuni comerciale (piata agroalimentara, restaurante, centru
comercial) foarte bine deservita de mijloace de transport in comun. Piata agroalimentara Zona

Zahana este localizata in cartierul Crisan, piata Zahana fiind cea mai mare piata agroalimentara
din Slatina.
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De asemenea, conform studiului de trafic realizat in 2014, a PMUD Slatina 2017 i a
observatiilor efectuate pe teren in cadrul elaborérii PMUD 2.0 Slatina 2021, intersectia
Str.Primaverii - Str.Crisan se afla printre cele mai aglomerate din Slatina, fiind inregistrate
6380 vehicule etalon pe zi, din care 50 de masini de mare tonaj.

Zona Steaua — aflati In partea de sud-est a Municipiului Slatina, este o zoni complexa
atat din punct de vedere al functiunilor adapostite cat si al traficului realizat aici.
Printre functiunile de interes public amintim:
- Functiuni comerciale: Pepco, Lidl, Kaufland, piata agroalimentara (Steaua
Rosie)
- Servicii: restaurante, posta, banca, benzinarii
- Invatamant: Scoala Gimnaziala ,,Constantin Brancoveanu”

Intersectia str. E.Teodoroiu, Str. Draganesti, Str. Artileriei, str. Vailor reprezinta una din
cele mai tranzitate intersectii de catre traficul greu, dar nu numai, avand in vedere ca in
apropiere se afla zona industriala ce adaposteste fabricilie Pirelli, Prysmian si TMK, unitati ce
atrag un numar mare de persoane, in special dimineata si dupaamiaza.

Zona este foarte bine deservita de transportul in comun, de aici ajungandu-se usor in orice
parte din oras, dar si in afara acestuia.
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3 MODELUL DE TRANSPORT

3.1PREZENTARE GENERALA SI DEFINIREA DOMENIULUI

Planul integrat de mobilitate urbani durabilé al Municiptului Slatina PMUD 2.0 Slatina
2021, are la bazd un model de transport, creat pe baza analizelor realizate asupra situatiei
existente si a datelor obtinute in urma procesului de colectare a datelor. Au fost utilizate datele
generate In cadrul PMUD Slatina 2017 i date culese la momentul elabordrii acestei versiuni
actualizate (2021).

Un model de transport constituie o reprezentare a unui sistem de transport cu toate
procesele care il caracterizeazi, in general bazatd pe o abstractizare matematicd (poate fi
implementati cu ajutorul unor instrumente software simple sau specializate) cu scopul de a
intelege evolutia cererii de transport §i relatiile functionale dintre diversele componente ale
sistemului de transport. Modelul de transport este dezvoltat pentru o anumita arie de studiu,
care este impartita in unitati teritoriale, denumite zone.

Modelul de transport are rolul de a crea o imagine a modului in care comportamentul de
calatorie, modelele de calatorie si solicitarile vor reactiona in timp la schimbari de politici de

transport, infrastructura sau servicii, la variatii ale nivelului populatiei sau la schimbari ale

distributiei spatiale a acesteia, la schimbari socio-economice.

Un model de transport trebuie sa reprezinte, la un nivel acceptabil, situatia existenta a
transportului in ceea ce priveste cererea de calatorie. Aceasta este masurata in functie de modul
de deplasare, numar de vehicule pe retea, durata de calatorie si distanta parcursa.

Modelul de Transport a fost dezvoltat pe baza analizelor situatiei existente cu privire la
tiparele de calatorie existente si va fi utilizat 1a evaluarea proiectelor individuale propuse, cat
si pentru evaluarea intregului plan general de mobilitate.

Pentru elaborarea Planului de mobilitate urbana al Municipiului Slatina versiunea din
2017 a fost folosit un model de transport simplu, avand la baza matrice de calcul (EXCEL)
pentru estimarea generarii si atragerii deplasarilor, distributiei intre zone si distributiei intre
modurile de transport. Acest model a fost pastrat ca referinti si la actualizarea PMUD din anul
2021. Modelul dezvoltat in cadrul actualizirii a folosit platforma software SUMO.

ﬁ SUMO
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FIG. 3-1 PLATFORMA SOFTWARE SUMO
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Cu ajutorul matricelor de calcul, prezentate in capitolul de fafi, au fost determinati
principalii parametri ai traficului, fiind furnizate informatii comparative asupra urmatorilor

parametri:

Viteza medie de circulatie

Durata medie a deplasérilor/mod de deplasare
Consumul de combustibil

Emisii COzechiv

Emisii CO2

Emisii N>O

Emisii CHs

Analiza comparativa a parametrilor indicati permite evaluarea impactului
proiectelor/pachetelor de proiecte implementate, pentru fiecare dintre scenariile si anii de
prognoza care vor fi descrise in alta sectiune a documentului.

Matricele reflectand cererea de transport, distributia pe zone de origine/destinatie si pe
moduri de transport, sunt realizate pentru ora de varf AM, determinata ca fiind perioada cu
numarul cel mai are de deplasari, pe baza rezultatelor procesului de colectare a datelor. De
asemenea, matricele de calcul au fost utilizate pentru realizarea prognozelor si modificarilor
aparute in diferitele scenarii si ani de prognoza avuti in vedere pentru elaborarea PMUD.

In ceea ce priveste traficul de traversare a zonei urbane, au fost utilizate rezultatele
anchetelor O/D realizate in cadrul procesului de colectare a datelor, integrate cu datele rezultate
din recensamantul de circulatie.

Modelul de transport a fost utilizat pentru:

- Evaluarea situatiei existente, prin:

Identificarea cererii legate de vehicule si pasageri si a conditiilor
operationale privind sistemul de transport.

Scopul deplasarilor, originea si destinatia acestora.

Distributia calatoriilor pe ore de varf si ca medie zilnica

Alegerea modala: modalitatea de efectuare a calatoriilor, pe moduri de
transport

Afectarea traficului: matricea deplasarilor intre zonele considerate.
Identificarea problemelor existente, prin localizarea punctelor/arterelor
care prezinta congestii de trafic sau timpi mari de asteptare, pe baza
rezultatelor studiului de trafic

- Realizarea de prognoze asupra mobilitatii pentru anii de perspectiva stabiliti, pe baza
datelor si proiectiilor demografice si economice (proiectii referitoare la populatie,
gospodarii, ocuparea fortei de munca si detinerea de autoturisme etc.) si a cererii de
mobilitate pentru anul de prognoza.

- Estimarea efectelor implementarii unor proiecte/masuri de mobilitate, a unor pachete
de proiecte/masuri de mobilitate sau a unei strategii privind mobilitatea si
accesibilitatea, prin: o Evaluarea impactului pe care un proiect/masura sau un pachet
de proiecte/masuri propuse il au asupra fluxurilor de transport din retea, prin prisma
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modificarii parametrilor selectati: timp de calatorie, viteza medie de circulatie, emisii
de noxe, consum de combustibil etc.

- Evaluarea impactului asupra numarului de utilizatori ai transportului public, ca
urmare a unor schimbari de rute, orar de circulatie, cresterea vitezei medii,
imbunatatirea calitatii serviciilor etc.

- Evaluarea modificarilor asupra alegerilor modale.

- Compararea unor alternative de proiect si asistenta in alegerea variantei optime,
in vederea atingerii parametrilor selectati.

- Extragerea de informatii pentru elaborarea studiului de impact asupra mediului.

3.1.1 ACOPERIREA SPATIALA

Pentru necesitatile de modelare ale studiului de fata, aria de studiu considerata este
formata din intravilanul Municipiului Slatina. Aria de studiu a fost divizata in 15 zone
interioare, a caror reprezentare grafica a zonelor de studiu este realizata in capitolul 3.4.

3.1.2 ACOPERIREA TEMPORALA

Ca urmare a analizei masurfitorilor de trafic au rezultal intervalele orare corespunzitoare
varfurilor de trafic, respectiv:
- Orade virf de dimineata (07.30 — 08.30)
- Orade véarf de dupid-amiazi (16.00 — 17.00)

Modelarea a fost realizata pentru ora de varf de dimineat3, considerati situatia cea mai
defavorabila din punct de vedere al traficului, in acest interval fiind inregistrat numérul cel mai
mare de cilatorii.

3.1.3 ANII DE REFERINTA

Anul de baza pentru care a fost realizat modelul de transport este anul 2017. in cadrul
actualizirii planului de mobilitate urbani durabild a fost utilizat anul de bazd 2020 impreund
cu o serie de ajustiri datorate contextului actual (pandemie si modificarea temporard a
comportamentului de cilitorie).

Anii de perspectiva pentru care au fost realizate prognoze pentru scenariile aplicate
(detaliate n capitolele urmitoare), in functie de perioada de implementare a proiectelor si
masurilor incluse in acestea, sunt:

- Anul de prognozi pe termen mediu: 2023 (cu o extindere la 2026)
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- Anul de prognozi pe termen lung: 2030.

3.2COLECTAREA DATELOR DE TRAFIC

Planul de Mobilitate Urband Durabili in Municipiul Slatina a presupus realizarea unor
cercetdri de teren care s surprinda situatia actuald si principalele tendinte privind mobilitatea.
Au fost necesare:

e Ancheta In gospoddrii, pe un egantion de minim 1% din populatia

Municipiului. S-a desfigurat in perioada 10.01.2021 - 31.01.2021

Ancheta de trafic, avind ca scop identificarea volumului si structurii
fluxurilor de transport. In cadrul acestei anchete au fost realizate si
masuratori pentru durata de deplasare pe raza Municipiului Slatina. S-a
desfasurat in perioada 01.02.2021-20.02.2021

Ancheta origine — destinatie, care a oferit informatii privind originea §i
destinatia célatoriilor surprinse in trafic, scopul calatoriilor si gradul de
incircare al autovehiculelor. S-a desfisurat in perioada 01.02.2021-
20.02.2021

Cercetiirile de teren au fost realizate de S.C. DEVLINK COMTECH
TECHNOLOGIES SRL si au fost coordonate de Adrian Bitica.

Chestionare §i discutii pentru validarea datelor culese la momentul elaboririi
PMUD 2021 — derulate in perioada 10.01.2021 - 15.03.2021

3.2.1 DATE COLECTATE

Colectarea si analiza datelor de intrare reprezinti un proces complex, acesta stand la baza
fundamentirti analizei situatiei existente, precum si a identificarii si definirii problemelor,
ambele etape intermediare obligatorii pentru identificarea pachetelor de masuri si stabilirii
listei de proiecte.

Activitatea de colectare a datelor pentru elaborarea modelului de transport pentru
Municipiul Slatina a inclus urmatoarele:

— Analiza documentelor existente: Planul Urbanistic General, Strategia Integrata de
Dezvoltare Urbana Slatina in perioada 2014 - 2020, Studiul de trafic privind
dimensionarea structurilor rutiere, precum si traficul de calcul pentru verificarea
capacitatii de circulatie pe o perioada de 15 ani

— Anchete la domiciliu

— Anchete origine-destinatie

— Contorizari ale calatorilor din transportul public/biciclisti
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De asemenea, pentru realizarea, calibrarea si validarea modelului de transport pentru
Municipiul Slatina, precum si a rularii modelului pentru anii de prognoza 2023 si 2030, au fost
utilizate date statistice, referitoare la:

Date socio-demografice: repartitia populatiei pe strazi/cartiere

Date privind infrastructura rutiera

¢ Harta

¢ Clasificarea retelelor de drumuri §i capacitatea de circulatie

Date privind reglementdrile de circulatie:

e sensuri unice, viraje permise, priorititi etc.

e planuri de semaforizare

Date privind traficul general: ]

e Date privind fluxurile de intrare/iesire din localitate, rezultate din anchetele O/D

o Contorizari de trafic pe segmente de drum si in intersectii

Date privind transportul public urban:

e Rute acoperite de transportul public urban

e Orare de circulatie

e Frecventa de circulatie a vehiculelor de transport public

e Rute acoperite de transportul public peri-urban

Date generale asupra mobilitatii persoanelor:

e Date rezultate din interviurile la domiciliu, cum ar fi: scopul calatoriei, frecventa
calatoriilor, originea si destinatia calatoriei, modul de transport utilizat, etc.

3.2.2 DATE SOCIO-DEMOGRAFICE

In vederea stabilirii esantionului de populatie necesar a fi chestionat pentru fiecare zona
inclusa in model, precum si pentru integrarea rezultatelor obtinute, au fost obtinute informatiile
referitoare la repartitia populatiei pe strazi, dupa care a fost realizat un centralizator cuprinzand
repartitia procentuala a populatiei totale pe zone.
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Nr. Total | o din total Definire/delimitare
zona | populatie| populatie zona
Zana ;
1 Centrul Vechi — str.lonascu, sir.13 Decembrie, Aleea
3.528 421% Oltulut, str.G.Poboran, str.Vintila Voda,
str.independetei, str.Oltuz
2 o Zona centrala - str.Crisan, str.Primaveril, str.Centura
26.011 31.02% Basarabilor, str.Basarabilor, str.independentel
3 10.584 12,62% Str.Primaveril, str.Crisan, str.Cireasov, str.A.l.Cuza,
4 Str.A..Cuza, str.Cireasov, str.Silozului, finiite CFR,
9.328 11.12% : str.Draganesti
5 Str.Crisan, al.Vioretetor, str.Cornisel, str.Prof.Marin
8.898 10,81% Andreian
6 Str.Draganesti, str.Vailor, str.Cuza Voda,
13.036 15.85% sir.E.Teodoroiu, strAl.Cuza
7 Zona industriala - Str.Vailor, str.E.Teodorolu,
o 0,00% str.Draganesti, str.Cuza Voda, str.Zorleasca, limita
administrativa Slatina
8 Str.A.L.Cuza, str.E Teodoroiu, str.Cuza Voda,
3.827 4,56% str.Zorleasca, str.Primaverii, fimita administrativa
Slatina
9 Str.Aleea Oftului, str.G.Poboran, sir.Vintila Voda,
5.083 6,06% sir.Basarabilor, str.Centura Basarabilor, limita
administrativa Slatina
B 207% | 2onaGradiste - sir.Aleea Otulul, sir. 13 Decembrie,
. * str.lonascu, limita administrativa Statina
1 1.005 1,20% Str.Oituz, str.Pitest, al.Viorelelor, str.Comisel
12 JZorla Industriala - Str.Crisan, str.Cireasov, str.Silozului,
0 0,00% str.Prof.Marin Andreian, sir.Pitesti, limita administrativa
Slatina
13 508 0.71% Zona industriala ~ linii CFR, str.E.Teadoroiu,
' str.Draganesti, limita administrativa Slatina
14 155 0,18% Cartier Satu Nou
15 72 0,09% - Cartler Streangu

TOTAL| 83.859 100,00%
TABEL 4 DISTRIBUTIA POPULATIEl PE CELE 15 ZONE ALE MODELULUI DE TRANSPORT

3.2.3 DATE PRIVIND VOLUMUL SI STRUCTURA FLUXURILOR DE TRAFIC

Datele referitoare la volumul si structura fluxurilor de trafic au fost obtinute din doua
surse, respectiv:

- Studiu de trafic ~Sistematizarea circulatiei rutiere in Municipiul Slatina, Jud.Olt
(2014)

- Ancheta Origine- Destinatie (2017) si actualizari la nivelul anului 2021

Astfel, pentru realizarea documentului Studiu de trafic — Sistematizarea circulatiei
rutiere in Municipiul Slatina, Jud.Olt, au fost realizate recensaminte de trafic in 27 puncte,
reprezentand intersectii importante din graful retelei stradale a Municipiului Slatina.
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Contorizarile de trafic au fost realizate cu clasificarea vehiculelor in urmatoarele

categorii:

- Biciclete, motociclete fara atas

- Autoturisme, microbuze

- Autocamioane cu 2 osii

- Autocamioane cu 3 si 4 osii

- Autovehicule articulate

- Autobuze

- Tractoare

- Remoreci la tractoare

- Vehicule cu tractiune animala

Contorizarea vehiculelor a fost realizata pentru directiile posibile de urmat pe fiecare
artera a intersectiei. .
Amplasarea punctelor in care au fost desfasurate anchetele (la nivelul anului
2017/2021) este urmatoarea:
1. Intersectie str. A.I.Cuza— Str. Tunari
2. Intersectie str.A.l. Cuza - str.Vintila Voda —str. Basarabilor
3. Intersectie str.A.I. Cuza - str.Ecaterina Teodoroiu
4. Intersectie str.Arcului — str.Manastirii
5. Intersectie str.Basarabilor — str.Mr.Dorobantu
6. Intersectie str.A.I. Cuza - str.Cireasov — str.Artileriei — str.Garii
7. Intersectie str.Crisan — str.Constructorului — str.Cireasov
8. Intersectie str.Crisan — str. Textilistului
9. Intersectie str.Cuza Voda — str.Vailor
10. Intersectie str.Ecaterina Teodoroiu — str. Tunari — str.Cuza Voda
11. Intersectie str.E.Teodoroiu — str.Recea —str.Draganesti
12. Intersectie E.Teodoroiu — str.Vailor
13. Intersectie str.George Poboran — str.Vintila Voda
14. Intersectie str.George Poboran — str.Abatorului
15. Intersectie str.lonascu — str.13 Decembrie
16. Intersectie str.Libertatii — str.A.L.Cuza — str.Arcului-
17. Intersectie str.Libertatii — str.Cornisei — bd.N.Titulescu — str.Crisan
18. Intersectie str.Manastirii — str.Primaverii
19. Intersectie str.N.Balcescu — str.Tudor Vladimirescu
20. Intersectie str.Oituz — bd.N.Titulescu
21. Intersectie str.Pitesti — str.Cireasov — Prelungirea Pitesti
22. Intersectie str.Cornisei —str.Oituz — str.Pitesti
23. Intersectie str.Primaverii — str.A.L.Cuza
24. Intersectie str.Primaverii —str. Crisan
25. Intersectie str.Basarabilor —str.Centura Basarabilor
26. Intersectie bd.N.Titulescu-str.Vederii — str.Pitesti
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27. Intersectie str.Vintila Voda - str.Vederii
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FIG. 3-2 AMPLASAREA PUNCTELOR DE CULEGERE A DATELOR DE TRAFIC

De asemenea, in etapa de pregatire a aceluiasi studiu, au fost realizate anchete
origine/destinatie in mai multe puncte principale de penetratie a arealului de studiu, respectiv
la intrarile si iesirile din oras prin str. Pitesti, Podul Olt si str. Draganesti.

Anchetele O/D au fost desfasurate ulterior recensamintelor de trafic mentionate anterior,
respectiv in data de 26.02.2017 si cu actualizéri in 2021.

In procesul de organizare si desfasurare a anchetelor din aceasta categorie s-a tinut cont
de recomandarile normativului DD 506/2015 — Normativ privind organizarea si efectuarea
anchetelor de circulatie, origine-destinatie. Pregatirea datelor de ancheta in vederea prelucrarii,
aprobat pe baza Directivei CNADNR nr.155/02.12.2015.

Raspunsurile la chestionar au oferit informatii asupra urmatoarelor aspecte:

Tipul vehiculului (10 categorii)

Numarul de pasageri

Originea calatoriei

Destinatia calatoriei

Scopul calatoriei

Incarcatura/ tipul de marfa (pentru vehiculele de marfa)

Frecventa deplasarilor

Tipul vehiculului comercial (5 categorii)

Gradul de incarcare al vehiculului

Rezultatele obtinute au fost corelate cu celelalte informatii obtinute prin desfasurarea
procesului de colectare a datelor.

3.24 DATE REFERITOARE LA COMPORTAMENTUL DE DEPLASARE

Procedura de colectare a datelor referitoare la comportamentul de deplasare, cum ar fi
rata de generare a calatoriilor pe categorii de persoane si activitati, parametri privind distributia
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spatiala a calatoriilor, alegerea modala, scopul calatoriei, intervale orare si alte informatii, au
fost obtinute prin anchetele desfasurate la domiciliu, inclusiv chestionarul asupra problemelor
de mobilitate si a optiunilor cetatenilor asupra modului de deplasare.

Anchetele la domiciliu au fost desfasurate pe un esantion reprezentand 1,26% din totalul
populatiei, astfel incat sa reflecte mobilitatea cetatenilor in zilele lucratoare. Prin metodologia
folosita, cetatenii au fost solicitati sa furnizeze informatii asupra calatoriilor efectuate in ziua
precedenta. Prin prelucrarea informatiilor obtinute din formularul utilizat, s-au obtinut date
care sa asigure legatura necesara intre caracteristicile socio-economice ale populatiei din
arealul de studiu si comportamentul de calatorie al cetatenilor. Esantionul realizat a fost astfel
distribuit incat sa fie reprezentativ si sa asigure o reprezentare proportionala a populatiei din
cele 15 zone atribuite modelului de transport.

~ Chestionarele la domiciliu au inclus si intrebari referitoare la numarul de deplasari,
problemele percepute de cetateni in ceea ce priveste mobilitatea, modul de transport preferat,
aprecieri asupra transportului public, parcari, circulatie auto, pietonala si cu bicicleta. Aceste
informatii au fost utilizate atat in completarea datelor obtinute din celelalte surse, in cadrul
procesului de colectare a datelor, cat si pentru rafinarea estimarilor realizate asupra impactului
implementarii diferitelor scenarii, in anii de referinta si de prognoza.

Din analiza datelor obtinute prin procesul descris anterior, au fost elaborate statistici si
au fost determinate probabilitati de distributie matriceala a deplasarilor, precum si informatii
referitoare la principalii parametrii ai mobilitatii persoanelor si marfurilor, in ceea ce priveste:

- Structura deplasarilor persoanelor in functie de scopul calatoriei

- Mijloacele de transport utilizate frecvent pentru efectuarea calatoriilor

- Principalele probleme intampinate in timpul deplasarilor efectuate in interiorul
orasului

- Probleme legate de parcari

- Principalele probleme legate de mobilitate, pe moduri de transport: autovehicul,
pietonal, cu bicicleta, transportul public, taxiul

- Probleme legate de facilitatile pentru persoanele cu dizabilitati

- Durata medie a calatoriilor efectuate

- Modul de deplasare preferat.

Datele primare si cele prelucrate au fost utilizate ca date de intrare in cadrul Modelului
de Transport.

Rezultatele procesului de colectare a datelor
Numiir deplasiiri/zi

Numarul total de deplasari zilnice rezultat in urma analizei interviurilor la domiciliu este
prezentat in graficul de mai jos. In calcul, deplasarile au fost luate in considerare pe fiecare
directie, respectiv deplasarile de la punctul de origine, la punctul de destinatie, intr-un anumit
scop.

99




Planul de Mobilitate Urbani Durabilid (PMUD 2.0) - Slatina 2021

80000
70000
60000
50000
40000
30000

20000

o] - —

2 depl 3 depl 4 dept 5 sau mai multe depl

 Nr.mediu deplasdnifzi = 2,2

FIG. 3-3 NUMARUL MEDIU DE DEPLASARI ZiLNICE

Valoarea medie a numirului de deplasiri zilnice, indiferent de modul de deplasare, a
fost estimati la 2,2 deplaséri/zi.

Distributia deplasirilor in functie de scop / zi

Pe baza interviurilor la domiciliu, a fost estimata distributia deplasarilor in functie de
scopul acestora, rezultatul fiind prezentat in graficul de mai jos.

sServiciu  ®Personal & Cumplrituri  » Recreere

FIG. 3-4 DISTRIBUTIA DEPLASARILOR DUPA SCOP

Dupa cum se observa, ponderea cea mai mare o au deplasarile la/de la munca, respectiv
52%, urmate de deplasarile in interes personal si pentru cumparaturi, cu o pondere de 19%,
respectiv 18%.

Distributia modali a deplasiirilor

Pe baza interviurilor la domiciliu si a recensamintelor de circulatie a fost estimata

distributia deplasarilor in functie de modul de deplasare, rezultatul fiind prezentat in graficul
de mai jos.
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FIG. 3-5 DISTRIBUT!A MODALA A DEPLASARILOR

Elaborarea unui model corect calibrat al selectiei modurilor asigura functionalitatea
modelului, permitand furnizarea de informatii mai precise pentru procesul decizional de
selectie intre diferitele moduri de transport aflate in concurenta pentru deplasari. Modelul se
bazeaza pe atractivitatea relativa a fiecarui mod fata de celalalt. In plus, acest lucru faciliteaza
testarea imbunatatirilor operationale si/sau de infrastructura aduse fiecarui mod si permite
cuantificarea impacturilor acestora asupra traficului generat specific unui mod.

Altfel spus, acest model al selectiei modurilor de transport este cel care cuantifica, spre
exemplu, tranzitia utilizatorilor de la masina personala la transportul in comun in cazul unor
imbunatatiri semnificative aduse acestuia din urma.

De asemenea, ca o consecinta directa, aceasta flexibilitate de evaluare a impactului unor
scheme specifice modurilor imbunatateste semnificativ si evaluarile economice si financiare
care se bazeaza pe rezultatele modelarii.

Durata medie a deplasirilor, in functie de modul de deplasare

Pe baza interviurilor la domiciliu si a recensamintelor de circulatie a fost estimata
durata medie a deplasarilor in functie de modul de ‘deplasare, rezultatul fiind prezentat in
graficul de mai jos.
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FIG. 3-6 DURATA MEDIE A DEPLASARILOR TN MINUTE
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Gradul de ocupare al locurilor de parcare

in capitolul 2.2.2 Parciri a fost prezentat numérul total al locurilor de parcare amenajate
in muncipiul Slatina, respectiv 8621 locuri de parcare, cu utilizare curenti i ocazionala. in
municipiul Slatina, in anul 2020 erau inmatriculate/inregistrate 27.098 autoturisme, 1376
vehicule de marfi de pani la 12 tone, 569 motociclete si 928 remorci, evidentiind un necesar
total de locuri de parcare de 29.402 pentru vehicule si remorci si 569 locuri de parcare pentru
motociclete/scutere ceea ce determini un necesar de locuri de parcare de 29.971. In acest
context, gradul de utilizare al locurilor de parcare amenajate in muncipiu este de 347%. Se
observa ca cererea este mult mai mare fata de oferta disponibila ceea ce determina ocuparea
abuziva a spatiului public acolo unde nu exista interdictii de parcare. Cererea de locuri de
parcare este mai mare in zona centrala si cartierele de locuinte colective si mai scazuta in
cartierele rezidentiale cu locuinte individuale. o
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3.3DEZVOLTAREA RETELEI DE TRANSPORT

In modelul de transport au fost definite si modelate capacitatile aferente, pe
categorii/tronsoane de drumuri sau in intersectii, conform datelor specificate in capitolul
referitor la analiza situatiei actuale.

Capacitatea de circulatie reprezinta numarul maxim de vehicule care pot tranzita o
sectiune a infrastructurii de transport (drum, strada, banda circulatie, intersectie) intro unitate
de timp considerata. Capacitatea de circulatie a strazilor depinde de: viteza, elemente
geometrice ale strazii, distanta parcursa, modul de organizare si dirijare a circulatiei, viraje
permise. Unitatea de masura pentru exprimarea capacitatii de circulatie, in cazul sistemului
rutier, este vehicul etalon (CPU).

In vreme ce densitatea este o caracteristica macroscopica spatiala, fluxul de trafic este
o caracteristica temporala. Rata fluxului de trafic (denumita pe scurt flux) reprezinta
exprimarea unei rate orare, adica al numarului de vehicule pe ora.

Caracteristica macroscopica numita densitate de trafic permite crearea unei imagini
referitoare la nivelul de aglomerare pe o sectiune de drum. Este exprimata in numar de vehicule
pe kilometru.

O alta caracteristica macroscopica importanta este viteza medie a fluxului de trafic.
Aceasta se exprima in kilometri pe ora si reprezinta o viteza medie spatiala.

Daca calculam viteza medie pe baza masurarii directe a vitezelor vehiculelor
individuale, atunci o putem defini ca fiind distanta totala parcursa de toate vehiculele din
intervalul de masurare, impartita la timpul total petrecut de vehicule in acest interval.

Traficul rutier se afla in permanenta intr-o stare ce poate fi caracterizata prin rata
fluxului de trafic, densitate si viteza medie. Toate starile posibile ale traficului pot fi combinate
intr-o functie ce este descrisa grafic prin trei diagrame, cunoscute sub numele de diagrame
fundamentale ale traficului. )

In urma unor masuratori empirice extinse si a eliminarii erorilor din modelele mai
vechi, in prezent s-a stabilit ca forma cea mai corecta si mai universala a celor trei diagrame
fundamentale asociate ale traficului este cea reprezentata mai jos.

3 vV
Vm Ymax

stabi v stabi \

ingtabi

(J

tabj instabi
Ve >

ke kp Kk
FIG. 3-7 CELE TREI DIAGRAME FUNDAMENTALE ALE TRAFICULUI
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Notatiile utilizate in figura de mai sus sunt urmitoarele:
- v=viteza
- Vmax = viteza maxima admisa
- v = viteza de trafic la capacitate
- q= fluxul de trafic
- ¢ = fluxul de trafic la capacitate
-k =densitatea traficului
- k¢ = densitatea traficului la capacitate
- ko = densitatea de blocare

Se observi ci pentru diagramele v-q si -k, a treia variabila este un unghi, in timp ce
pentru diagrama v-k, a treia variabili este o arie. Pe diagrame au fost reprezentate zonele
corespunzatoare traficului stabil (regim trafic liber) i instabil (regim trafic peste capacitate).
La densitate 0, fluxul de trafic este 0 (nu exista vehicule pe drum). .

Pe masurd ce densitatea creste, fluxul de trafic creste péna la o valoare maxima,
corespunzatoare regimului de trafic la capacitate.

O crestere si mai mare a densitatii va produce o scadere a fluxului de trafic pana la 0,
atunci cand densitatea ajunge la valoarea denumita densitate de blocare. Regimurile de trafic
ce pot fi definite pe baza valorilor celor trei caracteristici de trafic prezentate sunt urmétoarele:

- Regimul de trafic liber: traficul este redus, vehiculele pot cilitori cu viteza
doriti, nu apar intirzieri din cauza vehiculelor din jur, datoriti capacititii de a
executa manevre de depégire.

- Regimul de trafic la capacitate: atunci cind rata fluxului de trafic atinge
valoarea qc , vehiculele se deplaseazi cu o viteza de trafic la capacitate vc , mai
mica decét viteza de trafic liber.

- Regimul de trafic saturat: densitatea traficului creste peste valoarea
corespunzitoare traficului la capacitate, iar rata fluxului i viteza scad spre zero;
starea traficului este denumiti trafic congestionat sau saturat. In conditii
extreme, traficul devine nemiscat, iar denumirea corespunzitoare este de trafic
blocat. In aceasti stare, densitatea de trafic atinge valoarea densitiii de blocare

(kb). ®

Principalele artere rutiere analizate, cuprinse in aria de studiu a modelului, precum si
capacitatea modelati aferenti acestora sunt prezentate in tabelul urmitor:

Denumire intersectie Yo | e ter;f:gn()m A debtg:::::ime
Bd. Nicolae Titulescu 4 11,364 35,51%
Str. Ecaterina Teodoroiu 4 13,000 40,63%
Str. Artileriei 4 11,200 35,00%
Str. Vailor 2 6,327 39,54%
Bd. Al.l.Cuza 4 15,564 48,64%
Str. Cireasov 4 13,764 43,01%
Str. Vintild Voda 2 15,673 97,96%
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Denumire intersectio ot | Ve etalon) | debiticapacitate
Str. Basarabilor 2 7,127 44 54%
Str. Tunari 2 1,945 12,16%
Str. Nicolae Balcescu 4 6,273 19,60%
Str. Oituz 2 12,418 77.61%
Str. Cornisei 4 10,600 33,13%
Str. Arcului 2 8,000 50,00%
Str. Libertatii 4 22,527 70,40%
Str. Primaverii 4 19,364 60,51%
., Str. Textilistului 2 2,764 17,28%
Str. Crisan 4 14,200 44,38%
Str. Draganesti 2 4,309 26,93%
Str. Dorobantu 2 2,545 15,91%
Str. Manastirii , 2 8,945 55,91%
Str. Plevnei 2 4,545 28,41%

TABEL 5 MODELAREA CAPACITATIH INTERSECTIILOR DIN ZONA DE STUDIU

Pentru modelul de trafic realizat, integrarea cu cererea externa din modelele nationale
de transport, a fost realizata prin corelarea datelor din recensamintele realizate de CESTRIN
pe drumurile nationale, cu rezultatele obtinute in punctele principale de penetratie , prin
procesul de culegere a datelor, respectiv din: masuratori de trafic, anchete origine/destinatie.

Matricele privind deplasarile au fost realizate utilizand rezultatele chestionarelor la

" domiciliu, ponderate pentru a corespunde numirului total de locuitori, prin utilizarea

informatiilor referitoare la repartitia populatiei pe zone si structura pe grupe de varsta/ocupatie

. a populatiei din anul 2017 cu validirile si corectiile efectuate la data actualizirii planului de
mobilitate 2021. Matricele sunt realizate sub forma unor matrice patrate, cuprinzand

deplasarile intre zone, prin urmare avand 15 linii si 15 coloane, fiind prezentate in subcapitolul
3.4.
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3.4CEREREA DE TRANSPORT

Asa cum a fost mentionat anterior, aria de acoperire geografici a fost impartitd in 15
zone, pentru evaluarea fluxurilor de penetratie. Zonele respective sunt reprezentate grafic in
figura urmatoare.

FIG. 3-8 ZONELE MODELULU!I DE TRANSPORT

Rezultatele obtinute din modelul de transport au fost integrate cu rezultatele celorialte
analize realizate asupra datelor colectate, respectiv cu anchetele la domiciliu, anchete de trafic,
anchete O/D.

Cererea de transport este reprezentata in matricea de deplasari, care reprezinta volumul
de calatorii, la nivelul anului 2017 cu corectiile efectuate in 2021 (inclusiv premisa de la care
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s-a pornit in actualizarea acestui PMUD, respectiv efectul pandemiei asupra comportamentului

locuitorilor in ceea ce priveste mobilitatea), pentru ora de varf de dimineata (07.30 - 08.30) .
Matricea referitoare la totalul deplasarilor, insumand deplasarile realizate cu

autoturismul propriu, cu transportul public, pietonale si cu bicicleta, este reprezentata in

formatul 15 x 15, cuprinzand toate zonele considerate.

Datele au fost obtinute prin extinderea esantioanelor rezultate ca urmare a culegerii
datelor prin metodele mentionate anterior, astfel incat sa fie reprezentative pentru populatia
activa totala, la nivel zonal.

‘Originel B
Destinatie . : : JOTAL
Nr | Zona|Zona | Zona | Zdna | Zona | Zona | Zonia | Zond | Zona |:Zona | Zona |- Zona | Zona | Zona | Zona | DEPLASARI
deplasariior | 24 | 22 | 23 | z4 | 25 | 28 | Zr | 28 | 29 | 210 [ 211 | 212 | 213 | Z44 | 215 | [ZONA
Zona Z1 116 | 182 | 182 | 50 83 3 1 66 0 0 17 a 33 ] 4] 1176
Zona 22 750 12475 11718 | 447 | 412 | 309 | 962 | 584 | 208 | 137 | 103 69 103 ] 0 8659
Zona Z3 170 | 898 | 488 | 219 | 287 | 219 | 583 | 194 | 49 97 170 24 Q 24 0 3523
Zona Z4 235 | 353 | 518. | 400 | 188 | 235 | 565 | 212 47 118 94 0 0 24 Q 3107
Zona Z8 242 | 350 | 269 | 404 | 700 | 108 | 468 | 108 27 27 54 27 27 o 4] 2983
Zona 28 €9 517 | 344 | 344 | 207 | 827 | 1088 | 482 | 103 ] 138 34 8] [} 0 4340
Zona Z7 [Y) 0 Q aQ 0 o o 0 0 a Q 0 0 Q 0 (]
Zona 28 Q 281 45 112 | 87 268 | 268 | 89 22 4] 45 0 Q 0 0 1274
Zona 29 132 | 440 | 110 | 22 88 88 198 | 176 | 242 | 44 44 44 \] 0 a 1684
Zona 210 72 87 87 29 43 14 43 72 29 58 29 0 0 0 0 s17
Zona 211 Q Q0 108 | 60 12 12 24 84 0 ] 0 Q 0 [\ 0 338
Zona 212 0 0 )] 0 ] 0 0 [\ [ [ 0 (i 0 [} [} 0
Zona Z13 Q 0 0 ] 0 0 4] 0 0 0 0 0 0 o Q 198
Zona Z14 & 15 0 12 1] 0 0 "] 0 0 1] 0 3 12 1] 51
Zona 215 4] 0 [\] 12 4] [ 0 0 "] 0 0 0 6 1] 0 24
TOTAL
DEPLASARI
{ZONA | 1804 | 5609 | 3867 | 2111 | 2067 | 2113 | 4500 | 2067 | 725 | 481 | 694 | 198 | 172 | 60 | © 27923

TABEL 6 MATRICEA DEPLASARILOR 2017 {CU VALIDARE IN 2021)

Analizand matricele origine/destinatie ale deplasarilor pentru intervalele de varf AM,
rezulta principalele zone de generare/atragere deplasari, evidentiate in graficele de mai jos.

2 y#3 73 24 & 16 7 8

FIG. 3-9 PRINCIPALELE ZONE DE ATRAGERE A DEPLASARILOR (ORA DE VARF - AM)
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FIG. 3-10 PRINCIPALELE ZONE DE GENERARE A DEPLASARILOR {ORA DE VARF - AM)

Dupa cum se observa, principalele zone de generare a deplasarilor sunt zonele 22 si

Z6, care prezinta si procentul cel mai mare de populatie.

Zonele principale de atragere ale deplasarilor sunt zona Z7 (zona industriala) si zona
centrala, respectiv Z2 si Z3, acestea corespunzand si cu rezultatele obtinute pentru scopul

deplasarilor (serviciu, cumparaturi, interes personal).
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3.5CALIBRAREA SI VALIDAREA MODELULUI

Scopul calibrarii modelului este acela de a asigura ca modelul de transport reflecti
conditiile existente in refeaua de transport curentd. Este necesara o distinctie intre ,,calibrare”
si ,,validare™

- Calibrarea este un proces iterativ, prin care modelul este continuu revizuit pentru a se
asigura ca reprezintd o replici suficient de precisi a conditiilor anului de bazi.

- Procesul de validare foloseste date independente din alte locatii decét cele utilizate pentru
calibrare, cu scopul de a verifica modelul pentru anul de referinta.

Un model ,,adecvat scopului” atinge standardele cerute atat pentru calibrare, cat si
pentru validare, pe baza criteriilor si datelor evaluate.

Procesul de calibrare a modelului include verificarea succesiva a retelet de transport a
modelului, pentru a reprezenta cel mai bine conditiile existente, cum ar fi tipologia diverselor
segmente de drum, capacititile si limitérile de viteza.

Calibrarea modelului de trafic a fost realizatd pe baza bazelor de date referitoare la
volume de trafic, rezultate din procesul de colectare a datelor. Calibrarea s-a ficut prin
compararea intre traficul modelat §i traficul recenzat, pand la obfinerea unor rezultate
caracterizate de marje de eroare admisibile.

Dupi calibrarea modelului, au fost realizate masuritori privind viteza medie de
deplasare, in scopul validirii retelei de transport. Acestea s-au realizat pe axele principale ale
orasului, conform figurilor de mai jos:

- axa Nord-Est — Sud-Est, parcurs prin zona industriala [strazile Pitesti, Cireasov, Artileriei
si Ecaterina Teodoroiu];

o

foiict L. — 0
FIG. 3-11 MASURATOR! EFECTUATE TN ANUL 2017 NE ZONA INDUSTRIALA
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FIG. 3-12 MASURATORI EFECTUATE N ANUL 2021 NE - SE ZONA INDUSTRlALA (MINIM S1 MAXIM — PENTRU
AJUSTAREA VALORILOR MODELULUY) ’

- axa Nord-Est — Sud-Est, parcurs prin zona centrala [strazile Pitesti, Cornisei, Libertatii,
AL Cuza si Ecaterina Teodoroiu];

oo O
i 18 1imbn

FIG. 3-13 MASURATORI EFECTUATE TN ANUL 2017 NE - SE ZONA CENTRALA
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FIG. 3-14 MASURATORI EFECTUATE TN ANUL 2021 NE SE ZONA CENTRALA {MINIM 51 MAXIM — PENTRU
AJUSTAREA VALORILOR MODELULUI)
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- axa Sud-Est — Sud-Vest:
o strazile Oituz, George Poboran, Vintila Voda, A.l. Cuza, Ecaterina Teodoroiu; o strazile
Oituz, Cornisei, Ecaterina Teodoroiu;
e strazile Oituz, George Poboran, Vintila Voda, Basarabilor, Banului, Cuza Voda, Vailor,

Ecaterina Teodoroiu;
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FIG. 3-16 MASURATORI EFECTUATE TN ANUL 2021 SE SV ZONA CENTRALA (MINIM $I MAXIM — PENTRU
AJUSTAREA VALORILOR MODELULUI)

- axa Nord-Est — Sud-Vest:
e o strazile Oituz, Pitesti;
o strazile Oituz, George Poboran, Vintila Voda, Vederii, Nicolae Tituleseu, Crisan,
Cireasov, Pitesti;
» strazile Oituz, George Poboran, Vintila Voda, A.1. Cuza,Cireasov, Pitesti.
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FIG. 3-18 MASURATORI EFECTUATE TN ANUL 2021 NV ZONA CENTRALA {MINIM S| MAXIM — PENTRU
AJUSTAREA VALORILOR MODELULUI)

Valorile rezultate la masuritorile din anul 2017 au fost introduse in tabelul de mai jos, in
functie de distanta parcursi si orele de deplasare (anul 2017 este considerat an de bazi — relativ, .
datoritd modificdrilor suferite de traficul din municipiul Slatina in contextul pandemiei care a

inceput in anul 2020):
Distanta\Ora 06.00-08.00 08.00-10.00 10.00-17.00 17.00-19.00 19.00-22.00 | Medie

ponderata

7.7 km 30,0 km/h 21,0 km/h 30,0 km/h 27,8 km/h 30,0 km/h

7,0 km 43,7 km/h 38,2 km/h 43,7 km/h 43,7 km/h 43,7 km/h

9,7 km 31,2 km/h 24,3 km/h 31,2 km/h 27,6 km/h 31,2 km/h

7.0 km 27,0 km/h 20,0 km/h 27,0 km/h 23,3 km/h 27,0 km/h
30,3 km/h

6,7 km 25,7 kmi/h 22,6 km/h 25,7 km/h 23,8 kmm/h 25,7 km/h

5.9 km 36,3 km/h 32,2 km/h 36,3 km/h 32,4 km/h 36,3 km/h

6,7 km 30,5 km/h 25,1 km/h 30,5 km/h 27,9 km/h 30,5 km/h

7,7 km 27,8 km/h 19,3 km/h 27,8 kem/h 21,3 km/h 27,8 km/h

TABEL 7 VALOAREA VITEZE! MEDI| LA DIFERITE MOMENTE ALE ZILEI {CONFORM MASURATORILOR DIN 2017 §!
VALIDAREA ACESTORA PENTRU ANUL 2021)
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Au fost efectuate mdisurdtori la nivelul anului 2021, luna mai, pentru validarea
rezultatelor modelului si corelarea acestora cu situatia existentd. A fost luatd in considerare §i
modificarea comportamentului de calitorie, cu efecte asupra traficului general, datoratid
pandemiei generate de SARS-COV 2.

Din datele extrase folosind Google Traffic (Maps) si méasuritorile efectuate in céteva
puncte din oras se poate observa ci valorile vitezei medii riméan aproximativ egale cu cele
misurate, existind citeva zile din an in care valoarea vitezei medii scade. Durata deplasérii in
unele cazuri creste cu 1-2 minute din 10 - 20 minute pentru 4 ore dintr-o zi.

Diferenta dintre viteza medie ponderatd méasuratd (30,3 knv/h) §i viteza medie modelata
(30,9 km/h) pentru traficul cu vehicule private este de aproximativ 2,3%. Conform
misuritorilor efectuate in anul 2021 se observi o scadere cu 0,5-0,7 km/h a vitezei medii
ponderati pentru unele zile ale anului. '

Rezultatele comparative intre valorile misurate pe traseu si cele simulate au aritat
diferente mici, ceea ce inseamnd ¢ modelul de trafic se apropie de condiiile reale de circulatie,
deci poate fi considerat calibrat i validat.
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3.6PROGNOZE

Scenariul ,,A face minimum” reprezinta scenariul de referinta, respectiv situatia viitoare
in care se considera ca doar proiectele ,,angajate” in acest moment se vor realiza/implementa.
Prin proiecte ,,angajate”, ne referim la proiectele pentru care constructia investitiei respective
a fost demarata sau cand finantarea pentru proiect a fost alocata si toate aprobarile necesare au
fost obtinute. _

Pentru Municipiul Slatina, scenariul ,,A face minimum” include numai proiectele de
modernizare, reabilitare i amenajare a infrastructurii de transport.

Pentru anul 2021, parametrii la nivel de retea, pentru o zi normald, presupunand ca
proiectele enumerate anterior au fost implementate, sunt cei prezentati in tabelul de mai jos:

Viteza medie de circulatie autovehicule (km/h) 32,50
Consum de combustibil/zi (litri) ) 49,707,00
Emisii COzectirv (tone) 55,76
Emisii CO, {tone) 54,10
Emisii N>O (kg) 4,687
Emisii CH, (kg) 11,73

TABEL 8 PARAMETRIH LA NIVEL DE RETEA PENTRU O ZI NORMALA

Valorile prezentate in tabel sunt rezultate in urma calculelor efectuate utilizand ca
parametri de intrare valorile rezultate din procesul de colectare a datelor referitor la numarul
mediu zilnice de vehicule x kilometru si instrumentele de calcul corespunzatoare, descrise
pentru consumul de combustibil in ,,Master Plan General de Transport pentru Romania. Ghidul
National de Evaluare a Proiectelor in Sectorul de Transporturi si Metodologia de Prioritzare a
Proiectelor din cadrul Master Planului. Voumul 2. Partea C. Ghid privind Elaborarea Analizei
Cost-Beneficiu Economice si Financiare si a Analizei de Risc”, iar pentru emisii, in Anexa 6b
~ Instrument pentru calcularea emisiilor GES din domeniul transporturilor”.

Astfel, functia utilizata pentru calculul consumului mediu de combustibil este
urmatoarea:

a
=F+b +eXV +dxv?

unde:
— L — consumul de combustibil
-V —viteza

Valorile parametrilor a, b, ¢, d, e si f au fost preluate din Ghidul ACB al Master Planului
General de Transport.

Pentru a prognoza cresterea in cererea de calatorii pentru modelul de transport, intre anul
de baza 2017 si anii de prognoza 2023 si 2030 au fost utilizate datele socio-economice
disponibile, la nivel local sau national si a fost determinat un indice de crestere.
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Astfel, pentru a calcula cresterea prognozata privind calatoriile, au fost utilizate cele mai
relevante date istorice si de prognoza pentru parametrii care influenteaza comportamentul
privind deplasarile in zona de studiu, si anume:

= Populatia
= Gradul de ocupare al fortei de munca (salariati)
* Produsul intern brut

Evolutia istorici si prognozati a populatiei

Prognoza demografica la nivelul Municipiului Slatina se bazeaza pe datele istorice
disponibile la nivelul localitatii si presupunand o evolutie a populatiei similara cu cea la nivel
de judet si regiune.

Evolutia populatiei Municipiului Slatina
90000

88000
86000
84000
82000
80000

78000
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

FIG. 3-19 EVOLUTIA POPULATIEl MUNICIPIULUI SLATINA

2017 2023 2030 Evolutia medie/an

Municipiut

. 83.355 80.399 77.082 -0,6%
Slatina

TABEL 9 ESTIMAREA EVOLUTIEI POPULATIE!

Evolutia istorica si prognozata a produsului intern brut

Prognoza referitoare la produsul intern brut la nivelul Jud. Olt se bazeaza pe datele
istorice disponibile si pe prognoza evolutiei PIB la nivelul judetului Olt (sursa Institutul
National de Statistica si Comisia Nationala de Prognoza, Prognoza pe termen mediu 2016-2020
varianta de iarna 2016). Se considera ca evolutia procentuala a PIB la nivelul judetului este
valabila si la nivelul Municipiului Slatina.
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Evolutia PIB la nivel national - mil lei
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FIG. 3-20 EVOLUTIA PIB-ULU! LA NIVEL NATIONAL

La momentul elaborarii PMUD 2.0 Slatina 2021 au fost disponibile datele pentru evolutia
PIB-ului intre 2011 si 2017. S-a considerat anul 2020 un an atipic evolutiei PIB-ului si valoarea
acestuia a fost corectaté, prin alunecare citre medie.
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FIG. 3-21 EVOLUTIA PIB-ULU! JUDETULW OLT

Graficul evolutiei PIB-ului judetului Olt a fost obtinut prin extrapolarea datelor
furnizate de citre INSSE si prin corectia facuti asupra variatiilor mari fatd de medie (2017 si
2020). In tabelul de mai jos sunt prezentate datele disponibile.

An 2011 | 2012 | 2013 |2014| 2015 2016 | 2017
PIBjudOlt | 7262 | 7773 | 8064 |8471| 8653 9282 | 10937
mil. lei

TABEL 10 PIB-UL JUDETULU! OLT CONFORM DATELOR STATISTICE (INSSE 2021)
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An 2017 2023 2026 2030
PIBjud Ot | 14937 13338 15202 18099
mil. lei

TABEL 11 EVOLUTIA ESTIMATA A PIB-ULUI AL JUDETULUI OLT

Din analiza efectuati asupra evolutiei PIB-ului judefului Olt se poate extrage un indice
anual de cregtere de 4,4%. Acest indice va fi utilizat in determinarea evolutiie cererii in cadrul
modelului de transport al Municipiului Slatina.

Indicele de motorizare

Indicele de motorizare reprezinta unul dintre factorii care influenteaza numarul de

deplasari la nivelul zonei de studiu, iar valorile sale sunt corelate cu evolutia PIB.

Conform datelor statistice si a sumarului mijloacelor de transport pe anul 2020, indicele
de motorizare corespunzator anului respectiv este de aproximativ 340 vehicule/ 1000 locuitori.
Valorile rezultate pentru indicele de motorizare corespunzator anilor de prognoza sunt

evidentiate in tabelul de mai jos.

An 2020 2023 2026 2030
indice de
motorizare 340 387 440 523

TABEL 12 PROGNOZA EVOLUTIE! INDICELUI DE MOTORIZARE SLATINA 2020-2030
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3.7TESTAREA MODELULUI DE TRANSPORT IN CADRUL UNUI STUDIU
DE CAZ

In cadrul acestui capitol vor fi prezentate rezultatele modelului de transport pentru
scenariul ,,A nu face nimic”, respectiv situatia viitoare care cuprinde doar sistemul de transport
existent, fara nicio alta infrastructura noua sau schimbari in operarea existenta a transportului,
luand insa in calcul cresterile preconizate in cererea de transport. Rezultatele vor fi prezentate
pentru toti anii de prognoza, respectiv: 2017, 2023 si 2030.

Pentru estimarea efectelor in anii de prognoza pe termen mediu si lung, a fost luata in
considerare cresterea preconizata in cererea de transport, rezultata din cresterea indicelui de
motorizare si a numarului de salariati, considerati drept categoria cea mai ,,mobila” din randul
populatiei. In lipsa unor masuri care sa sporeasca atractivitatea transportului public sau a
mijloacelor alternative de transport (bicicleta, mersul pe jos), cea mai mare parte a numarului
de deplasari suplimentare fata de anul 2017 se va regasi in deplasarile cu autoturismul propriu
si mersul pe jos.

Prin urmare, impactul asupra mediului urban va fi unul negativ major. Astfel, o crestere
sustinuta a numarului de deplasari cu autovehiculul va conduce la scaderea fluentei traficului,
producerea de congestii si coloane de vehicule si, implicit, la scaderea vitezei medii de
circulatie, respectiv cresterea numarului mediu de opriri. Aceste aspecte vor conduce la o
crestere accentuata a emisiilor de noxe si COa.

Sporirea numarului de autovehicule personale va ingreuna si traficul pentru vehiculele
de marfa, cu efecte negative in eficienta economica si calitatea aerului.

Valorile cantitative rezultate ca iesiri ale modelului de transport pentru ora de varf AM
sustin afirmatiile de mai sus si sunt prezentate in tabelul urmator:

Parametru 2017 | 2023 2030
Viteza medie (km/h) 32,5 30,9 28,9
Consum de combustibil (I/zi) 49,706 | 60,402 | 77,081
Emisii CO2echiv (tone/zi) 55,76 59,29 65,09
Emisii CO2 (tone/zi) 54,10 57,57 63,23
Emisii N20 (kg/zi) 4,67 4,85 5,25
Emisii CH4(kg/zi) 11,73 11,93 12,72

TABEL 13 VALORILE PARAMETRILOR DE TRAFIC, PENTRU SCENARIUL “A NU SE FACE NIMIC”
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4 EVALUAREA IMPACTULUI ACTUAL AL MOBILITATII

Din cauza tendintei continue de crestere a numarului de autovehicule, atat la nivel
global, cat si in Romania, sectorul transporturilor are influente din ce in ce mai puternice asupra
mediului si starii de sanatate a locuitorilor din mediul urban, datorita substantelor poluante
emise, a zgomotului si accidentelor rutiere. Lipsa unei planificari integrate a sistemelor de
transport poate duce la intreruperi in tesatura urbana a comunitatilor si la consolidarea
excluziunii sociale.

In etapa de evaluare a impactului actual al mobilitatii va fi realizata o analiza a situatiei
existente, in scopul identificarii principalelor disfunctionalitati. De asemenea, vor fi stabilite
criteriile prin care poate fi evaluata evolutia viitoare a mobilitatii, in cazul lipsei de interventie
sau a diferitelor scenarii propuse pentru implementare.

~ In acest capitol este realizati analiza impactul mobilititii din arealul de studiu,
Municipiul Slatina si zona funcfionali (inclusiv satele apartinatoare), la nivelul anului de baza
— 2017, cu validarile efectuate in 2021 si la nivelul orizontului de prognozi pe termen mediu
(2023) si lung (2030), in ipoteza scenariului ,,A face minim”.

4.1EFICIENTA ECONOMICA

Eficicnta cconomica a activitatii dc transport este data in principal de valoarea timpului
de deplasare (corelati cu costurile directe si indirecte necesare deplasarii), care este influentata,
la randul ei, de conditiile de desfasurarc a circulatici ruticre, respectiv: viteza medie de
deplasare, congestii, timp de asteptare, nivelul de serviciu al retelei.

De asemenea, acesti parametri au o influenta negativa si asupra consumului de
- combustibil, cu impact direct asupra eficientei economice, atat pentru operatorul de transport
public si transportatorii de marfuri, cat si pentru utilizatorul privat.

in conditiile existente, eficienta redusa a utilizirii transportului public este evidentiati
in primul rand prin gradul foarte mic de utilizare a acestui mod de transport de cétre cetifeni,
de numai 8,5%. Acest aspect conduce Ia un grad de umplere redus al vehiculelor de transport
public, mai ales in afara orelor de varf.

Lipsa unui sistem de taxare de genul e-ticketing, pe langa faptul cé duce la o lipséd de
atractivitate si la un confort redus al célitoriei, nu permite o evaluare corectd a cererii de
transport si, In consecini3, are ca efect lipsa unei coreldri corecte a graficului de célitorie si o
eficientd redusi a serviciului de transport public. :

De asemenea, din analiza componentei parcului auto al transportatorului, se constati o
vechime de 10 ani a vehiculelor de transport public, ceea ce implic un consum mai ridicat de
combustibil gi, implicit, o eficienti economici redusi. La nivelul anului 2021 este in derulare
achizitia unui parc de autobuze electrice. A fost mentinut acest nivel de referin{ si starea
parcului de autobuze pentru a defini starea actuald a mobilitatii la nivelul Municipiului Slatina.
Dupi implementarea proiectelor PMUD 2017 se va face o reajustare a modelului de transport
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si se vor recalcula parametri §i indicatorii care definesc traficul i mobilitatea la nivelul
orasului.

in tabelul urmator este prezentati evolutia indicatorilor asupra eficientei economice, in
ipoteza scenariului ,,A face minimum?”, respectiv in situatia in care se considera ca se vor realiza
doar proiectele ,,angajate” in acest moment. Scenariul ,,A face minimum™ este considerat cel
din 2017, proiectele in derulare precum si cele propuse in cadrul PMUD 2.0 Slatina 2021 vor
face parte din pachetul de masuri aferent scenariului al treilea “A investi in mobilitate”.

Indicator 2017 2023 2030
Viteza medie de calatorie 32,5 31,4 29,3
(km/h) _
Intarziere totala/veh/ora (min) 2,95 3,25 3,88
Procentul de utilizare al 8,1%:2 6,2% 4,1%
transportului public

Raportul cost beneficiu (C/B) 2,54 5,20 5,20
Consum combustibil (I/zi) 49,706 60,031 76,730

TABEL 14 INDICATORI EFICIENTA CIRCULATIE AUTO SCENARIUL A FACE MINIMUM — ORA DE VARF AM

Evolutia procentului de deplasari prin utilizarea transportului public pentru anii de
prognozi este prezentata in graficele urmatoare, in cazul scenariului ,,A face minimum”. A fost
luatd in considerare cresterea prognozati a gradului de motorizare si a numérului total de

deplasari, in absenfa unor mésuri care s3 promoveze mijloacele de transport alternative fati de
autoturismul privat.

Evolutia procentulul de deplasari cu
transportul public, S1

aon
8.1%
1%
B 6,1%
0%
A
L0%
rom
Lox
0,0%
s 2023

Figura 4.1.1 Evolutia procentului de deplasari cu transportul public, Scenariul ,,A face
minimum”

Dupi cum se observa din datele prezentate mai sus, eficienta economici are o tendingi
descrescitoare in cazul scenariul ,,A face minimum”, deoarece nu sunt implementate proiecte
sau masuri care si conduci la imbunitatirea situatiei actuale. In conditiile crestere gradului de
motorizare i a lipsei atractivitifii transportului public, se constati o crestere a nivelului

030
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congestiilor de circulatie si a intdrzierilor in deplasirile efectuate, cu un efect negativ asupra
indicatorilor care definesc nivelul de eficienti economica.

Principalele disfunctionalititi constatate la nivelul anului 2017 au fost translatate la
nivelul anului 2020, datoritd faptului ca proiectele din planul de actiuni al PMUD 2017 nu au
fost incd implementate, in ceea ce priveste eficienta economica si masurile propuse prin Planul

de mobilitate urband durabild pentru atenuarea efectelor acestora sunt prezentate in tabelul
urmétor:

Disfunctionalitate Recomandare Punctaj

Lipsa de atractivitate a Modernizarea parcului de vehicule de
transportului in comun, datorita | transport public.
starii infrastructurii de transport | Modernizarea statiilor de transport

public, respectiv a vehiculelor public cu mobilier adecvat.
de transport in comun si a Reabilitarea infrastructurii rutiere pe
statiilor culoarele de transport public
Reabilitarea si modernizarea
Infrastructura rutiera, inclusiv infrastructurii rutiere, largirea 4
trotuare trotuarelor, extinderea zonelor
pietonale

L . o Asigurarea de informatii actualizate in
tl;g’:: ?&T"itg:g refenitodre la timp real asupra graficului de circulatie 4
P P al vehiculelor de transport public

Implementarea unui sistem de ticketing,
implementarea unui sistem de 4
management al transportului public.

Lipsa de eficienta economica a
transportului public local

. Reorganizarea circulatiei, realizare
g:gﬁ{:geﬁﬁ g(r)glge:é“vi?f parcari (pentru cresterea capacitatii de 3
circulatie a retelei rutiere)

TABEL 15 DISFUNCTIONALITATI 5t RECOMANDARI, EFICIENTA ECONOMICA

in vederea stabilirii disfunctionalititilor care vor fi tratate prioritar, s-a aplicat o
metodologie similar# cu cea pentru prioritizarea proiectelor, astfel: ‘

- S-au acordat punctaje intre 0 si 5 (0 reprezintéi punctajul cel mai mic, iar 5 punctajul
maxim), conform urmétorului algoritm:

e 0 daci proiectul nu influenfeaza indicatorul respectiv

e | dacd proiectul are influente doar la nivel periurban

e 2 daci proiectul are influente doar la nivelul cartierelor

e 3 daci proiectul are influente doar la nivel urban

e 4 daci proiectul are influente doar asupra a doui nivele teritoriale
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e 5 daci proiectul are influente asupra tuturor nivelelor teritoriale

Prioritizarea masurilor pentru remedierea disfunctionalititilor se regaseste in capitolul 8.2.
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4 2IMPACTUL ASUPRA MEDIULU!

Impactul asupra mediului poate fi evaluat prin emisiile de substante poluante datorate
activitatii de transport desfasurata in cadrul zonei de studiu, aceasta fiind afectata de conditiile
de desfasurare ale circulatiei rutiere, dar si de repartitia modala a deplasarilor.

Indicatorii relevanti pentru evaluarea impactului asupra mediului inclusi in analizele
realizate sunt: emisiile de gaze cu efect de sera si emisiile de CO.

Emisiile de gaze cu efect de sera au fost calculate utilizand ,,Ghidul de evaluare Jaspers
(Transport) — Instrument pentru calcularea emisiilor de gaze cu efect de sera din sectorul
transporturilor. Un ghid pentru beneficiari — 2016”. Conform indicatiilor ghidului, pentru
calcule a fost utilizata metoda agregata, considerata ca fiind utila pentru evaluarea realizata la
nivelul unui intreg oras sau la nivel zonal. Din calcule au rezultat atat valorile pentru emisiile
de CO2, N2O si CHa4.

Valorile pentru emisii au fost obtinute din rularea modelului de transport pentru
scenariul ,,A face minimum”, pentru fiecare dintre anii de prognoza.

Rezultatele pentru scenariul ,,A face minimum” pentru anul de referintd (2017) si anii
de prognozi pe termen mediu (2023) si lung (2030) sunt prezentate in tabelul urmétor.

Indicator 2017 2023 2030

Emisii COzechivatent(tone /2i) 55,76 58,90 64,72
Emisii COx(tone/zi) 54,10 57,19 62,88

Emisii N2O (kg/zi) 467 4,82 5,22

Emisii CHa(kg/zi) 11,73 11,85 12,65
Reparita ol Ok wizaro vanspot | ygqom | anson | sasw

TABEL 16 INDICATORI RELEVANTI, IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI

Din analiza rezultatelor din tabelele de mai sus, se observi o deteriorare progresiva a
calitatii aerului §i o crestere pronunfatd a nivelului de poluare, datorat in principal emisiilor
GES. Cresterea impactului activititii de transport asupra mediului se datoreazi in principal
cresterii gradului de motorizare la nivelul municipiului, precum si a cregterii numirului de
deplasiri, conform estimiirilor realizate.

Aceeasi tendintid negativd se observd gi in ceea ce priveste distribufia modald a
célatoriilor. Astfel, in lipsa implementarii unor proiecte care si promoveze mijloacele de

transport alternative, distribufia caldtoriilor pe moduri de transport va avea urmétoarea
evolutie:
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Mod de transport 2017 2023 2030

Mers pe jos 34,8% 34,8% 34,8%

Bicicleta 0,6% 0,6% 0,6%

Transport public 8.1% 6,2% 4.1%

Taxi 6,3% 6,5% 6,8%

Autoturism, motocicleta, camion 50,2% 51.0% 53,7%

TABEL 17 EVOLUTIA DISTRIBUTIEt CALATORIILOR PE MODURI DE TRANSPORT

Dupa cum se observa din tabel, cresterea prognozata la nivel national a indicelui de
motorizare va conduce la cresterea numarului de deplasari alocate autoturismelor private, in
defavoarea in special a transportului public. Cresterea continui a gradului de utilizare a
vehiculului personal va conduce atét la cresterea numérului de vehicule, cit si a numéirului de
vehicule x kilometri parcursi, cu efecte negative puternice asupra congestiilor de circulatie,
vitezei medii de deplasare, numarului mediu de opriri pe deplasare, ceea ce va conduce la
cresterea gradului de poluare, inclusiv sonora, datorat activitatii de transport.

Principalele disfunctionalitati constatate, din punct de vedere al impactului asupra

mediului, precum si recomandarile propuse pentru atenuarea efectelor acestora sunt prezentate
in tabelul de mai jos:

Disfunctionalitate

Recomandare Punctaj
Numarul mare de deplasari cu . . . .
autovehicule private, raportat la Cresterea nivelului de atractivitate si 4

deplasarile cu transportul public siguranta al transportului public.

Reorganizarea circulatiei, realizare
parcari (pentru cresterea capacitatii
de circuiatie a retelei rutiere, care va
conduce la o crestere a fluentei 3
traficului si o reducere a numarului
de oprini, deci implicit la scaderea
emisiilor de gaze cu efect sera)
Modernizarea parcului de vehicule
de transport public prin achizitia de

Crearea de congestii de
circulatie, la orele de varf

Utilizarea excesiva mijloacelor
de transport poluante si lipsa
unei politici coerente de

vehicule electrice/hibride.
Implementarea unui program
integrat de promovare a

incurajare a utilizarii de vehicule | electromobilitatii.

ecologice Infiintarea de puncte de incarcare,
pentru stimularea transportului privat
cu vehicule electrice

TABEL 18 DISFUNCTIONALITATI 51 RECOMANDARI, IMPACT ASUPRA MEDIULUI

In vederea stabilirii disfunctionalitatile prioritare, s-a aplicat o metodologie similara cu
cea pentru prioritizarea proiectelor. Algoritmul de acordare a punctajului este descris in
capitolul 4.1.

Prioritizarea masurilor pentru remedierea disfunctionalitatilor se regaseste in capitolul
8.2
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4 3ACCESIBILITATE

Accesibilitatea este definita ca nivel de calitate a calatoriei sau ca abilitatea de a ajunge
la bunurile, serviciile si activitatile dorite, de catre populatie. O accesibilitate mai buna creste
calitatea vietii si genereaza dezvoltarea sociala si economica, prin acces imbunatatit la educatie,
locuri de munca, servicii urbane, cultura si alte persoane, asigura o mai buna integrare a
categoriilor sociale cu risc crescut de izolare. Mobilitatea ofera accesibilitate, iar astfel cele
doua aspecte direct proportionale pot fi considerate ca baza a fiecarui sistem integrat de
transport. ’

Accesibilitatea este o caracteristica a sistemului de transport, fiind dependenta de
reteaua rutiera, dar si de parametrii specifici mijloacelor de transport utilizate, cum ar fi
graficele de circulatie si gradului de acoperire, in cazul transportului public. Accesibilitatea
influenteaza functionalitatea sistemului de transport prin parametrul durata de deplasare, de
la/catre obiectivele socio-economice.

In cazul scenariului ,,A face minimum”, conditiile legate de accesibilitate nu se
modifica in ceea ce priveste componenta spatiala (artere rutiere de acces in punctele de interes,
pozitiile statiilor de transport public si altele), in schimb parametrul durata de calatorie este
afectat negativ de cresterea prognozata a indicelui de motorizare si, implicit, a duratei de
deplasare intre diverse noduri ale retelei.

Evolutia duratelor de deplasare, pe mai multe tipuri de transport, pentru scenariul
considerat este prezentata in tabelul urmator:

Anul 2017 2023 ! 2030
Accesibilitatea cu transportul public urban - 8,70 8,98 9,63
Durata medie de deplasare cu transportul
public (min.)
Accesibilitatea cu vehicule private - 8,40 8,72 9,35

Durata medie de deplasare cu vehicule
private (min.)

Accesibilitatea cu vehicule de marfa - Durata 11,40 11,83 12,69
medie de deplasare cu vehicule de marfa
(min.) ‘

TABEL 19 EVOLUTIA DURATE! MEDII DE DEPLASARE

Anul 2017 2023 2030
Accesibilitatea medie ponderata - Durata 11.19
medie ponderata (min.) ’ 11,37 11,73

TABEL 20 EVOLUTIA DURATE]! MEDII PONDERATE DE CALATORIE
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Gradul de acoperire al liniilor de transport public a fost evidentiat in prezentarea
situatiei existente, prin marcarea locatiilor statiilor de transport public si a izocronelor (locul
geometric al punctelor egal departate de locatia statiei de transport public) corespunzatoare
distantelor parcurse in maxim 5 minute. Din analiza hartii respective rezulta o acoperire
corespunzatoare prin intermediul transportului public a punctelor de interes: scoli, licee,
spitale, zone comerciale, centru, gara, etc.

Zonele identificate ca avand un nivel de accesibilitate redus la transportul public il
reprezinta zonele din vest si sud-, la care s-ar putea adauga cartierul Primavera, aflat in est,
dincolo de calea ferata, care in acest moment nu beneficiaza de o buna accesibilitate la
functiunile din centrul orasului, pentru care, din motive de eficienta economica, in prezent nu
sunt asigurate linii de transport si orare de circulatie corespunzatoare.

De asemenea, in ceea ce priveste accesibilitatea cetatenilor prin deplasarea cu bicicleta
este afectata de lipsa pistelor de biciclete amenajate

Principalele disfunctionalitati constatate, din punct de vedere al accesibilitatii, precum

si recomandarile propuse pentru atenuarea efectelor acestora sunt prezentate in tabelul de mai
jos:

Disfunctionalitate Recomandare Punctaj
Construirea pistelor de biciclete,
. . - . atat in spatiul urban, catsica
Lipsa pistelor de biciclete amenajate legatura cu zone din zona 4
interurbana
Inexistenta statillor intermodale, care | 'NTintarea de statii de transport
. - : intermodale, in zone care sa
sa permita transferul intre modurile de fi ibilitatea transferului 4
transport, cu efect negativ asupra ofere posibiiatea transteruiul -
accesibilitatii intre cat mai multe moduri de
transport (gara)
Spatii publice in mare masura
inaccesibile persoanelor cu mobilitate
redusa (insuficienta bordurilor Conformarea spatiului public
coborate la trecerile de pietoni, lipsa pentru cresterea accesibilitatii 4
de corelare a spatiilor accesibilizate persoanelor cu mobilitate redusa
de ambele parti ale carosabilului in
punctele de traversare).
Insuficienta echiparii transportului
public pentru accesul persoanelor cu | Achizitia de vehicule dotate 4
mobilitate redusa
Extinderea gradului de acoperire
‘ . . al transportuiui public si
s&gf : r;;reenatrze ::f‘:; eaat;zﬁz:ggfe' cresterea atractivitatii acestui 1
mod de transport, in scopul
eficientizarii serviciului.
TABEL 21 DISFUNCTIONALITATI $| RECOMANDARI, ACCESIBILITATE
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In vederea stabilirii disfunctionalitatile prioritare, s-a aplicat o metodologie similara cu
cea pentru prioritizarea proiectelor. Algoritmul de acordare a punctajului este descris in
capitolul 4.1.

Prioritizarea masurilor pentru remedierea disfunctionalitatilor se regaseste in capitolul
8.2
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4.4SIGURANTA

Siguranta si securitatea tuturor utilizatorilor retelei de transport este unul dintre cele
mai importante aspecte, atunci cand se are in vedere dezvoltarea unui sistem de transport care
sa asigure o mobilitate durabila.

Din punct de vedere al accidentelor de circulatie, cauzele acestea, zonele vulnerabile si
numarul de morti, raniti grav/usor, datele statistice au fost prezentate in capitolul 2.2.

Din analiza zonelor in care se produc cele mai multe accidente, s-a observat ca zonele
cu cel mai mare risc pentru pietoni sunt reprezentate de trecerile de pe str.Primaverii, Ecaterina
Teodoroiu si A.I.Cuza. Pe aceasta din urma situatia a fost ameliorata in urma unor masuri de
calmare a traficului.

Analizand cauza producerii accidentelor, se constata ca cele mai multe sunt cele in care
sunt implicati pietonii.

Evaluarea impactului accidentelor este realizata prin cuantificarea costurilor asociate
acestora, percepute drept costuri externe activitatii de transport: costuri cu serviciile medicale,
costuri asociate pagubelor materiale, costuri generate de pierderea/reducerea capacitatii de
munca. Valorile costurilor cu accidentele produse in Romania, in functie de gravitatea acestora
si in confromitate cu rezultatele studiului Handbook on External Costs of Transport. Final
Report. Report for the European Commission: DG MOVE. Ricardo-AEA/R/ ED57769 Issue
Number 1; 8th January 2014, este prezentati in tabelul de mai jos:

Gravitatea accidentului Costuri unitare (EURO)
Pierderea vietii 1.048.000,00
Ranire grava 136.200,00

_Ranire usoara 10.400,00

TABEL 22 COSTURILE CU ACCIDENTELE RUTIERE DUPA GRAVITATEA ACESTORA

in tabelul urmator sunt calculate costurile anuale cu accidentele pentru Municipiul
Slatina, In care au fost luate in considerare accidentele din anul 2015 (valorile din anii mai
recenti nu au fost disponibile).

Morti Raniti grav | Raniti usor Total
Numar victime 1 24 91 116
Cost unitar euro 1.048.000 136.200 10.400
Cost total euro 1.048.000 | 3.268.800 946.400 5.263.200

TABEL 23 COSTURILE CU ACCIDENTELE TN MUNICIPIUL SLATINA

Impactul diferitelor scenarii asupra sigurantei va fi evaluat prin intermediul numarului
de misuri incluse in fiecare scenariu pentru cregterea sigurantei traficului auto, a transportului
public, bicicligtilor §i pietonilor.

Scenariul ,,A face minimum” nu implica realizarea de proiecte care sa conduca la
cresterea sigurantei cetatenilor, ceea ce va conduce la o agravare a problemelor legate de
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siguranta, pe fondul cresterii indicelui de motorizare si a numarului de deplasari, cu rezultat in
cresterea densitatii traficului si a congestiilor de circulatie, adica a celor mai importanti factori
generatori de accidente.

Principalii indicatori relevanti pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii din
punct de vedere al sigurantei sunt: numarul de accidente grave/usoare, numarul de victime.
Cum evaluarea acestora pentru perioada de prognoza nu poate fi realizata prin intermediul
modelului de transport, in analiza multicriteriala va fi utilizat drept indicator numarul de
proiecte/masuri cu impact asupra sigurantei traficului auto, transportului public, a biciclistilor
si pietonilor.

Principalele disfunctionalitati constatate, din punct de vedere al impactului asupra

sigurantei, precum si recomandarile propuse pentru atenuarea efectelor acestora sunt prezentate
in tabelul de mai jos: '

Disfunctionalitate . Recomandare Punctaj
Lipsa unor masuri care sa creasca | Instalarea de camere video de
siguranta pentru utilizatorii supraveghere in statiile de 4
transportului public transport public
Reamenajarea anumitor
Numarul insuficient de intersectii intersectii prin realizarea de 4
semaforizate si sensuri giratorii sensuri giratorii sau

semaforizare, dupa caz
Realizare de parcaje
suplimentare, realizarea unui

Traficul intens, ingreunat si de regulament de parcare prin care
parcarea autovehiculelor pe prima | sa se interzica stationarea 4
banda de circulatie autovehiculelor in anumite

zone, sanctiuni potrivite pentru
stationarea in loc nepermis

Impactul negativ pe care il are
stationarea in loc nepermis (ex:
prima banda plus trotuar) prin

Delimitarea clara a locurilor de
parcare pentru evitarea
situatiilor in care spatiul pietonal

gcupar_ea spattqlm p!etonal S este invadat de masini parcate 4
eterminarea pietonilor sa neregulamentar si impiedica
foloseasca partea carosabila pentru deplasarea pietonilor
deplasare P P

Includerea in semnalizarea

rutiera dinamica (intersectii
Inexistenta semnalizarii rutiere semaforizate) a semnalizarii
dinamice specifice pentru specifice pentru deplasarea 3
deplasarile cu bicicleta biciclistilor si integrarea

acesteia in sistemul de

management al traficului.

Realizarea de campanii de
Lipsa de disciplina a pietonilor in informare, in paralel cu 3
trafic aplicarea de sanctiuni

contraventionale
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Disfunctionalitate

Recomandare

Punctaj

Impactul negativ pe care il are
stationarea pe prima banda asupra
mediului, prin cresterea
ambuteiajelor si a timpilor petrecuti
in trafic,

Eliberarea primei benzi de
parcarile nereguiamentare si
cresterea fluentei traficului

Problemele legate de siguranta
pietonilor ia traversarea unor artere
de circulatie cu trafic intens si
viteze de deplasare mari.

Amenajarea de treceri pietoni
semnalizate, pasarele pentru
traversarea arterelor rutiere pe
care se inregistreaza volume
mari de trafic si viteze de
deplasare mari

Lipsa trotuarelor/pistelor de biciclisti
in anumite zone (ex. zona
industriala)

Realizarea de trotuare/piste de
biciclisti in zonele in care se
impune acest lucru

TABEL 24 DISFUNCTIONALITAT! $1 RECOMANDARI, SIGURANTA

In vederea stabilirii disfunctionalitatile prioritare, s-a aplicat 0 metodologie similara cu

cea pentru prioritizarea proiectelor. Algoritmul de acordare a punctajului este descris in
capitolul 4.1.

Prioritizarea masurilor pentru remedierea disfunctionalitatilor se regaseste in capitolul
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4 SCALITATEA VIETII

Legatura dintre mobilitate si calitatea vietii poate fi realizata prin evaluarea impactului
activitatii de ftransport asupra mediului, accesibilitatii la diverse moduri de transport, a
sigurantei cetatenilor si eficientei economice, aspecte care au fost tratate in paragrafele
anterioare. Scenariul ,,A face minimum”, prin lipsa unor proiecte care sa adreseze rezolvarea
disfunctionalitatilor criteriilor mentionate, nu va ameliora indicatorii de evaluare ai acestora.

Un indicator suplimentar il reprezinta extinderea si modernizarea infrastructurii de
parcare. In absenta unei capacitati de stocare suficiente, capacitatea drumului va fi redusa din
cauza vehiculelor parcate pe trama stradala. In plus, insuficienta locurilor de parcare in Zonele
rezidentiale sau in zonele de interes public creeaza disconfort utilizatorilor retelei rutiere.

Principalii indicatori relevanti pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii din punct
de vedere al calitatii vietii sunt; extinderea si modernizarea infrastructurii de parcare, cresterea
calitatii transportului public, extinderea si modernizarea infrastructurii pentru biciclisti,
extinderea si modernizarea infrastructurii pietonale

In analiza multicriteriala vor fi utilizati doar acei parametri care nu intervin si in evaluarea
altor criterii. Pentru evaluarea evolutiei calitiiii vietii pentru perioada de prognozi, in cazul
scenariile considerate, va fi utilizat ca indicator numarul de proiecte/masuri aferent fiecdrui
scenariu pentru: extinderea §i modernizarea infrastructurii de parcare, cresterea calititii
transportului public, extinderea gi modernizarea infrastructurii pentru bicicligti, extinderea si
modernizarea infrastructurii pietonale.

Relationarea mobilitatii cu aspecte ale calitatii vietii este realizata prin evaluarea
impactului activitatii de transport asupra mediului (poluare chimica, fonica, consum de energie,
gaze cu efect de sera), a accesibilitatii teritoriului si a serviciilor de transport, a sigurantei
cetatenilor ( in special componenta de siguranta a circulatiei) si a eficientei economice. Toate
aceste aspecte ale mobilitatii din Municipiul Slatina au fost tratate mai sus, desprinzadu-se
concluzi ca, in general, calitatea mediului urban este efectuata de forma actuala a mobilitatii,
dominata de utilizarea autoturismului, cu urmatoarele consecinte:

- Alocarea majora a spatiului stradal pentru circulatia si stationarea automobilelor
(8.600 locuri de parcare existente) in dauna altor utilizari ale spatiului urban,
pentru pietoni, biciclisti (0 km de pista de bicicleta), amenajari peisagistice, arta
urbana, activitati in aer liber;

- Infrastructura pentru pietoni in numeroase cazuri este subdimensionata si
ocupata abuziv, prin parcare neregulamentara sau cu alte tipuri de obstacole
(stalpi, panouri publicitare, etc.); lungimea totala a strazilor pe care nu sunt
amenajate trotuare este de 29,54 km, iar peste 20% din cele existente sunt
deteriorate;

- Degradarea peisajului urban si devalorizarea patrimoniului arhitectural valoros,
in special in zona istorica;

- Degradarea ambiantei urbane ca urmare a zgomotului, vibratiilor, poluarii,
semnalelor luminoase.
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Din analizele realizate in Subcapitolele 4.1- 4.4 reiese ca impactul asupra mediului cu cel
mai pronuntat caracter negativ revine transportului individual cu autoturismul. Efectele
produse de utilizarea acestuia in deplasari din mediu urban, emisii de gaze cu efect de sera,
intarzieri, actioneaza asupra sanatatii populatiei, criteriu fundamental in caracterizarea
nivelului atins de calitatea vietii. Asadar o imagine complexa asupra calitatii vietii cetatenilor
poate fi creata prin prisma indicatorilor care exprima ponderea de utilizare a modurilor de
transport prietenoase cu mediul (transportul public, cu mijloace nemotorizate — bicicleta si

pietonal).
" Cantitate Unitate
Indicator prezent masura
Extinderea si modernizarea infrastructurii .
de parcare 8,600 Locuri
Cresterea calitatii transportului public 8,5 %
Extinderea si modernizarea infrastructurii km
pentru biciclisti
Extinderea si modernizarea infrastructurii km
pietonale

TABEL 25 INDICATORI RELEVANTI CALITATEA VIET! - MOBILITATE

Principalele disfunctionalitati constatate, din punct de vedere al impactului asupra

sigurantei, precum si recomandarile propuse pentru atenuarea efectelor acestora sunt prezentate
in tabelul de mai jos: ‘

Disfunctionalitate-

Recomandare Punctaj

Numarul redus al locurilor de
parcare, ceea ce conduce la
disconfort, dar si la ocuparea
suprafetei de rulare a vehiculelor cu
autovehicule parcate, rezultand o
diminuare a capacitatii de transport
a retelei rutiere

Amenajarea de parcari 4
rezidentiale si utilizarea optima
a spatiului dintre blocuri
(Smart-Parking). Amenajarea
de parcari publice in preajma
locurilor de interes (centru,
gara, spital etc.)

Atractivitatea redusa a transportului
public

Cresterea atractivitatii 4
transportului public
(recomandarile au fost
mentionate in analiza criteriilor
anterioare)

Lipsa pistelor de biciclete

Amenajarea de piste de 4
biciclete, care sa asigure
legaturile intre diverse zone ale
orasului, precum si cu
localitatile din zona functionala
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Disfunctionalitate Recomandare Punctaj
Suprafata redusa a Zonelor Extinderea zonelor pietonale si 4
pietonale asigurarea unor legaturi intre

acestea si pistele de biciclete,
in scopul oferirii unui spatiu
public de calitate

Spatii publice in mare masura Conformarea spatiului public 4
inaccesibile persoaneior cu pentru cresterea accesibilitatii
mobilitate redusa (insuficienta persoanelor cu mobilitate

bordurilor coborate la trecerile de redusa
pietoni, lipsa de corelare a spatiilor
accesibilizate de ambele parti ale
carosabilului in punctele de

traversare) ]
Insuficienta echiparii transportului Achizitia de vehicule dotate 4
public pentru accesul persoanelor corespunzator pentru accesul
cu mobilitate redusa persoanelor cu mobilitate

redusa
Poluarea produsa de activitatea de | Recomandarile au fost 3
transport mentionate la criteriul calitatea

mediului
Lipsa transportului public in anumite | Prelungirea liniilor existente de | 2
zone (ex. zona de nord, zona de transport pentru asigurarea
vest, cartierul Primavera) accesului in zonele slab

deservite
Slaba dezvoltare a transportului in Dezvoltarea transportului in 1
comun care face legatura cu comun in aceasta zona

localitatile din zona functionala

TABEL 26 DISFUNCTIONALITAT! S| RECOMANDAR!, CALITATEA VIETII

In vederea stabilirii disfunctionalitatile prioritare, s-a aplicat o0 metodologie similara cu

cea pentru prioritizarea proiectelor. Algoritmul de acordare a punctajului este descris in
capitolul 4.1.

Prioritizarea masurilor penfru remedierea disfunctionalitatilor se regaseste in capitolul
8.2
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5 VIZIUNEA DE DEZVOLTARE A MOBILITATII URBANE

S.1VIZIUNEA PREZENTATA PENTRU CELE 3 NIVELURI TERITORIALE

Planul de mobilitate urbana durabila este un document strategic si un instrument al
politicii de dczvoltare, elaborat pentru a identifica solutiilc dc satisfacerc a nevoilor de
mobilitate ale locuitorilor si afacerilor din oras si din imprejurimile sale, contribuind la
indeplinirea obiectivelor europene de protectie a mediului si eficienta economica.

Planul de mobilitate urbana durabila isi propune stabilirea directiilor strategice pentru
implementarea contextualizata a conceptelor europene de planificare a mobilitatii, cu accent
pe dimensiunea umana. Viziunea pentru dezvoltarea mobilitatii in Municipiul Slatina pentru
perioada 2021-2030 (ca o continuare a actiunilor din perioada 2017-2021) este prezentata mai
jos:

In anul 2030, Municipiul Slatina se bucura de o conectivitate crescuta, atat in interiorul
orasului cat si in relatie cu bazinul de mobilitate, de o dezvoltarea economica competitiva si
durabila si de o calitate crescuta a mediului ca rezultat al devierii traficului de tranzit in afara
orasului si a unui sistem de transport public cu emisii scazute de poluanti. Calitatea vietii
locuitorilor este imbunatatita, acestia beneficiind de un sistem de transport public eficient, sigur
si atractiv, de un mediu urban placut care incurajeaza deplasarile nemotorizate.

PLAN DE MOBILITATE URBANA DURABILA PENTRU MUNICIPIULUI SLATINA

Planul de Mobilitate Urbana Durabila vizeaza crearea unui sistem integrat pentru
mobilitatea locuitorilor si a bunurilor, bazat pe indeplinirea urmatoarelor obiective strategice:

I.  EFICIENTA ECONOMICA — imbunatatirea eficientei si eficacitatii sistemului
de transport de persoane si bunuri si dezvoltarea economica a municipiului.
II. MEDIU — reducerea consumului de energie, a poluarii fonice si a aerului
precum si a emisiilor de gaze cu efect de sera asociate sistemului de transport.

II. ACCESIBILITATE - asigurarea optiunilor de deplasare accesibile economic si
diversificate pentru toti locuitorii municipiului catre destinatii si servicii
esentiale.

IV. SIGURANTA SI SECURITATE - Cresterea sigurantei si securitatii in
deplasare pentru toti locuitorii municipiului, indiferent de modul de deplasare
folosit.

V. CALITATEA VIETI — Cresterea calitatii mediului urban si a procesului de

proiectare urbana in beneficiul locuitorilor si dezvoltarii economice si sociale
integrate.

La nivelul zonei functionale — Sistemul de transport regional eficient si accesibil atat
din punct de vedere financiar cat si din punct de vedere al populatiei deservite, asigura o
mobilitate ridicata intre bazinul de mobilitate si municipiu.

La nivel local — Oferta de transport este variata, serviciul de transport public urban are
un consum redus de resurse energetice si este integrat, interconectat si sigur, deplasarile
nemotorizate sunt incurajate prin existenta spatiilor pietonale atractive si accesibile pentru toti
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locuitorii si a infrastructurii pentru biciclete, calitatea mediului este imbunatatita prin devierea
traficului rutier de tranzit in afara municipiului.

La nivelul cartierelor si a zonelor complexe — Calitatea vietii locuitorilor este
imbunatatita prin reducerea poluarii si a traficului rutier, cresterea sigurantei in deplasare a
participantilor vulnerabili la trafic si existenta unei retele pentru deplasari blande acoperitoare
spatial.

Ca urmare a implementarii actiunilor PMUD 1.0 2017 si a planului de actiuni noi
PMUD 2.0 Slatina 2021, comportamentul de deplasare in municipiu §i bazinul sdu de
mobilitate se va schimba, fiind orientat spre deplasiri cu un impact redus asupra mediului sau
cu mijloace de transport in comun. Mai jos este prezentati viziunea de dezvoltare pe 2
orizonturi de planificare, comparativ cu situatia actuala.

M2vs pe jos

Autaturism, 35,07

motocicleta,
camion
44,2%

- BiLivhsty

3.8%
- Transport public
P 13,6%

FIG. 5-1 VIZIUNEA DE DEZVOLTARE A MOBILITATI SLATINA 2023

Autoturism,
motocicleta,
camion
41,2%

Mers pe jos
35,1%

Bicicieta
ansport 1,0%
public

8,3% 16,4%

FIG. 5-2 VIZIUNEA DE DEZVOLTARE A MOBILITATII SLATINA 2030

Lol
Tand

Proiectele definite in Planul de Mobilitate Urbana Durabila, pe baza obiectivelor
strategice prezentate mai sus, acopera toate modurile si tipurile de transport din municipiu,
inclusiv cele publice si private, de pasageri si de marfa, motorizat si nemotorizat, in miscare si
stationare.
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Pentru a realiza obiectivele strategice prezentate mai sus, PMUD Slatina propune
dezvoltarea mobilitatii pe 8 directii de actiune:

o 0 0O 0O 0O O 0 O

Infrastructura sistemului de transport urban
Transport public

Logistica urbana sustenabild

Deplasari nemotorizate

Transport sustenabil in contextul dezvoltirii urbane
Mobilitate rezilienta

Actiuni complementare
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5.2CADRUL/METODOLOGIA DE SELECTARE A PROIECTELOR

PMUD Slatina va asigura punerea in aplicare a conceptelor europene de planificare si
de management pentru mobilitatea urbana durabila adaptate la conditiile specifice orasului si
include lista masurilor si proiectelor de imbunatatire a mobilitatii pe termen scurt, mediu si
lung.

Graficul urmator prezinta fluxul de activitate aplicat in PMUD Slatina pentru a ajunge
la un set de interventii consensual, care vor implementa viziunea si obiectivele strategice
stabilite pe plan european si national.

~
. MW «\iziune - Mobilitate Urband Durabild 2030
@ )
-~
eAccesibilitate / Siguranti i securitate / Mediu / Eficientd economicd
/ Calitatea vietii
A
*infrastructura sistemului de transport urban / Transport public / Logisticd urband sustenabild / )
Deplasari nemotorizate / Managementul mobilitdtii st Mobilitatea ca serviciu {(MaaS) / Transport
sustenabil in contextul dezvoltdrii urbane / Mobilitate rezilientd / Actiuni complementare )
\
*Scenariul A nu face nimic / Scenariul A face minimum / Scenariul A investi in mobilitate
o
-
sScenariul A investi in mobilitate
J
~
. elerarhizarea si fazarea proiectelor
J
sTermen mediu 2021-2025 si Termen lung 2026-2030

FIG. 5-3 GRAFIC ACTIVITATI PMUD 2,0 SLATINA 2021

| Analiza multicriteriald va include indicatori de performanta cuantificati, care sa
1 marcheze nivelul de realizare a fiecaruia dintre cele cinci criterii specificate anterior, utilizate
| si pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii, respectiv:
| e Eficienta economica

e [Impactul asupra mediului

e Accesibilitate

e Siguranta
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o Calitatea vietii

Obs: Rezultatele analizei cost-beneficiu realizata pentru fiecare dintre scenarii vor fi
incluse in indicatorul eficienta economica. De asemenea, in analiza cost-beneficiu sunt incluse
aspectele legate de incadrarea proiectelor in anvelopa bugetara a orasului, precum si modul in
care scenariile depind de finantare si suport bugetar, inclusiv dupa implementare.

In cadrul analizei multicriteriale, se vor aloca fiecarui scenariu puncte, intre 0 si 10 (0
reprezentand varianta cu punctajul cel mai slab, iar 10 varianta cu punctajul cel mai bun). In
cazul in care pentru unul dintre criterii exista mai multi indicatori, se va calcula totalul
indicatorilor pentru criteriul respectiv. Totalurile obtinute pentru fiecare criteriu vor fi inmultite
cu un factor de ponderare, stabilit in functie de importanta indicatorului in indeplinirea
obiectivelor strategice ale PMUD. Compararea sumei valorilor ponderate pentru fiecare .
scenariu va permite selectarea variantei optime.

Ponderile criteriilor alese pentru analiza multi-criteriala sunt urmitoarele:

¢ Eficienta economica: 15%

o Impactul asupra mediului: 30%
* Accesibilitate: 20%

e Siguranta: 15%

e Calitatea vietii: 20%

Criterii si indicatori specifici Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariut 3
A. Eficienta economica

A1. Viteza medie de calatorie (km/h)

A2. Intarzierea totala/veh/ora (min)

AJ. Procentul de utilizare al transporiului public (%)
A4. Raportul beneficiu/cost (B/C) !
A5. Consum combustibil (/i) .
Media punctajelor pentru indicatorul A
B. Impactul asupra mediului

B1. Emisii CO2echivalent (tone/zi)

B2. Emisii CO2 (tone/zi)

B3. Emisii N20 (kg/zi)

B4. Emisii CH4 (kg/zi)
BS5. Repartitia modala (% -procent utilizare transport
public/bicicleta/mers pe jos)

Media punctajelor pentru indicatorul B
C. Accesibilitate

C1. Accesibilitatea medie ponderata

Accesibilitatea cu vehicule private - Durata medie de
deplasare cu vehicule private(min

Accesibilitatea cu vehicule de marfa - Durata medie de
deplasare cu vehicule de marfa min)
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Criterii si indicatori specifici Scenariul 1 | Scenariul2 | Scenariul 3
Accesibilitatea cu transportul public urban Durata medie de
deplasare cu transportul public (min)

Accesibilitatea medie ponderata - Durata medie ponderata
{min)

Media punctajelor pentru indicatorul C
D. Siguranta

D1. Siguranta traficului auto

D2. Siguranta transportului public
D3. Siguranta biciclistilor

D4. Siguranta pietonilor

Costul total cu morti, raniti grav, raniti usor (euro)

Numarul de accidente grave/usoare
. Numarul de victime
Media punctajelor pentru indicatorul D

E. Calitatea vietii

E1. Extinderea si modemizarea infrastructurii de
parcare

E2. Cresterea calitatii transportului public

E3.Exiinderea si modemizare infrastructurii pentru biciclisti

E4. Extinderea si modernizare infrastructurii pietonale
Media punctajelor pentru indicatorul E
TOTAL

TABEL 27 CADRUL DE PRIORITIZARE A SCENARIILOR

Dupi selectarea scenariului optim, se va realiza prioritizarea proiectelor intr-un mod
similar, introducandu-se punctaje pentru: eficienta economica (EE), impact asupra mediului
(IM), accesibilitate (AC), siguranta (SI), calitatea vietii (CV).

Punctele acordate vor fi intre 0 si 5 (0 reprezinta punctajul cel mai mic, iar 5 punctajul
maxim), conform urmatorului algoritm:

0 daca proiectul nu influenteaza indicatorul respectiv

1 daca proiectul are influente doar la nivel periurban

2 daca proiectul are influente doare la nivelul cartierelor

3 daca proiectul are influente doar la nivel urban

4 daca proiectul are influente doar asupra a doua nivele teritoriale
5 daca proiectul are influente asupra tuturor nivelelor teritoriale

0O 00000

Pentru calcularea punctajului total al fiecarui proiect, va fi realizata suma ponderata a
punctelor acordate pentru fiecare criteriu, utilizandu-se aceiasi factori de ponderare stabiliti
pentru evaluarea scenariilor.

Suma ponderata = 0,15*EE -+ 0,30*IM + 0,20*AC + 0,15*SI + 0,20*CV
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Analiza riscurilor

Implementarea proiectelor/masurilor incluse in Planul de mobilitate urbana durabila
poate fi afectata de aparitie riscurilor legate de:

e Lipsa finantarii din surse externe (fonduri europene)

Proiectele/masurile propuse prin planul de actiune, eligibile pentru a obtine finantare
prin ,,Prioritatea de investitie 4.1 - Promovarea strategiilor de reducere a emisiilor de dioxid de
carbon pentru toate tipurile de teritoriu, in particular zone urbane, inclusiv promovarea
planurilor sustenabile de mobilitate urbana si a unor masuri relevante pentru atenuarea
adaptarilor” reprezinta proiecte de baza pentru atingerea obiectivelor strategice stabilite prin
PMUD. Lipsa obtinerii finantarii pentru aceste proiecte majore este un risc pentru atingerea
viziunii asupra mobilitatii. Impactul este considerat semnificativ, dar probabilitatea de aparitie
se apreciaza ca fiind redusa, avand in vedere experienta similara a Municipiului Slatina in
accesarea finantarilor din fonduri europene, in exercitiul financiar anterior. Strategia de
minimizare a riscului presupune acordarea unei atentii deosebite in elaborarea documentatiilor
care justifica necesitatea si oportunitatea investitiilor pentru care se solicita finantare, precum
si adaptarea acestora la cerintele ghidurilor finale de finantare.

e Valori neconforme ale costurilor de implementare

PMUD este un document strategic, iar nivelul de detaliere al masurilor si proiectelor
este adaptat in consecinta. Prin urmare, in faza de implementare va fi necesara elaborarea de
documentatii tehnico-economice pentru investitiile propuse. Estimarea unor valori de investitie
neconforme cu realitatea poate conduce la prioritizarea nerealista a interventiilor si la obtinerea
unor efecte diferite de cele asteptate. Impactul acestui risc este moderat, iar probabilitatea de
aparitie se considera redusa. Strategia de raspuns consta in documentarea cu privire la costurile
de realizare a proiectelor pentru care nu exista studii tehnico- economice recente, prin raportare
la proiecte similare implementate recent.

e Reticenta cetatenilor fata de masurile propuse

Participarea activa a cetatenilor la punerea in aplicare a politicilor de mobilitate este
absolut necesara, deoarece obtinerea rezultatelor asteptate este conditionata inclusiv de
adaptarea in acest sens a comportamentului de mobilitate al acestora. Reticenta cetatenilor fata
de actiuni care vor conduce la indeplinirea obiectivelor pe termen lung reprezinta un risc in
faza de implementare a PMUD. Impactul este considerat redus, iar probabilitatea de aparitie
este scazuta. Strategia de minimizare a riscului consta in consultarea publicului in toate etapele
de elaborare a planului si informarea cetatenilor asupra obiectivelor si efectelor PMUD printr-
o campanie constanta de informare si constientizare asupra mobilitatii durabile.

o Nerespectarea graficului de timp prevazut

Intarzierea in implementarea unor proiecte poate genera reducerea efectelor asteptate,
mai ales in cazul proiectelor complexe, interconectate cu alte masuri sau cu efect asupra
acestora. Riscul are un impact de nivel mediu, iar probabilitatea de aparitie este considerata,
de asemenea, medie. Strategia de raspuns pentru minimizarea acestui risc consta in realizarea
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unui plan de implementare care sa asigure o integrare armonizata a proiectelor, din punct de
vedere al planificarii temporare, urmata de evaluarea si monitorizarea continui a implementarii
PMUD.
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6 DIRECTII DE ACTIUNE SI PROIECTE DE DEZVOLTARE A
MOBILITATII URBANE

Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului Slatina propune o viziune,
obiective si masuri, concretizate intr-o serie de proiecte ce au rolul de a diminua sau elimina
disfunctiile identificate si evidentiate anterior, la nivelul mobilitatii urbane.

Un prim pas important in procesul de identificare a scenariului optim pentru dezvoltarea
mobilitatii in municipiul Slatina a reprezentat identificarea scenariului minim. Acesta este
alcatuit din proiecte angajate de autoritatile publice la nivelul municipiului, cu un grad de
maturitate ridicat, ce ar fi fost implementate indiferent de necesitatile stabilite de Planul de
mobilitate. Dupa cum se poate observa din tabelul de mai jos, care prezinta proiectele din
scenariul minim, acestea se concentreaza in special pe reabilitarea infrastructurii rutiere.

Dupa identificarea problemelor in urma analiza situatiei existente si tinand cont de
proiectele angajate, s-a dezvoltat un pachet amplu de interventii pentru a sustine dezvoltarea
mobilitatii urbane in municipiul Slatina cu rolul de a indeplinii obiectivele strategice stabilite
in capitolul 5.1.

Interventiile propuse cuprind proiecte ce vizeaza infrastructura de transport, propuneri
operationale si organizationale. Acestea au fost grupate pe cele 8 direclii de actiune:
Infrastructura sistemului de transport urban, Sistemul dc transport public, Logistica urbani
sustenabild, Deplasari nemotorizate, Managementul mobilitatii si MaaS, Transport sustenabil,
Mobilitate pentru recuperare/rezilien{d urband si Actiuni complementare, acestea fiind
prezentate in tabelul de mai jos. Proiectele replanificate din tabelul de mai jos, sunt proiecte
care apar in PMUD 2017 si care au fost incluse in lista de actiuni a PMUD 2.0 Slatina 2021.

1 2P1.31 Realizare infrastructura pentru biciclete Plariificat:
e : Proiect integrat de mobilitate durabild (componentele ORI
2 2Pa biciclete si vehicule electrice) PI#mfig_a_t,
3 2P1.44 Dezvoltarea infrastructurii pietonale in municipiul Slatina Replanificat
’ _ ‘ 7 Crearea de spatii si trasee cu prioritate pentru pietoni in e e o
4 w148 . zonele centrale ale cartierelor Replanificat
5 2P1.24 Constructia de parcari rezidentiale multi-etajate Replanificat
6 2P1.2:4 Proiect integrat de gestiune_; a parcarilor in Municipiul Replanificat
Slatina
7 2P1.44 Sistem suport pentru facilitarea transportului pietonal Replanificat
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2P6.1 Definirea unei zone cu emisii scazute in centrul orasului Replanificat
‘ Realizarea unui punct intermodal in zona garii si
9 2P5.51 autogarii, prin reamenajarile urbanistice necesare si Replanificat
asigurarea functiilor specifice

10 2P8.1.1 Campanii de educatie rutiera si mobilitate urbana durabila | Replanificat
1" 2P8.41 Campanii de educatis rutiera si mobilitate urbana durabila | Replanificat
12 2P8.4.2 -} Campanii de educatie rutiera si mabilitate urbana durabild | Replanificat
13 2P812 | Campanii de constientiﬁ;ﬁiﬁtgglor concepte/servicii de Replaniﬂeat
14 2P81 3 Campanii de constientifna;g“a;‘;:)eitor concepte/servicii de Repianificat
15 2P83 Campanii de comunicare si marketing Replanificat
16 2P8.4.4 Campanii de promovare a deplasarilor durabile Replanificat
20 2P11 Reabilitarea si moﬁjn;g;apr;lag:g;ns:uctuﬁi de strazi in | P’Is;fliifidat‘
21 -2P1".‘~:2%j2 Mademizare locuri de parcare Planificat
22 2P1.23 Park&Ride Planificat
23 2'P1,.‘2‘;5> Parcari pentru eTaxi Planificat
24 2P1:3.2 Extindere retea piste de-biclete Pl'aﬁiﬁ&dt‘
25 2”P1"3éf“ Extindere retea piste de biclete ;Pl‘ahi'ﬁéaf
26 2P13.4 Sistem de parcéri inteligente pentru biciclete ﬁ@iﬁ@gﬁ
27 2?1‘.’4.2 Construirea si modernizarea mobilierului stradal :P:Iahl:ﬁ‘cét-
28 >2lv'?~1‘>.4.3 Construirea si modernizarea céilor de acces pietonal Planificat
29 | 2F‘21 Extinderea functionalitatilor sistemuiui de management al Planificat

transportului public
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30

2P2.2 Sistem pentru stocarea datelor si acces deschid la date Planificat
31 2P2.3 Sistem suport péntru transportul la cerere Planificat
32 2P2.4 Extindere transport public Planificat
59 Reabilitarea statiilor de fransport public si construirea de St il s
i P25 statii inteligente Planificat
Platforma digitalé@ pentru plata taxelor de tranzit si o
34 2P3.1 transport de marfa. _Planificat
35 2P3.2 Statii de Incdrcare vehicule electrice de marfa Planificat
36 2P3.3 Parce! lockers - suport Planificat
37 2P34 Transport marfa - actiuni suport Planificat
5 Dezvoltarea si extinderea retelei de statii de inchiriere ol
38 2PA2 trotinete electrice Planificat
oy '. ) Dezvoltarea coridoarelor pietonale §i integrarea N
39 2P4.3 sistemelor suport Planificat
4. Dezvoltarea coridoarelor pentru biciclete si integrarea s )
40 2P44 sistemelor suport Planificat
ik n . Platforma hardware si software care s implementeze . .
4“1 ) 2P functionalitdti de management al mobilitatii Planificat
. Interfete cu sistemele care vor fi integrate in sistemul de ~
42 2512 Management al Mobilitatii Planificat
43 2P5.2:1 Nucleu al platformei MaaS Planificat
o Dezvoltarea unei aplicatii de tip Maa$S pentru utilizatori o
44 2P5.2.2 pentru verificarea functionalitatii, mentenanta, Planificat
K monitorizare, control :
DBE A Interfete software (API) pentru conectarea sistemelor si NS
45 LD integrarea acestora in platforma Maa$S P?anlﬁcat
. Sistern de gestiune si de umarire a implementarii o
46 2P5:3.1 strategiei de parcare si a regulamentului de parcare in . Planificat
SRR Municipiul Slatina e el
—_— Sisteme de monitorizare a locurilor de parcare si de PR
47 2P53.2 control al plati Plariificat
48 Slatina Smart Mobility Data Warehouse ‘Planificat

2P5.41
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S5 ; APl-uri (application programming interface) care vor B
49 542 permite accesul la aceste date Planificat
, Retea de senzori de zgomot §i o platforma de prelucrarea '
50 2R5.6.1 a informatiilor de la acesti senzori Planificat
: Retea de senzori pentru determinarea calitatii aerului, _ )
51 2P5.6.2 impreund cu senzori meteo Planificat
52 2P6.2 Retea de statii de inciircare cu energie electricd Planificat
i Sistem sau a unor componente de sistem de transport cu - g
53 P74 - drone sifsau vehicule autonome ?Iamf?_qa t
54 2P7.2 Platforme de planificare a transporturilor Planificat
55 2P8 2 , Derularea unor campan!a ada:'-zspromovare a platformei P}l'ai!iﬁ@at-
56 2P8.5 Organizarea de competitii de tip hackathon — solutii MaaS | Planificat
Sidai Strategie de management al mobilitatii orientata catre B e o
57 P58 transportul durabil Planificat
58 . 2P87 Proiect pilot 20 Minute Planificat
. N | Platforma GIS pentru monitorizarea implementarii e vitE
59 2p8s proiectelor Planificat

TABEL 28 LISTA PROIECTELOR PMUD 2.0 SLATINA 2021

6.1 DIRECTII DE ACTIUNE S$I PROIECTE PENTRU INFRASTRUCTURA
SISTEMULUI DE TRANSPORT URBAN

In cadrul acestei directii de actiune sunt propuse proiectele focalizate pe
crearea/reabilitarea/extinderea infrastructurii de transport, cuprinzand toate aspectele acesteia:
infrastructura stradala, crearea de solutii alternative de transport, sisteme park&ride, integrate
intr-un sistem unitar, care sa asigure 0 mobilitate eficienta si accesibila in Municipiul Slatina.
Conform Ghidului Jaspers, proiectele pentru infrastructura de transport sunt acele proiecte care
necesita investitii de capital in lucrari fizice.

2P1.3.1 Realizare infrastructura pentru biciclete Planificat
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2 2P1.44 Dezvoitarea infrastructurii pietonale in municipiul Slatina Replanificat

3 2P1.4.5 Crearea de spatii si trasee cu prioritate pentru pietoni in

. eplanific
zonele centrale ale cartierelor Rep at

4 2P1.2.1 Constructia de parcari rezidentiale multi-etajate Replanificat

o Realizarea unui punct intermodal in zona garii si o
5 2P5.51 autogarii, prin reamenajarile urbanistice necesare si Replanificat
asigurarea functiilor specifice

6 2P1.4 o Reabilitarea si mo;iﬂeur:g;r‘z?g;g?:;mcturﬁ de strazi in :Piéf!ifi cat

7 2P1.2.2 : Modemizare locuri de parcare Planificat .
8 | 72P'1 2.3 Park&Ride Pléﬁiﬂ'_ca‘tr

9 29132 Extindere retea piste de biclete Piéniﬂ;‘:_at .

10 2P1.3.3 Extindere retea piste de biclete Planificat .

TABEL 29 LISTA PROIECTELOR DE INFRASTRUCTURA

6.2DIRECTII DE ACTIUNE S$I PROIECTE PENTRU DIGITALIZAREA
MOBILITATII SI DEZVOLTAREA MAAS

In cadrul acestei directii de actiune sunt propuse masurile si proiectele care au ca .
principal obiectiv digitalizarea mobilitéi{ii, implementarea conceptului de management al
mobilititii §i dezvoltare a Mobilitétii ca Serviciu (MaaS). Acestea au rolul de a descrie acele

actiuni pentru imbunatatirea functionarii transportului. Proiectele operationale propuse pentru
integrarea in Planul de Mobilitate Urbana a Municipiului Slatina sunt urmatoarele

;i o f - Extinderea functionalitétilor sistemuiui de management al Bisatiini
1 2pat transportului public Planificat
2 2P22 Sistem pentru stocarea datelor si acces deschis ladate | - Planificat
3 2P23 Sistem suport pentru transportul la cerere - Planificat
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, Platforma digitald pentru plata taxelor de tranzit si .
4 2P3.1 transport de marfa. Planificat
v Platforma hardware si software care s3 implementeze ' |
s 2541 functionalitéti de management al mobilitatii Planificat
Interfete cu sistemele care vor fi integrate in sistermul de S1amd
& 2p84.2 Management al Mobilitati Flanificat
7 2P5.2.1 Nucleu al platformei MaaS Planificat
o Dezvoltarea unei aplicatii de tip MaaS pentru utilizatori ’ v 0
8 2P5.2.2 pentru verificarea functionalitaii, mentenanta, Planificat
. i monitorizare, control
; ). Interfete software (APl) pentru conectarea sistemelor si DY s
. s 29623 integrarea acestora in platforma MaaS Planificat
L Sistem de gestiune gi de urmarire a implementarii
10 2P5.3.1 strategiei de parcare si a regulamentului de parcare in Planificat.
Municipiul Slatina ) .
11 2P5.3.2 Sisteme de monitorizare a Iowri_l_or de parcare si de Pl‘aﬁiﬁt‘:’a‘t
control al platii
; 12 2P5.41 Slatina Smart Mobility Data Warehouse ‘Planificat
SBE A API-uri (application programming interface) care vor o
| 13 4Pb42 permite accesul la aceste date Planificat
or & Retea de senzori de zgomot si o platforma de prelucrare i
4 2P5.8.1 a informatiilor de la senzori Planificat
gy Retea de senzori pentru determinarea calitatii aerului, i
16 2"’5'6‘? impreund cu senzori meteo Plenificat
. 16 2P7.2 Platforme de planificare a transporturilor Planificat
Platforma GIS pentru monitorizarea implementarii g
17 2pP8.8 proiectelor Planificat

VTABEL 30 LISTA VPVROlECTELOR PENTRU DIGITALIZAREA MOBILITATIL IN MUNICIPIUL SLATINA

6.3DIRECTII DE ACTIUNE $I PROIECTE OPERATIONALE

In cadrul acestei directii de actiune sunt propuse masurile si proiectele operationale.
Acestea au rolul de a descrie acele actiuni pentru imbunatatirea functionarii transportului.
Proiectele operationale propuse pentru integrarea in Planul de Mobilitate Urbana a
Municipiului Slatina sunt urmatoarele:
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Proiect integrat de mobilitate durabild (componentele

1 2P44 biciclete si vehicule electrice) Planificat

2 | apas | Creeredespaleimee ot e et | Ropianfcat
3 2P1 2 4 Proiect integrat de gestéll:gt?naa parcarilor in Municipiul Replanificat
4 2P1.4.1 Sistem suport pentru facilitarea transportului pietonal Replanificat
5 2P6.1 Definirea unei zone cu emisii scazute in centrul orasului | Replanificat
6 2P1:25 Parcari pentru eTaxi P'Ianl_ﬁt".aft,‘ “
7 2P1.34- Sistem de parcari inteligente pentru biciclete -Planiﬁcét

8 2Pt1.4.2 Construirea si modemizarea mobilierului stradal Planificat

9 2P1.4.3 Construirea si modernizarea céilor de acces pietonal : :Plaﬁiﬂo;f.
10 2P21 Extinderea fum:tiontargtnésti:)o:;t;1 iiﬁlttelr;l\;llt:é de management al | Pléniﬂ%t

11 2P23 Sistem suport pentru transportul la.cerere Planificat
12 2P2.4 Extindere transport public Pléniﬂc'at

13 jz‘Pz.S Reabilitarea statiilor gtea ;ﬁ:&pg; &t;blic si construirea de | Planifié%t?
14 2@3.2 Statii de incircare vehicule electrice de marfa Planificat
15 2P33 Parcel lockers - suport P'l‘a’ni_ﬁééf -
16 2P34 Transport marfa - actiuni suport Planiﬁcat
17 2p42 | Dezvoitarea si exﬁ{:_gg;ee?er:ﬁgizg statii de Inchiriere Planlﬂeat '
18 2P 43 Dezvoitarea w:gct:eaﬁé?grp;ﬁt:::le si integrarea thﬂ cat
19 2',4 4 Dezvoltarea coridoarelor pentru biciclete si integrarea P:,l,,aniﬁc_;t

sistemelor suport

148




20 2P6.2 Retea de statii de incarcare cu energie electrica Planificat
e Sistem sau a unor componente de sistem de transport cu o

21 2P7:A drone si/sau vehicule autonome Planificat
22 2P7.2 Platforme de planificare a transporturilor Planificat.
23 2P8.7 Proiect pilot 20 Minute Planificat
24  2p88 Platforma GIS pentru rponiton‘zarea implementér‘ii Planificat

proiectelor >

. TABEL 31 LISTA PROIECTELOR OPERATIONALE SI SUPORT PENTRU DEZVOLTAREA MOBILITATH

6.4DIRECTII DE ACTIUNE SI PROIECTE ORGANIZATIONALE

In cadrul acestei directii sunt cuprinse masurile/proiectele organizationale care au rolul

de a asigura structura necesara implementarii si monitorizarii Planului de Mobilitate Urbana
Durabila si a proiectelor incluse in acesta §i de a modifica comprtamentul si gradul de acceptare
a solutiilor de mobilitate din partea cetéitenilor.

1 2P8.1.1 ) Campanii de educatie rutiera si mobilitate urbana durabilé | Replanificat
2 298.‘4.‘1 Campanii de educatie rutiera si mobilitate urbana durabild | Replanificat
3 .-2P8‘.‘4;'2.» Campanii de educatie rutiera si mobilitate urbana durabil3 Re’pfahiﬂéa’t
4 2Ps12 Campanii de consﬁentizna:;ziﬁtgglor concepte/servicii de Replanificat
] 2P813 Campanii de consﬁentizr:;gig tg:)eilor concepte/servicii de ' Replarifficat
6 2P8.3 Campanii de comunicare si marketing Replanificat
7 2P81 4 Campanii de promovare a deplasarilor durabile Replanificat
8 2P8.2 Derularea unor camparla adaespromovare a platformei Planificat
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proiectelor

9 2P8.5 Organizarea de comnpetitii de tip hackathon — solutii MaaS Planificat
. : Strategie de management al mobilitatii orientata catre

10 2P8.6 transportul durabil Planificat

11 2P8.7 Proiect pilot 20 Minute Planificat

12 2P6.8 Platforma GIS pentru monitorizarea implementarii Planificat

TABEL 32 LISTA PROIECTELOR ORGANIZATIONALE

6.5DIRECTII DE ACTIUNE §1 PROIECTE PARTAJATE PE NIVELURI

TERITORIALE

In aceasta sectiune, proiectele stabilite pentru a fi incluse in Planul de Mobilitate

Urbana Durabila al Municipiului Slatina sunt clasificate in functie de nivelul teritorial asupra
caruia isi produc efecte. In cazul in care un proiect produce efecte asupra mai multor nivele
teritoriale, acestea se vor include in toate nivelele teritoriale relevante.

LA NIVELUL MUNICIPIULUI SLATINA

1 2P1.3:1 Realizare infrastructura pentru biciclete Planificat

2 2941 Proiect inteo,:ybri.':l:i 'ccl’:t ;n;bgg:::u?:rgggﬁi gmponentele Planificat

3 2P1.4.4 Dezvoltarea infrastructurii pietonale in municipiul Slatina Raplanificat
4 2P14 5 | Crearea de sz:;iie i«‘g gifglgua?éig;nrzz gﬁ:ﬁm pietoni in Replanificat
5 29124 Proiect integrat de gestét:gt?naa parcarilor in Municipiul ﬁeplfaﬂmcdt
6 2P141 Sistem suport pentru facilitarea transportului pietonal Replanificat
7 2961 Definirea unei zone cu emisii scazute in centrul orasului | Replanificat
8 _298.1.:1, Campanii de educatie rutiera si mobilitate urban durabild | Replanificat
9 2P8.4.1 Campanii de educatie rutiera si mobilitate urban durabild | Replanificat
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trotinete electrice

10 2P8.4.2 Campanii de educatie rutiera si mobilitate urbana durabilda | Replanificat
14 2P8.1.2 Campanii de constientiz"?;?) “ai l;‘:lc::lor concepte/servicii de Replanificat
12 2Pﬂ8’.1:§ Campanii de constienti'zna;ebiﬁt:glor concepte/servicii de Replanificat
13 2P83 Campanii de comunicare si marketing Replanificat
14 . 2P8.1:4 Campanii de promovare a deplasarilor durabile Replanificat
15 ém A | Reabilitarea si moc;;lmmi?ggrﬁa:;mctuﬁi de strazi in P_la_riiﬂpgt-
16 2P1.2.3 Park&Ride Planificat.
17 2P125 | Parcari pentru eTaxi Planiﬂcat -‘
18 2P1 34 Sistem de parcari inteligente pentru biciclete Planlﬂcat
19 2P142 Construirea si modernizarea mobilierului stradal Plahi‘fl:qa”t' |
20 2P1.43 Cohstruirea si modemnizarea céilor de acces pietonal Planificat

| y . 2P ‘2;:1 - Extinderea functionglait:éi;z:t iﬁ:—;g:::’\:éde management al Planificat
22 2P2.2 | Sistem pentru stocarea datelor si acces deschis la date P’Iaﬁiﬁcéé
23 2P23 Sistem suport pentru transportul la cerere Planificat
24 | 2P31 Platforma digﬁatlréa s:m iatrz: atf;)é«::tor de tranzit si Pl aﬁ.?fi cat
25 2P32 Statii de incércare vehicule electrice de marfa Planificat -
26 zpas Parcel lockers - suport Planiﬁcat
27 2P34 Transport marf3 - actiuni suport Plaﬁiﬁcai
28 2P42 Dezvoltarea si extinderea retelei de statii de inchiriere Planifi cat
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29

Dezvoltarea coridoarelor pietonale i integrarea

2p43 sistemelor suport Planificat
- Dezvoltarea coridoarelor pentru biciclete si integrarea o
30 2Pa4 sistemelor suport Planificat
PR Platforma hardware si software care s& implementeze e
31 2541 functlionalitali de management al mobilitatii Planiflcat
SDE4 D, Interfete cu sistemele care vor fi integrate n sistemul de T :
32 2eh1.2 Management al Mobilitatii Planificat
33 2P5:21 Nucleu al platformei Maa$S Planificat
. Dezvoltarea unei aplicatii de tip Maa$S pentru utilizatori ' ) 7
34 2P5.2:2 pentru verificarea functionalititii, mentenanta, - Planificat
. monitorizare, control e
Eioa Interfete software (AP1) pentru conectarea sistemelor si L
35 nsas integrarea acestora in platforma MaaS ;Piénlﬂcat,
o ‘ Sistem de gestiune si de urmérire a implementarii o
36 2P5.34 strategiei de parcare i a regulamentului de parcare in Planificat
. Municipiul Siatina S
SR 5 - Sisteme de monitorizare a locurilor de parcare si de A
37 295-3-2 "~ control al platii Planificat
38 2P5:4.1 Slatina Smart Mobility Data Warehouse ‘»Planiflgat ,
SBR: APl-uri (application programming interface) care vor kel
39 2RoA2 permite accesul la aceste date Planificat
; E Retéa de senzori de zgomot si o platforma de prelucrarea .
40 -ZPS‘G‘_1 a informatiilor de 1a acesti senzori Planificat
i Retea de senzori pentru determinarea calitétii aerului, ATy
“ P62 impreund cu senzori meteo Planificat
42 6.2 Retea de statii de incircare cu energie electrica Planificat
: , Sistem sau a unor componente de sistem de transport cu e
43 2?"? drone si/sau vehicule autonome ?Iamficat.
44 2PT2 Platforme de planificare a transporturilor Pliﬁiﬁﬁt
45 2PB.2 Derularea unor campar;g aclaespmmovare a platformei Planilficat
46 2P8.5 Organizarea de competitii de tip hackathon — solutii MaaS |  Planificat
a7 32'>P'8.'6i Strategie de management al mobilitatii orientata citre

transportul durabil

‘Planificat
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Proiect pilot 20 Minute

Planificat

49

2P8.8

Platforma GIS pentru monitorizarea implementarii
proiectelor

Planificat

TABEL 33 LISTA PROIECTELOR CU ACTIUNE LA NIVELUL MUNICIPIULUI SLATINA

6.5.2 LA NIVEL PERI-URBAN

o Realizarea unui punct intermodain zona garii si ,

1 2P5.51 autogarii, prin reamenajarile urbanistice necesare si Replanificat
: asigurarea functiilor specifice

2 2P8.1:1 Campanii de educatie rutiera si mobilitate urbana durabild | -Replanificat
3 2P841 -7 | Campanii de educatie rutiera $i mobilitate urbana durabilé Reéiéniﬁ;at
4 2P8.4.2 Campanii de educatie rutiera si mobilitate urbana durabild | Replanificat
5 2P812 | Campanii de constientiz"?cr)teﬁ;tzfeilor concepte/servicii de Replanificat
6 2P813 | Campanii de consﬁentiﬁ(r)te_,is t;‘;oeilc.r concepte/servicii de Repl a;ni_ﬁ cat
7 2P83 | Campanii de comunicare si marketing Replanificat
8 2P8.1.4 Campanii de promovare a deplasariior durabile Replanificat
9 2P1 23 Park&Ride Pl'a,niﬂga'f. |
10 2P1.32 Extindere retea piste de biclete Planificat
11 2P133 Extindere retea piste de biclete Plahiﬁeqt
12 ng 1 Extinderea funcﬁontargtfstxgzzt iﬁmﬂﬁé de management al Ptaniﬁcat
13 2P2.2 Sistem pentru stocarea datelor si acces deschis la date Planiﬁcat
14 2P24 Extindere transport public -Pi‘aiiiﬁcét‘
15 2P25 » Reabilitarea statiilor g; !tlll'algtse;:;:;r; r?t:bﬁc si construirea de ‘Plar;iﬁ cat
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16 2P3.1 Ple;tformé digitatlé gsgg: g;;: a:'af;_(ic-el‘or deﬂtran'zit si Planificat

m| s Paterma ardvar i st core 2 mplementcz> | panfat

18 | 2‘,512 Interfete cu sist;rgﬁgag gerlnr: r:Ito;Iﬁ N;gﬁgggz in sistemul de Planificat

19 2P521 Nucleu al platformei MaaS "Pk;‘t-liﬂcat

o Dezvoltarea unei aplicatii de tip MaaS pentru utilizatori " )
20 2P§.2.2 pentru verificarea functionalitatii, mentenanta, Planificat
. - monitorizare, control _

mo | apeas | erelesofuaro (AP pen conecarsasslomelorsl | pignifica ®
22 2P5.4.1 Slatina Smart Mobility Data Warehouse Planificat

n | meaa | AP eesletonsrnmin e caer | e

» . 2P71 K Sistem sau adx:g:; gc;rsrg:fs:}?}; cljee as,\i.lstterg n(:: transport cu Pl ;ﬂ‘ﬂc.‘;’l.t_

25 éP’l-.-'Z | Platforme de planificare a transporturilor Planificat

26 | 2%# | Derularea unor campar;i/:ad:spromovare a platformei Planificat

27 2P8.5 “ Organizarea de competitii de tip hackéthon - solutii MaaS Planificat

28 2!%'8.6 Strategie de man:zrg;a:ar:;‘xl;e’:;:1 3: g\:rgxll)lltlétu orientata cétre Plani’fl(‘:a'_t, '
29 2P8,7 ‘ Proiect pilot 20 Minute Elani,ﬂ‘cat’.

30 | .‘298;87 ' 4 Platformad GIS pentr,\;r ‘;ril:;i;(‘);zarea implementarii Pia‘!iiﬂ@é;

TABEL 34 LISTA PROIECTELOR CU IMPACT LA NIVEL PERIURBAN

6.5.3 LA NIVELUL CARTIERELOR/ZONELOR CU NIVEL RIDICAT DE
COMPLEXITATE

1 . 2P1.4:5 Crearea de spatii si trasee cu prioritate pentru pietoni in

zonele centrale ale cartierelor Replanificat

154




Eiamacs v ER Ry R T TP

| Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD 2.0) - Slatina 2021

2 2P1.21 Constructia de parcari rezidentiale multi-etajate Replanificat
3 2P6.1 Definirea unei zone cu emisii scazute in centrul orasului Replanificat
o Realizarea unui punct intermodal in Zona garii si )
4 2P5.5.1 autogarii, prin reamenajarile urbanistice necesare si Replanificat
asigurarea functiilor specifice
5 2P8.1:1 Campanii de educatie rutiera si mobilitate urbana durabila | Replanificat
6 " 2P841 ) Campanii de educatie rutiera si mobilitate urbana durabild | Replanificat
7 2P8.4.2 Campanii de educatie rutiera si mobilitate urbana durabild Repl_a_rj_i_ﬁ'ca,t,
8 2P8.4.2 Campanii de consﬁentifna::i? ter;::‘eilor concepte/servicii de Replaniﬁéa_t
9 2P8<.‘i.3 Campanii de constientizr:;gia e::glor concepte/servicii de Replanificat
10 ‘2P§.3 Campanii de comunicare si marketing Replanificat
11 | 2P8.14. Campanii de promovare a deplasarilor durabile Replanificat
12 2P1.22 Modemizare locuri de parcare Planiﬁcat
13 j2é1 3.2 Extindere retea piste de biclete Plaiilficat
14 éPE‘I .‘3,;’; Extindere retea piste de biclete Planilficat
15 2P1.3.4 | Sistem de parcari inteligente pentru biciclete Planiﬁcat
16 2P1.4.2 Construirea si modemizarea mobilierului stradal quﬁiﬁcat ,
17 2P1.43 Construirea i modernizarea céilor de acces pietonal | Pléﬁiﬂéﬁi
18 | 2F82 o Derularea unor wmpar& ::Spromovare a platformei Féla’ﬁl#a’t
19 2P8.5 Organizarea de competitii de tip hackathon — solutii MaaS | Plahiﬁ:;ét
20 » 2P8.‘é Strategie de man?:’::sg‘tti: ?L?rg“t:itlétﬁ orientata cétre ‘Planifi’s‘:,at
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21 2P8.7 Proiect pilot 20 Minute Planificat
Platforma GIS pentru monitorizarea implementarii -
22 2P8.8 projectelor Planificat

TABEL 35 LISTA PROIECTELOR CU IMPACT LA NIVELUL CARTIERELOR

7 EVALUAREA IMPACTULUI MOBILITATII PENTRU CELE 3 NIVELE
TERITORIALE

In acest capitol este realizata evaluarea impactului Scenariului 2 ,,a investi in mobilitate
urbana durabila” asupra indicatorilor: eficienta economica, impact asupra mediului,
accesibilitate, siguranta si calitatea vietii. Pentru a fi evidentiata variatia acestor indicatori fata
de situatia ,,a face minimum”, in tabele a fost inclus si Scenariul 1.

Pentru fiecare dintre scenarii, evaluarea este realizata utilizand analiza multicriteriala
si rezultatele analizei cost-beneficiu, dupa caz.

7.1EFICIENTA ECONOMICA

Impactul asupra eficientei economice al diferitelor scenarii avute in vedere pentru
cresterea mobilitatii durabile este cuantificat prin doua tipuri de parametri:
- Parametrii utilizati pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii (cap. 4.1 —
Eficienta economica)
- Indicatori economici rezultati din analiza cost-beneficiu (Anexa 1)

Parametrii de retea considerati a fi esentiali, ingloband efectele produse de functionarea
tuturor componentelor sistemului de transport sunt:

- Viteza medie de calatorie(km/h)

- Intarzierea totala/veh/ora (min)
Consumul de combustibil (I/z1)
Procentul de utilizare al transportului public %, (fata de celelalte moduri de
transport)
Raportul beneficiu/cost (B/C)

Indicatorii sunt evaluati pe termen mediu (2023) si lung (2030) in tabelele urmatoare:

Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
Viteza medie de calatorie 2023 314 31,9
(Km/h) 2030 29,3 30,9

TABEL 36 VITEZA MEDIE DE CALATORIE PE SCENARII $I ANI DE PROGNOZA
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Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
Intarzierea totala/veh/ora 2023 3,25 3,12
(min) 2030 3,88 3,39

TABEL 37 INTARZIEREA TOTALA/VEH/ORA PE SCENARI! S| ANI DE PROGNOZA

Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
Consumul de combustibil (I/zi) 2023 60,031 51,209
2030 76,730 58,197
TABEL 38 CONSUMUL DE COMBUSTIBIL (L/Zl) PE SCENARII S| ANI DE PROGNOZA
Indicator An Scenariul 1 Scenarlul 2
Procentul de utilizare al 2023 6,2% 13,6%
transportului public (%) 2030 4.1% 16,4%

TABEL 39 PROCENTUL DE UTILIZARE AL TRANSPORTULUI PUBLIC (%) PE SCENARII $I ANI DE PROGNOZA

Analiza cost-beneficiu (din anexe) este realizati pe o perioada de 25 ani, pornind de la
anul de baza 2017 si a fost validati In cadrul actualizirii PMUD in 2021. Rezultatele analizei

cost-beneficiu sunt exprimate prin raportul beneficiw/cost (B/C), prezentat in tabelul de mai
jos.

Indicator Scenariul 1 Scenariul 2

Raportul beneficiu/cost (B/C) 2,54 4,88
TABEL 40 RAPORTUL BENEFICIU/COST (B/C)

In calcularea punctelor acordate pentru indicatorul eficienta economica, indicatorii

economici rezultati din analiza cost-beneficiu vor fi considerati identici pentru anii 2023 si
2030.

7.2IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI

Impactul asupra mediului in cazul diferitelor scenarii avute in vedere pentru cresterea
mobilitatii durabile poate fi estimat pe baza emisiilor, calculate cu ajutorul ,,Anexei 6b
Instruament pentru calcularea emisiilor GES din sectorul transporturilor”, in care au fost
introdusi parametrii rezultati in urma rularii modelului de transport pentru fiecare scenariu si
orizont de timp. In plus, pe baza prognozelor realizate a fost calculata distributia modala pentru
anii de prognoza, din care au fost extrase valorile pentru modurile de transport alternative
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(transport public, bicicleta, mers pe jos). Prin urmare, parametrii pe baza carora este calculat
impactul asupra mediului sunt urmatorii:

- Emisii COzechiv (tone/zi)

- Emisii CO; (tone/zi)

- Emisii N20 (Kg/zi)

- Emisii CHy (Kg/zi)

- Repartitia modala (procent utilizare transport public/bicicleta/mers pe jos)

Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
- . 2023 58,9 47.9
Emisii COzecniv (tone/zi) 5030 647 7 45.4
TABEL 41 EMISII CO; echivaent, PE SCENARI SI AN| DE PROGNOZA
Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
. . 2023 57,19 46,52
Emisii COz (tone/zi) 2030 62.88 44,02
TABEL 42 EMIS!) CQ;, PE SCENARI St ANI DE PROGNOZA
Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
Emisii N>O (kg/zi) 2023 4,82 3,99

2030 5,22 3,76
TABEL 43 EMISH N,0, PE SCENARII S| ANI DE PROGNUZA

indicator An Scenariul 1 Scenariul 2

2023 11,85 9,96

2030 12,65 9,39
TABEL 44 EMISH CHa, PE SCENARII 5| ANI DE PROGNOZA

Emisii CHa(kg/zi)

Repartitia modalii pe scenarii gi ani de prognozi

Ca urmare a analizelor efectuate cu ajutorul modelului de transport si a matricelor de

calcul, au rezultat urmatoarele repartitii modale, functie de scenariul implementat si de anul de
prognoza:

Mers pe jos
: 34,8%

Autoturism,
motacicleta,
tamion
51,9%

. Bleiclets
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FIG. 7-1 DISTRIBUTIA MODALA A DEPLASARILOR, SCENARIUL 1, 2023

ters pejos
34,8%

Autoturism,
motacicleta,
camion
53,7%

Biciclata
Transpom, &%

' public
5% 4,1%

TG, 7-2 DISTRIBUTIA MODALA A DEPLASARILOR, SCENARIUL 1, 2030

Mers pe |os

Autoturism, 35.0%

motocicleta,
camion
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8kinlgta
Transport 8%
subllc
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FIG. 7-3 DISTRIBUTIA MODALA A DEPLASARILOR, SCENARIUL 2, 2023

Mets pe jos
35,1%

Autoturism,
motacicleta,
camion
41,2%
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nsport 1.0%
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% 16,4%

FIG. 7-4 DISTRIBUTIA MODALA A DEPLASARILOR, SCENARIUL 2, 2030

(ERY

Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2

Repartitia modala {procent 2023 41,5% 49,5%

utilizare transport public /
bicicleta / mers pe jos) 2030 39,5% 52,5%
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TABEL 45 PROCENT UTILIZARE TRANSPORT PUBLIC/ BICICLETA/ MERS PE JOS, PE SCENARII S| ANI DE

PROGNOZA
Indicator Scenariul 1 Scenariul 2
Emisii COgzecniv (tone/zi) 8,14 10,00
Emisii CO. (tone/zi) 8,13 10,00
Emisii N2O (kg/zi) 8,28 10,00
Emisii CH4 (kg/zi) 8,41 10,00
Repartitia modala (% utilizare transport
public / bicicleta / mers pe jos) 8,40 10,00
TABEL 46 PUNCTE ACORDATE PENTRU INDICATORUL IMPACT ASUPRA MEDIULUI (2023) .

7.3 ACCESIBILITATE

Impactul asupra accesibilitatii in cazul diferitelor scenarii avute in vedere pentru
cresterea mobilitatii durabile este evaluat prin durata medie de deplasare pentru:
- Deplasari cu transportul privat
- Deplasari pentru transportul de marfa
- Deplasari cu transportul public
- Durata medie ponderata

- Indicatorii sunt evaluati pe termen mediu (2023) si lung (2030) in tabelele urmatoare:

Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
Durata medie de deplasare cu 2023 8,72 8,59
vehicule private (min.) 2030 9.35 8.86

TABEL 47 ACCESIBILITATEA CU VEHICULE PRIVATE, PE SCENARII $I ANl DE PROGNOZA

indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
Durata medie de deplasare 2023 11,83 11,85
cu vehicule de marfa (min.) 2030 12,69 12.02

TABEL 48 ACCESIBILITATEA CU VEH{CULE DE MARFA, PE SCENARI!I SI ANI DE PROGNOZA
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Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
Durata medie de deplasare cu 2023 8,98 8,03
transportul public (min.) 2030 9,63 703

TABEL 49 ACCESIBILITATEA CU TRANSPORTUL PUBLIC, PE SCENARII SI ANI DE PROGNOZA

Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
Durata medie de deplasare 2023 11,37 11,16
ponderata (mln) 2030 1 1‘73 11,05

TABEL 50 ACCESIBILITATEA MEDIE, PE SCENARII $I ANI DE PROGNOZA

Indicator Scenariul 1 Scenariul 2
Accesibilitatea cu vehicule private 9,85 10,00
Accesibilitatea pentru transportul de marfa 9,85 10,00
Accesibilitatea cu transportul public urban 8,95 10,00
Accesibilitatea medie ponderata 9,81 10,00
Punctaj total 38,46 40

TABEL 51 PUNCTE ACORDATE PENTRU INDICATORUL ACCESIBILITATE (2023)
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FIG. 7-5 ACCESIBILITATE, PUNCTAJELE PARAMETRILOR PE SCENARII 2023




Indicator Scenariul 1 Scenariul 2
Accesibilitatea cu vehicule private 9,47 10,00
Accesibilitatea pentru transportul de marfa 947 10,00
Accesibilitatea cu transportul public urban 7,31 10,00
Accesibilitatea medie ponderata 942 10,00
PUNCTAJ TOTAL 35,67 40,00

TABEL 52 PUNCTE ACORDATE PENTRU INDICATORUL ACCESIBILITATE (2030)
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FIG. 7-6 ACCESIBILITATE, PUNCTAJELE PARAMETRILOR PE SCENARII 2030
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Dupa cum se observa, pe ambele etape de prognoza, respectiv termen mediu si lung,
Scenariul 2 obtine punctajul maxim, iar diferenta fata de Scenariul 1 creste pe termen lung, fata
de situatia pe termen mediu, acest lucru fiind evidentiat si in graficul de mai jos. De asemenea,
este interesant de observat ca efecte mai mari se observa pentru indicatorii care confera o
crestere a mobilitatii durabile, respectiv durata de accesibilitate in diferite puncte ale orasului,

utilizand transportul public.

o sonanad | wScrnanl 2

0

& ||| ||l
2023

1530

FIG. 7-7 ACCESIBILITATE, PUNCTAJ TOTAL PE SCENARII 2023/2030
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7.4SIGURANTA

Impactul asupra sigurantei in cazul diferitelor scenarii avute in vedere pentru cresterea
mobilitatii durabile este dat in principal de urmatorii parametri:
Numar masuri pentru siguranta traficului auto
Numar masuri pentru siguranta transportului public
Numar masuri pentru siguranta biciclistilor
Numar masuri pentru siguranta pietonilor

Indicatorii sunt evaluati pe termen mediu (2023) si lung (2030) in tabelele urmatoare:

Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
2023 25 32
Siguranta traficului auto
2030 25 33

TABEL 53 NUMAR MASURI PENTRU SIGURANTA TRAFICULUI AUTO, PE SCENARII S| ANI DE PROGNOZA

Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
2023 0 4
Siguranta transportului public
2030 0 4

|
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TABEL 54 NUMAR MASURI PENTRU SIGURANTA TRANSPORTULU PUBLIC, PE SCENARI! S| ANl DE PROGNOZA

indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
. N 2023 8 10
Siguranta biciclistilor 2030 8 12

TABEL 55 NUMAR MASURI PENTRU SIGURANTA BICICLISTILOR, PE SCENARII S| ANI DE PROGNOZA

Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
. . . 2023 8 13
Siguranta pietonilor 2030 8 13

TABEL 56 NUMAR MASURI PENTRU SIGURANTA PIETONILOR, PE SCENARII $! ANI DE PROGNOZA

Indicator

Scenariul 1

Scenariul 2

Siguranta traficului auto

7.81

10,00

163




Planul de Mobilitate Urbani Durabila (PMUD 2.0) - Slatina 2021

Siguranta transportului public 0,00 10,00
Siguranta biciclistilor 8,00 10,00
Siguranta pietonilor 6,16 10,00
PUNCTAJ TOTAL 21,97 40,00

TABEL 57 PUNCTE ACORDATE PENTRU INDICATORUL SIGURANTA (2023)

12,0
10,00

8,00

4,00

2.00

0,00

Mumdr mdsuri Numdr masuri  Numdr madsuri  Numar masuri
pentru siguranta pentru siguranta pantru siguranta pentru siguranta
traficului auto transportului ticiclistlor pietonitor
public
®3cenanul 1 @ Scenariul 2

FIG. 7-8 SIGURANTA, PUNCTAJUL PARAMETRILOR PE SCENARI! (2023)

indicator Scenariul1 | Scenariul 2
Siguranta traficului auto 7,58 10,00 .
Siguranta transportului public 0,00 10,00 .
Siguranta biciclistilor 6,67 10,00
Siguranta pietonilor 6,15 10,00
PUNCTAJ TOTAL 20,40 40,00

TABEL 58 PUNCTE ACORDATE PENTRU INDICATORUL SIGURANTA (2030)
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FIG. 7-9 SIGURANTA, PUNCTAIUL PARAMETRILOR PE SCENARH (2030)

Dupa cum se observa, pe ambele etape de prognoza, respectiv termen mediu si lung,
Scenariul 2 obtine punctajul maxim, acest lucru fiind evidentiat si in graficul de mai jos.

W Scenanul 1 WSremanul 3

2023 2430

FIG. 7-10 SIGURANTA, PUNCTAJUL PUNCTA} TOTAL PE SCENARI! {2023/2030)

7.5CALITATEA VIETII

Impactul asupra calitatii vietii in cazul diferitelor scenarii avute in vedere pentru
cresterea mobilitatii durabile este dat in principal de urmatorii parametri:
- Extinderea si modernizarea infrastructurii de parcare
- Cresterea calitatii transportului public
- Extinderea si modernizarea infrastructurii pentru biciclisti
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- Extinderea si modernizarea infrastructurii pietonale

Indicatorii sunt evaluati pe termen mediu (2023) si lung (2030) in tabelele urmatoare:

. Scenariul 1 Scenariul 2
Indicator An [punctaj] [punctaj]
Extinderea si modernizarea 2023 1 5
infrastructurii de parcare 2030 1 8

TABEL 59 CRESTEREA CALITATH TRANS

PORTULUI PUBLIC, PE SCENARII S1 ANi DE PROGNOZA

Scenariul 1 Scenariul 2
Indicator An [punctaj] [punctaj]
Cresterea calitatii 2023 0 7
transportului public 2030 0 7

TABEL 60 CRESTEREA CALITATII TRANSPORTULUI PUBLIC, PE SCENARII S| ANI DE PROGNOZA

. Scenariul 1 Scenariul 2
Indicator An [punctaj] [punctaj]
Extinderea si modernizarea 2023 8 9
infrastructurii pentru biciclisti 2030 8 10

TABEL 61 EXTINDEREA S| MODERNIZAREA INFRASTRUCTURII PENTRU BICICLISTI, PE SCENARII St ANI DE

PROGNOZA
Scenariul 1 | Scenariul 2
Indicator An [punctaj] [punctaj]
Extinderea si modernizarea 2023 8 °
infrastructurii pietonale
2030 8 10

TABEL 62 EXTINDEREA S| MODERNIZAREA INFRASTRUCTURII PIETONALE, PE SCENARII S| AN| DE PROGNOZA
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PARTEA II - COMPONENTA DE NIVEL OPERATIONAL

8 CADRUL PENTRU PRIORITIZAREA PROIECTELOR PE TERMEN

SCURT, MEDIU §1 LUNG

8.1CADRUL DE PRIORITIZARE

Analiza multicriteriala a fost realizata prin centralizarea punctajelor acordate pentru
fiecare scenariu, pe cele doua orizonturi de timp (2023 — mediu, 2030 - lung), pentru indicatorii
prezentati si analizati anterior.

Punctajele obtinute pentru fiecare dintre indicatori trebuie sa fie ponderate, astfel incat
sa poata fi evaluate conform importantei lor in realizarea obiectivelor strategice ale Planului
de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Slatina. Astfel, repartitia procentuala a
indicatorilor evaluati este urmatoarea:
Eficienta economica: 15%
Impactul asupra mediului: 30%
Accesibilitate: 20%
Siguranta: 15%
Calitatea vietii: 20%

In tabelul urmator este evidentiat modul in care au fost calculati factorii de ponderare
ce vor fi aplicati punctajelor obtinute pe fiecare scenariu, pentru fiecare indicator de

performanta.

P Valoare Valoare . Scor
' calculata tinta ‘ ' ponderat
Eficienta economica 50 22,73% 15,00% 0,66 33
Viteza medie de 10
calatorie (km/h)
Intarzierea 10
totala/veh/ora (min)
Consumul de 10
combustibil (I/zi)
Procentul de utilizare 10
a transportului public
Raportul 10
beneficiu/cost (B/C)
Impactul asupra 50 23,73% 30,00% 1,32 66
Emisii 10
COzechivatent(tone/zi)
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Criteriu de Scor Valoare Valoare Factor Sc_:or
erformanta maxim procentuala | procentuala deponderare total
P calculata tinta P ponderat
Emisii CO; (tone/zi) 10
Emisii N2O (kg/zi) 10
Emisii CH4 (kg/zi) 10
Repartitia modala
(procentaj utilizare
transport public / 10
bicicleta / mers pe
jos)
Accesibilitate 40 18,18% 20,00% 1,10 44
Accesibilitatea cu 10
vehicule private
Accesibilitatea pentru 10
transportul de marfa
Accesibilitatea public
urban 10
Accesibilitatea medie 10
ponderata
Siguranta 40 18,18% 15,00% 0,83 33
Siguranta traficului 10
auto
Siguranta 10
transportului public
Siguranta biciclistilor 10
Siguranta pietonilor 10
Calitatea vietii 40 18,18% 20,00% 1,10 44
Extinderea si
modernizarea 10
infrastructurii de
parcare
Cresterea calitatii 10
transportului public
Extinderea si
modernizarea 10
infrastructurii pentru
biciclisti
Extinderea  si
modernizarea 10
infrastructurii
pietonale
TOTAL GENERAL 210 100% 100% 220

TABEL 63 CALCULUL SCORULU! FINAL PONDERAT
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Aplicand modalitatea de calcul precizata mai sus, rezultatele analizei multicriteriale
pentru cele doua scenarii este prezentata mai jos, pentru intreaga durata de implementare a
PMUD, respectiv orizontul de timp 2030.
In urma analizei multicriteriale, scenariul recomandat este Scenariul 2 — ,,a investi in
mobilitate urbana durabila” , care a obtinut un scor total de 220 puncte, comparativ cu Scenariul
1 — 148,70 puncte, dupa cum rezulta din tabelul urmator.

NEPONDERAT Factorde | PUNCTAJ FINAL
Criteriu de performanta Scenariul 1 Sce:;ariul‘ ponderare Scer;ariul Scer;ariul

Eficienta economicé 38,59 50 0,66 25,47 33

Viteza medie de célitorie 9,47 10 6,25 6,6 4
Intarzierea totala/veh 8,74 10 5,77 6,6
Consumui de coﬁbusﬁbil 7.58 10 5,01 6,6
Procentul de utilizare al transportului public 7,58 10 5,01 6,6
Raportul beneficiu/cost (B/C) 52 10 3,44 6,6
Impactul asupra mediului 36,16 50 1,32 47,73 66

‘‘‘‘‘‘ Emisii Coze;hivalent o 7,01 10 N 9.25 13,2
Emisii CO2 7 10 9,24 13,2

Emisii N20 72 10 9,51 13,2

Emisii CH4 7.42 10 9.8 13,2

transport pubic bciets  mers pejos) | 53 10 0% | 132
Accesibilitate 3567 40 1.1 39.24 44
Accesibilitatea cu vehicule private 9,47 10 10,42 11
Accesibilitatea pentru transportul de marfa 9,47 10 10,42 11
Accesibilitatea cu transportul public urban 7,31 10 8,04 11
Accesibilitatea medie ponderati 9,42 10 10,36 11
Sigurantd 204 40 0,83 16,83 33

Siguranta traficului auto 7,58 10 6,25 8,25

Siguranta transportului public 0 10 0 8,25

Siguranta biciclistilor 6,67 10 5,5 8,25
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PUNCTAJ
NEPONDERAT Factor de PUNCTAJ FINAL
Criteriu de performanta Scenariut 4 | Scenariul | ponderare | Scenariul | Scenariul
2 1 2
Siguranta pietonilor 6,15 10 5,08 8,25
Calitatea vietii 17,67 40 11 19,43 44
Extinderea i modemizarea infrastructurii
de parcare 1,67 10 1,83 11
Cresterea calitatii transportului public 0 10 0 11
Extinderea si modernizarea infrastructurii
pentru 8 10 8,8 11
biciclisti
Extinderea si moc}emizarea infrastructurii 8 10 8.8 11
pietonale
TOTAL GENERAL 148,48 220 148,7 220

TABEL 64 CALCULUL PUNCTAJULUL FINAL AL CELOR DOU%& SCENARII

In cadrul capitolului 5.2 a fost stabilita si prezentata metodologia de prioritizare a

proiectelor. Rezultate aplicarii respectivei metodologii sunt prezentate in tabelul de mai jos cu
detalierea punctajului pentru fiecare criteriu si ierarhizarea proiectelor in functie de punctajul
ponderat al fiecaruia.

Etapa Il - 2021-2030 -
dezvoltare retea in
e Realizare interioru) cartierelor
P13 infrastructura - | dens construite, uneste 4 4 5 4 5 45
pentru biciclete | aglomerari mal mici de
functiuni; Lungime
retea - 10 km
| Frolectimegrat | gyapq 11 - 2024-2030 -
Extinderea sistemulul
P44 (cor:m:ggtele da inchiriern & 4 4 5 4 5 a5
" bi dpc‘l’m si bicicietelor in functio de 4
vehicule sficienta acasl.ula 8i
electrice) carerea de utilizare
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2P1.44

Dezvoltarea
infrastructuril
pietonale In
municipiul
Siatina

E

infrastructuril pietonale
pe toata strazile care
nu au trotuare. In cazul
in care prospectul
(ampriza) strazli nu
este suficient pentru
realizarea unor trotuare
de minim 1,8 m
{conditie de
accesibilitate conform
normativ NP 051-2012)
se recomanda
introducerea zonelor
cy prioritate pentru
pletont (shared space)
- zonele rezidentiale
conform codulul rutier.

Pentru cresterea
sigurantei in daplasare
pe timpul noptii,
proiectul include si
modernizarea
fluminatulut pietonal.

Etapa | - pericada
2017-2023:
- Dezvoltare
infrastructura pietonala
pe strazi fara trotuar -
lungime 5,73 Km
- Traseu de agrement
Strehareti (str. Drumul
lul Stroe/ Carol )
- Traseu pietonal
Parcul Esplanada-
Centru! Istoric
(Primarie) - Complex
Sportiv 1 Mal - Ciubut
autic
Etapa |l - pericada
2024-2030 - dezvoltare
infrastructura plstonala
pe strazi fara trotuar ~

lungime §.73 Km

2P1.45

Crearea de
spatii sl frasee
cu prioritate
pantru pletoni in
zonele cantrale
ale cartierelor

4,5

Spatiile vor fi realizate
pe o raza de 300m fata
de parcarile multl-
etajate dezvoltate.
Suprafata Interventie
Individuala -
recomandat 500 - 1000
m2 / locatie

Pentru cresterea
sigurantel in daplasare
pe timpul noptil,
proiactul Include si
modermizarea
iluminatuiu) pletonat st
instatarea de senzori
de prezenia si
companente de
securitate.

Pentru determinarea
bugetului, au fost
considerate 4 spatil
pietonale cu suprafata
ndividuata de 750 m2

2P1.24

Constructia de
parcari
rezidentisle
multi-etajate

4,5

Numar locuri de
parcare / constructie -
10 parciri modulare
Totat locuri de parcare
- 5§51

Suprafata construita -
9500 m2

37
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Activitatea 1:
Realizarea
regulamentuiul de
parcare

Diferentiere
regulament pentru
parcarile din zonete
rezidentiale si parcari
de scurta durata.
Activitatea 2:

Urmarirea aplicarit
regulamentului de
parcare

Eficienta privind
respectarea /
verificarea aplicarii legii
prin masurl de intasire
a capacitatil de control

sl sanctionare a
Pralect integrat | 1, verilor. Activitatea

de gestiune a
3: Introducerea de
2P1.24 | parcarilorin metode suplimentare 3 3 4 3 5 37
Municipiul
Siatina de piata
Plata de [a automate
de parcare - achizitie
automate de parcare

Plata prim SMS, etc.
Activitatea 4: Sistem
de managemant al
parcarifor st al
accesulul in zanete
restrictionate
Acest sistem are ca
scop principal
managementul
parcaritor
(monitorizare,
procesarea
informatiitor, informare
si interconectare) si al
accesului in zonele
restrictionate.
Acest sistem va avea
urmitearate
comporents:
- Sistemus intefigent de
fluminare va parmite
imbunatatirea
moblliitatii urbane prin
accesul persoanelor ia
infrastructura urbana
de transport si prin
optimizarea serviciilor
sl functiilor de
mobliitate. Sistemul va
fi conectat la celelatte
sisteme pentru
asigurarea vizibifitatii
optime darsi a
infrastructurii de
. alimentare cu energie
g;‘;g' Buport electrica. Intensitate
fuminii fumizate de
P14 mm‘ acest sistam se va 4 4 4 4 4 4
pletonal modifica in functie de
conditiile atmosferice
dar si in funclie de
cererile celonalte
sisteme.
- Sistem de informare
§i semnalizare pentry
pietoni (va include
semnalizare sonora gi
videoy}, inclusiv
prezentarea rutelor
pletonale sigure pentru
diverse categorii (copil,
persoane In varsté,
persoane cu dizabiiita
etc.)
- Sistem de comunicatii
mobile (Wi-Fi) care va
acoper! rutele
pietonale.
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:2P8.4

Definirea unel
zone cu emisii
scazute in
cantrul orasutul

Zana low emissions va
fi realizata In suprafata
determinata de strazile
Oituz, Gheorghe
Podoran, Vintila Voda,
Bulevardul A.l.Cuza,
strazile Libertatii si
Crisan si Bulevardul
Nicolae Titulaseu.
Suprafata interventie -
446 ha

Actiuni propuse:

- delimitarea zonei prin
intermediul semnelor
rutiere si a aftor solutit
de smanlizare si
informare (inclusiv
hanta Interactiva -

‘website)

- amenajarea unor
spatli pubtice
reprezentative ia
intrérile in centrul
istoric (5 spatil), in
cadrul trageelor
pietonale
~organizarea de
evenimante sportive si
culturale care sa
conduca la informarea
cetatenilor si reducerea
poluarli in zona.

- utilizarea informatlitor
de la subsistemul de
monitorizare.a calitalii
aerulul si poluarii
fonice - inclugiv pe
harta interactiva

- utliizarea sistemuiul
de impunere a regutior
pentru mantinerea
nivelulul minim dorit al
poluaril in zona

45

2P8.5:1

Realizarea unul
punct -
intermodat in
zona garii si
autogarii,prin
reamenajariie
urbanistice
necesare st
asigurarea
functiilor
specifice

Proiectul preveds
realizarea punctuluf
Intermadal 8§
amengjarea zonei garii.

Punctul intermodal
ofara Informatii privind
programul de-transport
public local, programul
plecarilor din autogara
si programui CFR. De
asemenea, ofera
posibilitatea
transferului faci intre
diferitele moduri de
transport in comun sau
intre acestea si moduri
altemative, prin
realizarea unul punct
de bike gharing.

2P8.4:4

Campanil de
educatie rutiera
si mobiiltate
urbana durabila

Dascriere - succint
Campanii da educatie
rutiera pentru
participantil ia trafic
pentru a creste gradul
de constientizare
privind parcarea si
stationarea pe
domeniul public,
deplasarile cu bicicleta
sipe jos;

1 campanii pe an, timp
de 9 ani

3,88

2P8.449.

Campanil de
educatie rutiera
$i mobilitate
urbana durabifg

Campanii de educatie
dedicate elevilor de
ficeu pentru
promovarea
deplasaritor cu bicicleta
si informarea acestora
despre regulile de

3,85
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circulatie;
1 campanli pe an, timp
de 9 ani

Campanii de educatie
nutiera in scolt primare
si gimnaziale — acestea
pot fi realizate
impreuna cu ateliere
pentru cresterea
Campanit de sigurantel in
a 20 | educatie nitlera vecinatatea scollior st
-2P8.4.2 si moblitate au ca efect atal 3 3 4 4 5 3,85
urbana durabiiy educatia elevilor cat si
implicarea comunitatii
pentru cresterea
sigurarttet in
" apropieren scolilor.
1 campanii pe an, timp

de S ani .

Campanii de
corsheizare a | conslientzare a
P8. conceptului “car
2P81.2 | noitor . 3 3 4 4 8 3,885
concepte/servicii pooling™ (folosirea in
de mobiltate comun a vehicululut):
O campanle

Campanii de
constientizare a
Campanil de aventajelor sistemelor
- constientizare a de "bike sharing”
2P8.4:3 | nollor (utilizarea in comun a 3 3 4 4 5 3,86
' concepte/sarvicii | biciletelor amplasate in
de mobiitate diverse statil distribuite
{a nivelut orasului),
Doua campanil
Campanil de
comunicare si
marketing pentru
promovarea
deplasatilor cu
transportul public - de
i Campanli de preferat corefate cu
/2P83 | comunicare si finalizarea 3 3 4 4 -1 3,88
marketing implementarii unor
. proiecte sau a
actiunilor de
imbunatatire a
serviciilor;
2 camparii pe an, timp
de 8 ani
Campanii de
promovare a
deplasarilor durabile
prin oferirea de
exemple de buna
practica din partea
angajatitor institutillor
publce:
-02ipelunase
utilizeaza modur
nepoluante pentru
deplasarea locuita-
Campanii de sarviciu;

BOELA promovare 3 - in “Saptamana
PB4 | Geplasariior mabilitatii Europene® 3 3 4 4 5 3.85
| durabite . {anual, in luna

septembrie) se
restrictioneaza /
limiteaza accasul rutier
pe anumite strazl si se
organizeaza
evenimente care
promoveaza
deplasarile blande.

Planificare anuala a
aceslor activitati timp
de 8 ani
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Reabilitarea si
modernizarea
infrastructurii de
strazi in
Municipiul
Statina

In cadrul proiectului se
propune reabilitarea si
modernizarea
sistemului nutier pertru
minim 40 strazi cu
asfalt degradat si
inersactil, pe care
circula transportul
public sau pe care se
vor implementa
coridoare pietonale sau
pentru biciclete. (A fost
considerata unitatea -
sirada cu o banda pe
sens de latime 7m)

2Pt.22

Modernizare
focuri de
parcare

Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD 2.0) - Slatina 2021

3,9

Dezvoltarea/constructi
a gl modemizarea
locurilor de parcare
existente gi
gestionarea lor ca
parte integrant din
slralegia de parcare la
nivelul municipiutui
Slatina.

- Parcare Aleea Muncii;
- Construlre parcare str
Zmeurei -100 locuri;

- Construire parcare
Subterana Cartler
Eugen lonescu,

34

2P1.4.3

Park&Ride

Construirea de parcari
de tipul Park&Ride, cu
conexiuni ia sistemu!
de transport public sau
cal de hike-sharing gi
de tip Park&Walk cu
accent la integrarea
parcérilor in
coridoarele pietonale
definite la nivelul
municipiulul Slatina.
Etapa i - a elaboraril
studiului de
oportunitate. In functie
de rezultatele studiutul
de oportunitate se vor
dezvolta solutii de tip
Park&Ride.

43

2P1.25

Parcari pentru
eTaxi

Proiect pentru
sustinerea sistemulut
de taxi cu vehicule
electrice §i hibrid e-
Taxi Slatina -
amenajarea a trei zone
de parcare (flecare cu
céte 5 locuri de
parcare) dedicate
serviclului de taxi
achipate cu statii da
ncércare electrice
pentru vehiculele
utilizate in regim de
taxi.

38

P32

Extindere retea
piste de biclete

Se va dezvoita etapa a
treia a refelel do piste
da biciclets caree va
permite accesul
locuitorilor din zona
functionata a
Municiphului Sleting la
serviciile §i functiunile
oragulul precum §i
accesul locuitorfior
municiplulul Siatina ja
punctele de atractie din
zonele limitrofe:
Dezvcitare: Zona
functionald - zona
strada Tudor
Viadimirescu gi
imprejurimi.

45
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2P1.3.3

Extindere retea
piste de biclete

Se va dezvolta etapa a
treia a retelel de piste
de bicicleta caree va
permite accesul
locuitorilor din zona
functionald a
Municipiutu Slatina fa
serviciile si functiunile
oragulul precum gi
accasul locuitorilor
municipiului Siatina la
punctele de atractie din
zonele limitrafe.
Dezvoltare: zona
urband - Satul Nou
legaté cu Slatina gi
zona Clocociov (Strada
Banului - Cuza Voda -
Vailor).

4,6

2AP134

Sistem de
parcéri
inteligente
pentru biciclete

Dezvoltarea unui
sistem de parcari
intaligente pentru
biciclate si integrarea
lar in sistemul de
management al
mobiltal

4,05

2P 42

Construirea $i
modemizarea
mobilterulul
stradal

mobilierului stradal ca
suport pentru
mohilitatea pietonilor.
Crearea unor insule cu
mobilier urban.

3.8

P43

Construirea gi
modernizarea
calior de acces
pietonal

Construirea gi
modemizarea cdilor de
acces pietonal ta
statiite de transport
public 9i la alte
obiective

3,98

2P24

Extinderea
functionalittitor
sistemului de
management al
transportulut
public

Extinderea
functionalitatilor
sistemului de
management al
transportulut public
(dezvoltat in cadrul
acliunilor
implementatte in
PMUD Slatina 2017) gi
integrarea sistemului
PTM n cadrul
platformei de
management al
mohilitaii

2P2.2.

Sistem pentru
stocarea datelor
i acces deschid

tadate

Datale colectate de
sistemul de
management al
transportulut public vor
fi stocate si-se va
asigura accesul
deschis pentru aplicatii
software care sé
acopere
functionafititile de
eticketing, planificare a
cAlatoriilor §l nformare

in timput céfatoriel

2P23

Slatem suport

pentru
transportul la
cerere

3,35

introducerea sistemului
$i functionalititilor de
transport la carere
(inclusiv pentru
transportul elevilor) si
Integrarea acestul
serviciu cu serviciu de
transport public local
pentru adaptarea la
cerintaia locultoritor
municipiulul Statina -
inclusiv achizifionarea
a 4 microbuze
electrice.

44
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2p24

Extindere
transport public

Se va extinde serviciul
de transport public
focal ia nivelul zonel
functionale si a UAT-
urilor din zona de
influenta a orasului
Slatina prin
Introducerea de linil noi
de transport public
local. Achizitionarea de
autobuze electrice noi.

4,2

2P25

Reabilitarea
statiilor de
trangport public
sl construirea de
statii inteligente

Reabilitarea statilior de
transport public i
construirea de statil
inteligente In zona
functionald a
Municipiulul Slatina.
Acestea vor completa
proiactale derulate in
pericada anterioara

4,2

. aP3A

Platforma
digttala
plata taxelor de
tranzit si
transport de
marfa.

" Extinderea
funciionalitéfilor
platformei software
pentru plata taxelor cu
functionalitafi specifice
unel platforme digitale
pentru planificarea.
rutelor pentru
transportul de marfd
(inclusiv pentru
domeniile construciilor
$i managementul
daseurilor) i plata
taxelor de transport
sau tranzit pentru
diferitale categoril de
vehicule de marfa.
Susf{inerea
transportului de marfa
n partizi micl §i cu
vehicule alectrice sau
cu impact mic asupra
mediului.

3,65

P32

Statii de
Tncércare
vehicule
electrice de
marfa

Dezvoltarea unai retale
de stalii de Incércare
pentru vehiculeole de
marfé gi
implementarea unei
scheme de sustinere &
transportului etectric de
marts - se va avea fn
vedere §i solufia de
Incéreare prin inductie

2p3s

Parcel lockers -
suport

3,46

Dezvoftarea unei refele
de tip parcef lockers In
parteneriat cu firmele
de curierat pentru
sustinerea acestul gen
de transport de marfuri
si bunuri

3,85

P34

Transport marfa
~ actiuni suport

Dezvoitarea unui
sistem de transport cu
vehicule ugoare pentru
distibutfa si loglstica pe
timpul noptit --actiun
supart - amenaféin
locuri de incércara
descdrcare, software
pentru planificare etc.

Dezvoltarea gi
axtinderea
relelei de statil
de inchiriere
trotinete
electrice

3,86

Dezvoltarea si
extinderea retelsl de
statii de inchiriere
trotinete electrice si
integrarea acestora in
sistemul Maa$ si de
Management al
Mobliitétii — se va avea
n vedere inclusiv
sistemul logistic de
transport at trotinetelor
intre locurile de
inchirlere/parcare 100
trotinete gi sistem de
back-end

45
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Dezvoltarea
caridoareior pietonale
D L ¢i integrarea sist
coridoarelor supont specifice
pietonale si acestora in Sistemul
2p43 integrarea de Management al 4 4 & 4 5 4.5
sistemelor Mobititatii — inclusiv
suport sisteme de informare,
marcaje gl semne
rutiere specifice
Dezvoltarea
caridoarelor pentru
biciclete si integrarea
eyonarea sistemelor suport
» pentru biciclete specifice acestora in
2P44 - Sistemul de 4 4 5 4 &5 4,5
§i imtegrarea Management al
sistemelor Mobilita{i ~ inclugiv
port sisteme de informare,
marcaje gi semne
rutiere specifice
Dezvoltarea unei
platforme hardware gi .
software care sd
Implemegt:ze
functionalitdt de
;| managamenta
software wg s3 "‘°°‘"."51“ pentru
2P6AA | implementeze M;‘n't‘g;‘ﬂg';:mf" 5 4 5 5 5 48
: "‘;‘:‘“"";“:&‘;f sistemelor de transport
mﬁifﬁéﬂf gl aplicatiiior ITS
specifice acestora
orientare cétre
maobilitate durabild i
sciderea emisilior
poluante.
Dezvoltaref Interfatetor
cu sistemele care vor fi
ol i o | integrate in sistemul de
o vor fi inegrate Management al
weA2 | GO Mobilitti §i 4 3 4 4 4 38
Management al impiementarea unor
Mobilitati tehnologii bazate pe
inteligent3 artificiala,
big data 9i biockehain.
Dezvoitarea unui
nucieu ds piatfarma
Maas$ care va integra
serviciile gi sistemele
gestionate de entitati
ale municipalltétii g1
care vor permite .
2P621 | | tuOOUE | extinder ¢ dezvoltan 5 4 5 5 s 44
P uiterioare ~ se vor
avea in vedere
Integririle la nivet
operational, al
Informari céidtorilor,
ticketing i planificarea
cistoriei
Dezvoltarea unei
aplicatil de tip MaaS
pentry utilizatori pentru
verificarea
functionatitagl,
mentenants,
mﬁmze monttorizare, control gi
fip Maa$ pentru réspuns din partea
wtillzators pentru utilizatorilor - se va
P522° | verificarea | ORI Sgantion de 5 4 & 5 5 48
mﬂmﬁ" acces Ia acest serviciu
mmontorizare, precum gi un numér de
control ¢ functionari cu rol de
control $i monitorizare
i va permite calibrarea
sisternutul precum st
validarea unor noi
funciionalitati sau
integrn
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2P5.23

Interfete
software (API)

sistemelor gi
integrarea
acestora in
platforma MaaS

Dezvoltarea unor
interfate software (AP1)
pentru conectarea
sistemelor st integrarea
acestora in platforma
Maa$, inclusiv
interfatarea cu sistemul
de management ai
mobilitatl din
municipiul Slatina

2P5:34

Sistem de
gestiune gi de
umdrire a
implementarii
strategiei de
parcare gl a
regutamentulul
de parcare In
Municipiut
Siatina

Implementarea unui
sistem de gestiune si
de urmérire a
implementdril strategiei
de parcare ¢l a
regulamantului de
parcare in Municipiul
Slatina ~ acest modul
dedicat monitorizarii
implementarii strategie!
de parcare gi a
méasurérit diferitifor
Indicatori de
perfromants se va
integra in sistemul de
managemant af
mobilitatii

3,85

2P83.2

Sigsteme de
monitorizare a
locurilor de
parcare §i de
control.af piatii

Bezvoltarea
functionalitatii de
monitaorizare a locurior
de parcare gi de
controf al plail,
integrata in sistemul de
management al
mobllitélit prin
intermediul retelel de
camare video (inclusiv
ANPR) gt de senzori de

psrcare.

3,685

2P5A4.1

Statina Smart
Mobility Data
" Warehouse

Implementarea
sistemelor ITS gia
nollor tehnologii smart
city va permite
colectarea unui volum
mare de date care pot
fi utilizate In alte
aplicatii §i care trebuie
stolcate pentru
prelucréi de tip data
mining. Acest lucru
poate fi implementat
prin intermediul unui
centru do stocare a
datelor Slatina Smart
Mobility Data
Warehouse (SSMDW)
unde var fi create baze
de date care in care
vor fi stocate datelo
culese

3,85

APl-un
(application
programming
interface) care
vor permite
accesul la
aceste date

Pentru accesarea
datelor stocate Tn Data
Warehouse se vor
construl APL-ur
(application
programming interface)
cdre var permite
accesul Ia aceste.date.
Se recomanda
deschiderea datelor si
implementarea unui
gistem de tip date
deschise care 8§
permita unor terti
dezvoltarea de aplicatil
care se bazeazd pe
acaste date si care pot
avea ca rezultat
optimlzarea praceselor
sl activitititor de
{ranspor/mobilitate
derulate Tn municipiul
Siatina

3,85
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Se va dezvolta o retea
de senzori de 2gomot
si o platforma de
prelucrarea a
informatiiler de la
acest senzori pentru
gﬂe:,.d; generarea automaté a
zgomot $i 0 héirtilor de zgomot si
2P5681 platforma de srggm pentru decllzil g: R s s . .
prelucrarea a ucere a nivelului
informatflor de nfon!l(‘?salgusﬂ !
1a acegti senzori | Conmonu ic &l
locuitorilor) - se va
asigura integrarea

acestul sistem Tn
sistemnul de
management al
mobifitatii
Se va dezvolta o refea
de senzori pentru X
detarminarea calitalll
aerului, impreund cu
senzort meteo (inclusiv .
functil de previziune a
fenomenelor meteo),
Retea de Senzoxil vor fi conectati
senzori pentry la o platforma de
P determinarea prelucrare a datelor i
(2PB82 | caitati aerulul, | de utilizare a datelor 4 3 & 2 4
Tmpreuna cu prelucrate in luarea
decizilior cu privire la

senzori meteo
cregterea nivelulul
calitatii vietli in
mupiciplulul Siatina. Se

va conecta aceastd
piatform la sistemul
de management al
mobifitati

Se va dezvolta o refea
i Refea de statii da statll de incércare
2P82 | deincarcarecy | S onerglo clacticd a 4 3 5 2 38

energle electrica oturismelor pentru

promovarea
transporiului electric

Dezvoltarea unui

5 4 3,8

Sislemsaus sislem sau.a unor
unor companente de sistem
componente de de transport cu drone
o sistem de gifsau vehicule
P74 transport cu autoname pentru 3 3 4
drone gi/sau distribuirea de -
hicut hip rite medicale, .
autonome medicamente sau aite ’
sarvicli '
Dezvoltarea unei
) Platforme de platforme de planificare
2pP12 planificare a a transporturilor in 4 4 3 4 37
transporturilor -situalli specisle i
situatil de urgentd
4 s 3,85

Derularea unor Derularea unor
P82 campanil de campanii de
P82 promovare a promovare a platformet 3 3
| platformel MaaS MaaS. O campanie
* anuala timp de 9 ani,
3,85

Organizarea de
competitii de tip
Organizarea de hackathon - soluti
ana i | compatifi de tip MaaS, utilizarea
2P8B | tkathon— datelor deschise, 3 3 4 4
solutii MaaS optimizare activitéfl de
management al
mobilitatil
Elaborarea unei
strategil de
Strategie de management al
management al mobilitdtil orfentata
SR B mobHtitati cétre trans) |
2P88 | odentatscitre | durabil cu pﬂml gl 3 3 4 4 8 3.85
transportul proceduri in cadrul
sislemulul de
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Dezvoltarea unul
prolect pilot 20 Minute
— proceduri, testan,

_— Proiect pifot 20 delimitadri de zone,
ara.r Minute acces, informatii, 3 3 4 4 § 3,85
utilizare Maas$ si
campanie de educare
si informare

TABEL 65 PRIORITIZAREA PROIECTELOR (2021)
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; , Realizare infrastructura
2P1.3.1 . pentru biciclete

Proiect integrat de
2p4A mobilitate durabild
GO (componentele biciclete
si vehicule electrice)

Dezvoltarea
2P1.4:4 | infrastructurli pistonale
: : in municipiul Slatina
Crearea de spatii si
D44 trasee cu prioritate
2P145 pentru pietoni in zonele
centrale ale cartierelor

o Constructia de parcari
2P124 | o identiale multi-etajate
L Proiect integrat de
2P1:2:4: | gestiune a parcarilor in
e Municipiul Slatina

o Sistem suport pentru
2P1.4.1 | facilitarea transportului
. pietonal
s Definirea unei zone cu
2P6:1 emisii scazute in centrul
" orasului
Realizarea unui punct
intermodal in zona garii
. . si autogarii,prin
2P6.51 reamenajarile
: urbanistice necesare si
asigurarea functillor
specifice
R T Campanil de educatie
2P84:A rutiera si mobilitate
L ; urbang durabild

. o1 Campanii de educatie
P84 rutiera i mobiiitate
i urbana durabild

Campanii de educatie
rutiera si mobilitate

urbana durabils
Campanii de
ALY constientizare a noilor
2PgA.2: concepte/servicii de
mobilitate

: Campanii de

apn aa | constientizare a noilor

. 2PBA.3 concepte/servicii de
mobilitate
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2P8.3

Campanii de
comunicare si marketing

2P8.14

Campanii de promovare
a deplasarilor durabile

2P1.14

Reabilitarea si
modernizarea
infrastructurii de straziin
Municipiul Slatina

2P1:22

Modermizare locuri de
parcare

2P1.23

Park&Ride

| 2P1.25

Parcari pentru eTaxi

v 2P1.3:2 ‘

Extindere retea piste de
biclete

2P1.3.3

Extindere retea piste de
biclete

S 2P13.4

Sistem de parcdri
inteligente pentru
biciclete

2Pt

Construirea si
modernizarea
mobilierului stradal

2P143

Construirea si
modermizarea céilor de
acces pietonal

2P24

Extinderea
functionalitatiior
sistemului de
management al
transportului public

2P2.2

Sistem pentru stocarea
datelor $i acces deschid
la date

2P23

Sistermn suport pentru
transportul la cerere

2P2.4

Extindere transport
public

2P25

Reabilitarea statiilor de
transport public si
construirea de statii
inteligente

| Platforma digitaiad pentru

plata taxelor de tranzit si
transport de marfa.

Statii de incarcare
vehicule electrice de
marféi

Parcel lockers - suport

Transport marfs -
actiuni suport

Dezvoltarea si
extinderea retelei de
statii de inchirlere
trotinete electrice

2P43

Dezvoltarea
coridoarelor pietonale si
integrarea sistemelor
suport
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2P4.4

Dezvoitarea
coridoarelor pentru
biciclete si integrarea
sistemelor suport

2P5.1.1

Platforma hardware si
software care s3
implementeze
functionalitati de
management al
mobilitatii

P52

Interfete cu sistemele
care vor fi integrate in
sistemul de
Management al
- Mobilit&tii .

2P5.24

Nucleu al platformei
Maa$S

2P6.2.2

Dezvoltarea unei
aplicatii de tip MaaS
pentru utilizatori pentru
verificarea
functionalitaii,
mentenani4,
monitorizare, control

2P52.3

Interfete software (AP1)
pentru conectarea
sistemelor si integrarea
acestora in platforma
MaaS

2P6.3.1

Sistem de gestiune i
de urmdrire a
implementarii strategiei
de parcare si a

regulamentuiui de
parcare in Municipiut
Slatina

2P5:3:2

Sisteme de monitorizare
a locurilor de parcare $i
de control al platii

Slatina Smart Mobility
Data Warehouse

2P5.4.2

API-uri (application
programming interface)
care vor pemite
accesul la aceste date

Retea de senzori de
zgomot i o platforma
de prelucrarea a
informatiilor de la acesti
senzori

Retea de senzori pentru
determinarea calitatii
aerului, impreund cu

senzori meteo

Retea de statii de
incarcare cu energie
electricd

2P71

Sistem sau a unor
componente de sistem
de transport cu drone
sifsau vehicule
autonome
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Platforme de planificare
a transporturilor

_ Derularea unor
2P8.2 campanii de promovare
a platformei MaaS
QOrganizarea de
on. competitii de tip
2P85 hackathon — soluti
MaaS
Strategie de
. management al
P86 | obilitati orientats catre
transportul durabil

2P8.7 | Proiect pilot 20 Minute

. Platfoma GIS pentru

2P88 monitorizarea

proiectelor
TABEL 66 ETAPIZAREA IMPLEMENTARII PROIECTELOR

8.2PRIORITATILE STABILITE

In procesul de monitorizare a implementarii Planului de Mobilitate Urbana Durabila al
Municipiului Slatina trebuie avute in vedere in permanenta riscurile neimplementarii anumitor
proiecte, din diferite cauze: lipsa de sustinere politica, lipsa fondurilor, schimbarea legislatiei,
schimbarea situatiei din teren si altele.

Urmarile nereusitei implementarii unor proiecte depind de scorul proiectelor
respective, putand avea un impact major sau mai putin semnificativ asupra gradului de realizare
a obiectivelor strategice.

Prin monitorizarea continua a planului, se poate constata din timp riscul ca un anumit
proiect sa nu poata fi implementat si se pot lua masuri de anulare sau diminuare a efectelor
negative, respectiv:

- Analiza efectelor nereusitei implementarii proiectului, prin realizarea unor noi
previziuni cu ajutorul modelului de transport si al celorlalte instrumente aflate la dispozitie

- Cautarea de solutii alternative si evaluarea efectelor acestora.

- Redirectionarea fondurilor catre noile solutii, in cazul in care se constata ca

implementarea lor reduce sau anuleaza efectele negative produse de neimplementarea
proiectului propus initial.
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9 PLANUL DE ACTIUNE

9.1INFRASTRUCTURA SISTEMULUI DE TRANSPORT URBAN

Infrastructura sistemului de transport urban contine toate lementele de infrastructuri
ale sistemelor de transport dezvoltate in spatiul urban al Municipiului Slatina gi abordarea este
integratd pentru a a vea o infrastructurd a sistemului de transport urban care sa sustind cele
doua concepete fundamentale ale acestui PMUD 2.0: managementul Mobilititii si MaaS
(Mobility as a Service). 7

Abordarea integrata a infrastructurii acestor sisteme de transport dezvoltate la nivelul
Municipiului Slatina are ca scop asigurarea trecerii fara bariere de la un mod de transport la

altul si facilitarea caltoriilor multimodale cu accent pe componentele de transport public si
transport nemotorizat.

9.1.1 INFRASTRUCTURA RUTIERA

Dupd implementarea proiectelor de infrastructurfi rutierd dezvoltate in cadrul PMUD
Slatina 2017 se vor aved in vedere proiecte de modernizare si extindere a retelei de strazi din
Municipiul Slatina (ca parte din PMUD 2.0 Slatina).

2P1.1 Proiectele de infrastructurd rutierd vor fi grupate §i abordate in cadrul acestui

proiect. in cadrul acestui proiect vor intra urmitoarele activitifi de constructie si
modernizare/reabilitare:

- Construire drum de legatura intre zonele industriale

- Amenajare sens giratoriu la intersectia str Ec. Teodoroiu- Cuza Voda-Tunari
- Amenajare sens giratoriu la intersectia str Banului- Poenii

- Amenajare sens giratoriu la intersectia str Bd. A. I. Cuza — Tunari

Urmatoarele strizi vor fi reabilitate §i modernizate (contracte subsecvente ale acordului cadru
existent): Abatorului, Agricultorului, Al Lalelelor - Etapa 2, Aleea Muncii, Aleea Tineretului,
Alexe Nicolau, Armasului, Armoniei, Banului (zona balast), Basarabilor (intre Bd. A. Cuza-
str. Banului), Bd. A.I. CUZA (trotuare), Cimitirului, Ciresului, Closca, Constructorului,
Corcodusului, Cotesti, Crinului, Crisan, Crisan (zone beton), C-tin Brancoveanu, Dealul Viilor
(platou), Depozitelor, Dorobanti, Ec. Teodoroiu, Fdt. Gradiste, Fdt. Uzinei, Gradinitei,
Magurii, Manastirea Clocociov, Marasti, Mesteacanului, Mestesugarilor, Milcovului (din
Boiangiului), Mircea Botez, Nicolae, Buica, Nicolae Iorga, Ograzii, Oituz (zona balast), Pacii,
Panselelor, Pitesti- supralargire, Plevnei, Puturi, Recea, Regele Ferdinand, Regina Maria, S.
Mj. Dorobantu C-tin, Salcamului (str. Principala), Salcamului (zona balast), Salciilor, Scolii,
Sevastopol, Silozului, Sperantei, T. Vladimirescu, Tipografului, Trandafirilor, Tunari, V. Biltz,
Vadului, Vailor, Vederii, Victoriei, Viilor, Visinului, Vulturului, Zmeurei, Zona Ciresoaia,
Zona Steaua (zone beton) - etapa 2.

185




© 9.1.2 PARCARI

Datorit3 numirului mare de interventii in domeniul parcérilor se va considera proiectul
2P1.2 specific parcirilor care va avea in componenta sa 5 subproiecte:

2P1.2.1 - Constructia de parcari de regedintd multi etajate i automatizate i integrarea
acestora in sistemul de management al parcérilor din Municipiul Slatina. Acesta va fi parte din
Sistemul de Management al Mobilititii si se va integra cu celelalte componente dezvoltate la
nivelul orasului Slatina. Acesta va avea In componenta sa urmitoarele proiecte (10 parcéri

modulare cu un total de 551 locuri de parcare):

- Zona strada Textilistului, bl. G9 - 25 locuri parcare,
- Zona strada Teiului, bl. 2 - 25 locuri parcare.
- Zona aleea Rozelor, bl. GA23 - 63 locuri parcare

- Zona aleea Rozelor, bl. FB20 - 25 locuri parcare.
- Zona aleea Lalelelor, bl. FA13AG - 50 locuri parcare.
- Zona aleea Lalelelor, bl. FB7 - 88 locuri parcare

- Zona strada Centura Basarabilor, parc G6 - 75 locuri parcare.

- Zona strada Crisan, camin Slatex - 100 locuri parcare.

- Zona strada Pacii, bl.1 - bl.3 - 75 locuri parcare.

- Zona Steaua strada Vailor, bl.5 - strada Ec.Teodoroiu bl.30 - 25 locuri parcare.

2P1.2.2 - Dezvoltarea/constructia si modernizarea locurilor de parcare existente si
gestionarea lor ca parte integranti din strategia de parcare la nivelul municipiului Slatina.
Acesta va avea in componenta sa urmatoarele proiecte:

- Parcare Aleea Muncii;

- Construire parcare str Zmeurei -100 locuri;

- Construire parcare subterana Cartier Eugen lonescu.

2P1.2.3 - Construirea de parciri de tipul Park&Ride, cu conexiuni la sistemul de
transport public sau cel de bike-sharing si de tip Park& Walk cu accent la integrarea parcérilor
in coridoarele pietonale definite la nivelul municipiului Slatina — etapa elabordrii studiului de
oportunitate. Etapa a doua va avea ca obiectiv principal dezvoltarea unor parcéri de tip
Park&Ride in exteriorul zonei urbane, dacd studiul de oportunitate va avea ca rezultat
declararea ca oportuni a acestei investitii.

2P1.2.4 Proiect integrat de gestiune a parcarilor in Municipiul Slatina
Acest proiect are ca scop dezvoltarea unei platfrome de management al locurilor de

parcare sau a unor module care vor fi integrate in SMM (Sistem de management al mobilitafii.
Proiectul se va implementa corelat cu proiectul 2P5.3.2.
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2P1.2.5 Proiect pentru susfinerea sistemului de taxi cu vehicule electrice e-Taxi Slatina
— amenajarea a trei zone de parcare (fiecare cu cate 5 locuri de parcare) dedicate serviciului de
taxi echipate cu stafii de incércare electrice pentru vehiculele utilizate in regim de taxi. Cele
trei zone vor fi: Spitalul Judetean de Urgenta Slatina, Gara Slatina, Cartier Steaua. Se vor initia
modificiri ale regulamentului pentru serviciile de transport de tip taxi prin introducerea unor
misuri de sustinere a utilizarii vehiculelor hibride i electrice in cadrul acestor activitifi.

9.1.3 INFRASTRUCTURA PENTRU BICICLETE

2P1.3.1 Etapa a dou# de extindere a retelei de piste de bicicletd §i completare a
proiectelor derulate in cadrul primei versiuni a PMUD Slatina si a planului de actiuni aferent
acestuia. Aceasta etapa vine sa completeze proiectul derulat in cadrul PMUD Slatina 2017.

2P1.3.2 Se va dezvolta etapa a treia a retelei de piste de bicicleti care va permite accesul
. locuitorilor din zona functionald a Municipiului Slatina la serviciile §i functiunile oragului
precum si accesul locuitorilor municipiului Slatina la punctele de atractie din zonele limitrofe.
Dezvoltare: Zona functionali - zona strada Tudor Vladimirescu §i imprejurimi.

Press clipping

A

FIG. 9-2 EXEMPLU DE PiSTA DE BICICLETE DIN FRANTA (SURSA: © PIXABAY/CCO COMMONS)
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2P1.3.3 Se va dezvolta etapa a treia a rejelei de piste de bicicleté care va permite accesul
locuitorilor din zona functionald a Municipiului Slatina la serviciile si functiunile orasului
precum si accesul locuitorilor municipiutui Slatina la punctele de atractie din zonele limitrofe.
Dezvoltare: zona urbani - Satul Nou legatd cu Slatina i zona Clocociov (Strada Banului - Cuza
Vodi - Viilor).

2P1.3.4 Dezvoltarea unui sistem de parciri inteligente pentru biciclete si integrarea lor
in sistemul de management al mobilititii. Se vor construi 6 parciri pentru bicicletele
locuitorilor din zona si- cu spatii pentru alte biciclete. Acestea vor fi acoperite-si cu acces
securizat (camere video, senzori §i echipamente pentru asigurarea accesului si securitate — card
sau echivalent, cititor de card si alte echipamente specifice).

FIG. 9-3 PARCARE INTELIGENTA PENTRU BICICLETE

Sistemul de Securitate va avea dous componente: accesul in parcarea inteligent3 si accesul la
bicicletd — sistem de blocare a bicicletei.

9.1.4 INFRASTRUCTURA PENTRU PIETONI

in cadrul acestei componente se vor ave in vedere actiunile de modernizare si construire
a trotuarelor §i lucriirilor de artd specifice transportului pietonal, precum si alte sisteme care
contribuie la cresterea atractivitifii transportului pietonal: iluminatul public inteligent pentru
pietoni, mobilier stradal pentru odihnd in cadrul coridoarelor pietonale, zone comerciale,
culturale sau de interes pentru locuitorii oragului Slatina, cu scopul atragerii acestora ca
utilizatori ai sistemului de transport pietonal.

Se vor avea in vedere trotuarele si cdile de acces pentru pietoni la sistemul de parciri,
precum si la statiile de transport public local.

Actiunile sunt grupate in cadrul Proiectului 2P1.4 care va avea in componenta sa
urmétoarele sub-proiecte:
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2P 1.4.1 — Iluminat public inteligent in scopul cregterii mobilititii in zonele pietonale

Acest sistem va avea urmétoarele componente:

- Sistemul inteligent de iluminare va permite imbunatatirea mobilitatii urbane
prin accesul persoanelor la infrastructura urbana de transport si prin optimizarea serviciilor si
functiilor de mobilitate. Sistemul va fi conectat la celelalte sisteme pentru asigurarea
vizibilitatii optime dar si a infrastructurii de alimentare cu energie electrica. Intensitate luminii
furnizate de acest sistem se va modifica in functie de conditiile atmosferice dar si in functie de
cererile celorlalte sisteme.

- Sistem de informare §i semnalizare pentru pietoni (va include semnalizare
sonord si video), inclusiv prezentarea rutelor pietonale sigure pentru diverse categorii (copii,
persoane in varstd, persoane cu dizabilititi etc.)

- Sistem de comunicatii mobile (Wi-Fi) care va acoperi rutele pietonale.

Sistemul va avea 6200 de corpuri inteligente de iluminat dotate cu module de
comunicatii de tip WiFi §i sisteme de informare a pietonilor.

2P 1.4.2 — Construirea si modernizarea mobilierului stradal ca suport pentru mobilitatea
pietonilor

Construirea si modernizarea mobilierului stradal ca suport pentru mobilitatea
pietonilor. Crearea unor insule cu mobilier urban. Amplasamentul acestor insule cu mobilier

urban va fi definit pe baza unui studiu de oportunitate dupi definirea coridoarelor pietonale si
pentru biciclisti.

2P 1.4.3 — Construirea i modernizarea ciilor de acces pietonal la statiile de transport
public si la alte obiective.

Vor fi dezvoltate si reabilitate ciile de acces la statiile de transport public nou infiintate
n zona functionald a municipiului Slatina prin proiectele 2P2.4 si 2P2.5.

2P1.4.4 Dezvoltarea infrastructurii pietonale in municipiul Slatina

Pentru cresterea sigurantei in deplasare pe timpul noptii, proiectul include si
modernizarea iluminatului pietonal in urmétoarele zone:

- Extindere iluminat public zona industriala

- Extindere retea de iluminat public: strada Victor Biltz

- Extindere retea de iluminat public: strada Tunari

- Extindere retea de iluminat public: Platou Strehareti

- Extindere retea de iluminat public: strada Gen. A. Aldea

- Extindere retea de iluminat public: strada Constructorului

- Extindere retea de iluminat public: strada ORHIDEELOR

Infrastructura pentru transportul pietonilor va avea dou etape de dezvoltare:
Etapa I — perioada 2017/2022 - 2023.
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- Dezvoltare infrastructura pietonala pe strazi fara trotuar — lungime 5,73 Km

- Traseu de agrement Strehareti (str. Drumul lui Stroe/ Carol I)

- Traseu pietonal Parcul Esplanada - Centrul Istoric (Primérie) - Complex Sportiv 1 Mai
- Clubul Nautic

Etapa II — perioada 2024-2030 - dezvoltare infrastructura pietonala pe strazi fara trotuar —
lungime 5,73 Km

2P1.4.5 Crearea de spatii si trasee cu prioritate pentru pietoni in zonele centrale ale
cartierelor

Spatiile vor fi realizate pe o raza de 300m fata de parcarile multi-etajate dezvoltate.
Suprafata interventie individuala - recomandat 500 - 1000 m? / amplasament.

Pentru cresterea sigurantei in deplasare pe timpul noptii, proiectul include si
modernizarea iluminatului pietonal §i instalarea de senzori de prezenfa §i componente de
securitate.

Pentru determinarea bugetului, au fost considerate 10 spatii pietonale cu suprafata
individuala de 750 m?.

9.2SISTEMUL DE TRANSPORT PUBLIC

2P2.1 Extinderea functionalitétilor sistemului de management al transportului public
(dezvoltat in cadrul actiunilor implementatte in PMUD Slatina 2017) si integrarea sistemului
PIM in cadrul platformei de management al mobilititii. Se vor dezvolta interfetele software
care vor permite integrarea sistemului PTM cu cel de management al mobilitafii. impreuni cu
aceste interfete se vor dezvolta module software care vor extinde functionalititile sistemului
de management al transportului public.

2P2.2 Datele colectate de sistemul de management al transportului public vor fi stocate
si se va asigura accesul deschis pentru aplicatii software care sd acopere functionalititile de
eticketing, planificare a calatoriilor si informare in timpul cilétoriei.

2P2.3 Introducerea sistemului si functionalitétilor de transport la cerere (inclusiv pentru
transportul elevilor) i integrarea acestui serviciu cu serviciu de transport public local pentru
adaptarea la cerintele locuitorilor municipiului Slatina. Serviciile de transport la cerere se
bazeazd pe un serviciu de transport cu rute flexibile care isi adapteaza oferta de transport la
cererea transmisd de citre utilizatori prin intermediul unor aplicatii software sau pagini web.

Se recomandé implementarea acestui serviciu pentru elevi si testarea functionalititilor pentru
alte categorii de populatie.

2P2.4 Se va extinde serviciul de transport public local la nivelul zonei functionale §i a

UAT-urilor din zona de influenta a oragului Slatina prin introducerea de linii noi de transport
public local.
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2P2.5 Reabilitarea statiilor de transport public si construirea de statii inteligente in zona

functionald a Municipiului Slatina. Acestea vor completa proiectele derulate in perioada
anterioara.

9.3LOGISTICA URBANA SUSTENABILA

2P3.1 Platform# digitald pentru plata taxelor de tranzit si transport de marfi.
Extinderea functionalitdfilor platformei software pentru plata taxelor cu functionalititi
specifice unei platforme digitale pentru planificarea rutelor pentru transportul de marfd
(inclusiv pentru domeniile constructiilor si managementul deseurilor) §i plata taxelor de
transport sau tranzit pentru diferitele categorii de vehicule de marfa. Sustinerea transportului
de marfa in partizi mici si cu vehicule electrice sau cu impact mic asupra mediutui.

2P3.2 Dezvoltarea unei refele de statii de incércare pentru vehiculele de marfa si
implementarea unei scheme de sustinere a transportului electric de marfd — se va avea in vedere
si solutia de incéarcare prin inductie.

2P3.3 Dezvoltarea unei retele de tip parcel lockers in parteneriat cu firmele de curierat
si Posta Roména pentru sustinerea acestui gen de transport de marfuri si bunuri. Acest sistem
permite efectuarea transporturilor de marfd in afara orelor de varf si nu depind de
disponibilitatea clientilor pentru receptionarea mérfurilor. Se elimind o mare parte dintre
cursele de transport de marfi pe distante scurte si scade impactul negativ asupra mediului.
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A L o e R -

2P3.4 Dezvoltarea unui sistem de transport cu vehicule usoare (electrice si cu zgomot
redus) pentru distibutia i logistica pe timpul noptii - actiuni suport - amenajiri locuri de
incércare descércare, software pentru planificare etc. Acest proiect se va dezvolta impreuni cu
2P3.2 si va fi orientat cétre diminuarea activititilor de transport de marfi din timpul zilei si
promovarea transportului electric de marfi cu vehicule ugoare (cu zgomot redus) pe timpul

noptii. Se vor dezvolta trei zone de parcare pentru vehiculele de marfi cu céte 4 locuri de
parcare dedicate.

9.4DEPLASARI NEMOTORIZATE

2P4.1 Dezvoltarea si extinderea refelei de stafii de inchiriere biciclete §i integrarea
acestora in sistemul MaaS si de Management al Mobilitifii — se va avea in vedere inclusiv
sistemul logistic de transport al bicicletelor intre statiile de Inchiriere. Etapa II - 2022-2030 -
Extinderea sistemului de inchiriere a bicicletelor in functie de eficienta acestuia si cererea de
utilizare — acest proiect este continuarea proiectului din PMUD 2017 si are in plus dezvoltarea
unei interfefe software intre sistemul de inchiriere biciclete si platformele de Maa$S si de
Management al Mobilitatii. ‘

FIG. 9-6 EXEMPLE DE SISTEME DE TIP BIKE-SHARING

2P4.2 Dezvoltarea §i extinderea retelei de statii de inchiriere trotinete electrice si
integrarea acestora in sistemul MaaS §i de Management al Mobilitatii — se va avea In vedere

inclusiv sistemul logistic de transport al trotinetelor intre locurile de inchiriere/parcare pentru
cele 100 de trotinete si sistemul de back-end.
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"FIG. 9-7 EXEMPLE DE SISTEME DE TIP SCOOTER-SHARING

2P4.3 Dezvoltarea coridoarelor pietonale §i integrarea sistemelor suport specifice
acestora in Sistemul de Management al Mobilitatii — inclusiv sisteme de informare, marcaje si
semne rutiere specifice. Se vor amenaja coridoare pentru pietoni pe lungimea de 15 km, acestea
vor fi marcate i semnalizate. Se vor instala indicatoare cu informatii despre principalele

obiective si locuri de interes precum gi durata cilétoriei (i informatii legate de dificultatea
rutei respective).

2P4.4 Dezvoltarea coridoarelor pentru biciclete si integrarea sistemelor suport specifice

acestora In Sistemul de Management al Mobilitdtii — inclusiv sisteme de informare, marcaje §i

semne rutiere specifice. Se vor amenaja coridoare pentru biciclete pe lungimea de 20 km,

acestea vor fi marcate §i semnalizate.
v T

FIG. 9-8 EXEMPLU DE CORIDOR PENTRU BICICLETE TN LONDRA
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9.5MANAGEMENTUL MOBILITATII $1 MOBILITATEA CA SERVICIU
(MAAS)

Mediul construit impune anumite limitari in ceea ce priveste spatiul disponibil si alocat
modurilor de transport. Deoarece in cele mai multe cazuri spatiul disponibil nu poate fi extins
se propune utilizarea sistemelor inteligente de transport (ITS) pentru a creste eficienta si
siguranta deplasarilor fara modificarea mediului fizic. Aceste sisteme permit promovarea
transportului public (diverse facilitati: benzi proprii, prioritate la intersectii, etc.) si reducerea
gradului de utilizare al autovehiculelor.

Spre deosebire de PMUD 2017, in PMUD 2.0 Slatina 2021 se pune accent pe
managementul mobilitd{ii mai mult decat pe managementul traficului, ceea ce va conduce la
dezvoltarea mai rapida a sistemului de transport public si al modurilor de transport nemotorizat.

O alté directie importanti este cea a implementérii conceptului de MaaS (Mobility as a
Service) — Mobilitatea ca serviciu, acest concept pune accent pe identificarea solutiilor
multimodale de mobilitate i furnizarea unor servicii complete de mobilitate (planificarea,
informare, tarifare, monitorizare si optimizare) pentru locuitorii municipiului Slatina.

9.5.1 SISTEM INTEGRAT DE MANAGEMENT AL MOBILITATII

2P5.1.1 Dezvoltarea unei platforme hardware si software noi sau extinderea
functionalitatii sistemului de management al traficului care s3 implementeze functionalititi de
management al mobilitdfii pentru Municipiul Slatina cu integrarea tuturor sistemelor de
transport §i aplicatiilor ITS specifice acestora — orientare citre mobilitate durabild si sciderea
emisiilor poluante. Se vor putea implementa strategii de mobilitate orientate citre transportul
public, transportul cu bicicleta i cel pietonal. De exemplu, pentru orientarea citre transportul
pictonal, toate elementele §i infrastructura de management al traficului va fi utilizati pentru
prioritizarea pietonilor i pentru traficul pietonal pe coridoarele dedicate.

2P5.1.2 Dezvoltarea interfeelor cu sistemele care vor fi integrate in Sistemul de
Management al Mobilititii (SMM) si implementarea unor tehnologii bazate pe inteligenti
artificiald, big data si blockchain. Sistemul de management al mobilititii va avea implementate
solufii bazate pe Al, big data si blockchain pentru urmitoarele functionalitagi:

- Prelucrarea datelor culese de la sistemele care vor fi integrate in SMM si MaaS;:

- Implementarea unor algoritmi pentru definirea rutelor de cilitorie;

- Calculul unor indicatori de mobilitate;

- Implementarea unor functii autonome;

- Prelucrarea i stocarea volumelor mari de date;

- Monitorizarea si controlul actiunilor in cadrul sistemului;

- Definirea i implementare unor contracte de mobilitate;

- Implementarea unor functii integrate de ticketing;

- Dezvoltarea unor interfete inteligente cu operatorii si utilizatorii sistemului.
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19.52 PLATFORMA DE MOBILITATE CA SERVICIU - MOBILITY AS A SERVICE

2P5.2.1 Dezvoltarea unui nucleu de platforma MaaS care va integra serviciile si
sistemele gestionate de entititi ale municipalititii i care vor permite extinderi si dezvoltari
ulterioare — se vor avea in vedere integrarile la nivel operational, al informérii célitorilor,
ticketing si planificarea calatoriei. Platforma MaaS (Mobilitatea ca Serviciu) este o platformi
software conectatii la platformele software ale diferitelor sisteme de transport, care permite
integrarea la nivel informational si operational a diferitelor servicii de transport. Datele culese
de la fiecare sistem/serviciu vor fi prelucrate cu scopul furnizérii de solutii de mobilitate si de
integrare a serviciilor de transport. Un utilizator al platformei MaaS va introduce destinatia
calatoriei §i citeva criterii personalizate de selectare a serviciilor de transport, iar platforma
MaaS va prelucra datele de la sistemele de transport conectate si va oferi solutii de célatorie
(rute, tarife etc.). Utilizatorul va selecta une dintre solutiile de mobilitate si va incepe cilitoria
primind informatii in timp real de la platforma Maa$S. Platforma va fi construiti in special pe
baza informatiilor in timp real primite de la sistemul de management al transportului public §i
de la sistemul de management al mobilit#fii.
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FIG. 9-0 ARHITECTURA MAAS S| EXEMPLU DE PROIECT DE REFERINTA

2P5.2.2 Dezvoltarea unei aplicatii de tip MaaS pentru utilizatori pentru verificarea
functionalititii, mentenanti, monitorizare, control si réspuns din partea utilizatorilor — se va
crea un esantion de populatie care va avea acces la acest serviciu precum g§i un numdr de
functionari cu rol de control gi monitorizare si va permite calibrarea sistemului precum si
validarea unor noi functionalititi sau integrari. Aplicafia va fi instalata pe telefoane/dispozitive
mobile, dar functionalitétile vor fi disponibile si pe un website dedicat (accesat prin intermediul
unui browser web). Prin intermediul aplicajiei mobile sau websiteului, utilizatorul va avea
acces la functionalititile platformei Maa$ gi va putea beneficia de servicii de mobilitate
(planificarea cilitoriei, primirea rutelor de célitorie, integrare tarifard — bilet sau abonament

-~

unice, informare in timpul cilitoriei) care vor fi personalizate in functie de cerinfele
utilizatorilor.
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FIG. 9-10°'EXEMPLU DE INTERFATA A APLICATIEI MOBILE

in prima faza, dezvoltarea unei aplicatii de tip Maa$ pentru utilizatori va fi de tip pilot

si va avea ca scop verificarea functionalitifii, mentenantd, monitorizare, control si rispuns din

partea utilizatorilor — se va crea un esantion de populatie care va avea acces la acest serviciu

precum si un numdér de functionari cu rol de control §i monitorizare §i va permite calibrarea
sistemului precum §i validarea unor noi functionalititi sau integriri.

2P5.2.3 Dezvoltarea unor interfete software (API) pentru conectarea sistemelor si
integrarea acestora in platforma Maa$, inclusiv interfajarea cu sistemul de management al
mobilititii (SMM) din municipiul Slatina. Sistemul MaaS si SMM vor avea nevoie de
informatii/date de la sistemele cu care se vor integra. Pentru a facilita schimbul de date este
nevoie de dezvoltarea unor interfete software de tip API pentru asigurarea accesului la alte
sisteme si facilitarea schimbului de date. Se recomadi instalarea/utilizare unui sistemn integrat

de management al interfetelor de tip APL. Un exemplu este sistemul de AP1 Management oferit
de Microsoft Azure.

Miecrosalt Azure

APl Management

L T B P IR )

FIG, 8-11 EXEMPLU DE SOLUTIE DE API MANAGEMENT

9.5.3 SMART PARKING & PARKPAD

196




Planul de Mobilitate Urbana Durabild (PMUD 2.0) - Slatina 2021

Solutiile integrate sub conceptul de Smart Parking
, p AR K P AD au ca 'sursé r'aportul falaf)orat de 'fluditc')rii ParkPAD
PARKING POLICY AUDIT (Parking Policy Audit) in 2019 i studl'ul desfagurat
pentru fundamentarea PMUD 2.0 Slatina.
ParkPAD este acronimul pentru Parking
Policy AuDit. Acesta este un instrument care permite municipalitiilor si evalueze i si
Imbunétiteasci calitatea politicilor privind parcérile la nivel local.

ParkPAD analizeazi punctele forte si cele slabe in actuala politicd a parcérilor si da
indicatii clare pentru imbunatafiri viitoare. Prin implementarea instrumentului ParkPAD fin
diferite orage din Europa, refeaua creatd oferd oportunitate schimbului de experiente si
cunostinte. Principiul de bazi al ParkPAD este ci schema de audit nu este un model teoretic ci
o schema practici ce va fi testatd pe durata fazei de dezvoltare in orage din 15 {éri europene.

Se vor avea in vedere cele 4 module §i misurile sugerate de raportul de audit:

- Modulul 1 - Politica de parcare in municipiul Slatina
- Modulul 2 - Gestionarea parcarilor in municipiul Slatina
- Modulul 3 — Informarea si promovarea cu privire la strategie de parcare in municipiul
Slatina
- Modulul 4 — Impunerea regulilor cu privire la parciri §i mobilitate in municipiul Slatina
in conformitate cu recomandirile mentionate mai sus se vor avea in vedere urmitoarele
directii de actiune:

2P5.3.1 Implementarea unui sistem de gestiune si de urmarire a implementarii strategiei
de parcare si a regulamentului de parcare in municipiul Slatina — acest modul dedicat
monitorizirii implementirii strategiei de parcare $i a misurdrii diferitilor indicatori de
performanti se va integra in sistemul de management al mobilitatii. Acesta va fi format dintr-
o aplicatie software sau un set de aplicatii software independente sau dezvoltate ca extensii ale
sistemului de management al mobilitifii §i va avea ca scop monitorizarea §i controlul
implementirii masurilor si actiunilor specifice strategiei de parcare dar si calcularea unor

ag e, e

2P5.3.2 Dezvoltarea functionalitiitii de monitorizare a locurilor de parcare §i de control
al platii, integrati in sistemul de management al mobilitatii prin intermediul refelei de camere
video (inclusiv ANPR) si de senzori de parcare. Se vor instala camere video cu functii de
identificare a numérului de inmatriculare §i senzori de parcare care vor permite colectarea
informatiilor despre ocuparea locurilor de parcare. Aceasta retea de senzori se va conecta la

SMM si va permite monitorizare locurilor de parcare dar §i includerea parcirilor in strategiile
de mobilitate.
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FIG. 9-12 E‘XEMP D.E SENZORI PENTRU MONITRlZAREA LOCURILOR DE PARCARE

9.54 DATA WAREHOUSE & OPEN DATA - DATE DESCHISE

2P5.4.1 Implementarea sistemelor ITS si a noilor tehnologii smart city va permite
colectarea unui volum mare de date care pot fi utilizate in alte aplicatii §i care trebuie stocate
pentru prelucriri de tip data mining. Acest lucru poate fi implementat prin intermediul unui
centru de stocare a datelor Slatina Smart Mobility Data Warehouse (SSMDW) unde vor fi
create baze de date care In ¢are vor fi stocate datele culese. Solutiile de stocare vor fi fizice sau
in cloud si vor permite accesul diferitelor entitéfi terte la aceste date cu scopul dezvolatorii
mobilitatii durabile in Municipiul Slatina.
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FIG. 9-13 EXEMPLE DE'SOLUTII TN CLOUD {SURSA: HTTPS://IMELGRAT.ME/)

2P5.4.2 Pentru accesarea datelor stocate in Data Warehouse se vor construi API-uri
(application programming interface) care vor permite accesul la aceste date. Se recomanda
deschiderea datelor i implementarea unui sistem de tip date deschise care si permité unor terti
dezvoltarea de aplicafii care se bazeaza pe aceste date si care pot avea ca rezultat optimizarea
proceselor si activititilor de transport/mobilitate derulate in municipiul Slatina. in functie de
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solutia aleasd pentru SSMDW se vor dezvolta interfeje software de acces la aceste date (API)
care vor permite unor aplicatii externe accesul la datele stocate.

955 SISTEM MULTIMODAL DE INFORMARE

2P5.5.1 Dezvoltarea unui sistem sau functionalitafi de integrare a informatiilor de la
alte moduri de transport (feroviar sau interurban) si integrarea acestuia in sistemul de
Acesta se va baza pe un set de aplicatii software si de interfete de tip API cu alte sisteme care
pot furniza informatii cu scopul de a prelucra informatii de la moduri de transport diferite si de
a obtine o imagine a sistemului de transport multimodal din municipiul Slatina. Solutia pentru
sistemul multimodal de informare va fi una independenti sau vor fi dezvoltate functionalititi
(module software) integrate in sistemul de management al mobilitatii (SMM).

9.5.6 SISTEM MONITORIZARE ZGOMOT §I CALITATE AER

2P5.6.1 Se va dezvolta o retea de senzori de zgomot si o platform# de prelucrarea a
informatiilor de la acegti senzori pentru generarea automati a hartilor de zgomot i suport
pentru decizii de reducere a nivelului de zgomot (asigurarea confortului acustic al locuitorilor)
- se va asigura integrarea acestui sistem in sistemul de management al mobilititii. Se va porni
de la studiu de zgomot existent in municipiul Slatina §i se va dezvolta o refea permanenti de
senzori de zgomot care va pemite culegerea informatiilor si crearea unei harti dinamice de
zgomot. Sistemul va fi integrat cu SMM pentru a se putea identifica sursele de zgomot specifice
sistemului de transport urban din municipiul Slatina.

2P5.6.2 Se va dezvolta o refea de senzori pentru determinarea calititii aerului, Impreuna
cu senzori meteo (inclusiv funcii de prognoza a fenomenelor meteo: ploaie, ninsoare, ceat,
directia si viteza vantului etc.). Senzorii vor fi conectati la o platforma de prelucrare a datelor
si de utilizare a datelor prelucrate in luarea deciziilor cu privire la cregterea nivelului calitatii
vietii In municipiului Slatina. Se va conecta aceasti platforma la sistemul de management al
mobilitatii.

Sistemul va colecta date cu privire la principalii agenti poluatori si va integra aceste
date impreuni cu senzorii meteo pentru dezvoltarea unui model al calitatii aerului in municipiul
Slatina cu miscarea aerului i fenomenele meteo care accentueazi efectele poludrii. Sistemul

se va conecta cu sistemul de management al mobilititii care va furniza date privind traficul si
zonele cu nivel ridicat de poluare.

9.6 TRANSPORT SUSTENABIL IN CONTEXTUL DEZVOLTARII URBANE

2P6.1 Se vor defini zonele cu acces controlat i se va dezvolta un sistem suport pentru
gestionarea accesului in aceste zone si implementarea unor politici de promovare a
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transportului durabil in Municipiul Slatina — inclusiv integrarea in sistemul de management al
mobilititii.
Sistemul suport va avea urmétoarele componente:

- Marcaje rutiere

- Panouri cu mesaje variabile

- Panouri fixe de informare §i semnalizare rutierd

- Sisteme de restrictionare a accesului de tip bollard cu retragere

- Camere cu recunoasterea numérului de inmatriculare (ANPR).

“ . \
, b ; - 3 .
FiG. 9-14 SISTEM DE TIP BOLLARD RETRACTABIL {SURSA: WWW.EDSUK.COM)

2P6.2 Se va dezvolta reteaua de statii de incércare pentru vehiculele electrice. Vor fi
instalate doud tipuri de statii de incércare: rapide (asigurarea incarcarii vehiculelor in 1-2 ore)
si super rapide (asigurarea Incérc#rii vehiculelor in 10-30 minute).
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FIG. 9-15 EXEMPLU DE STATIE DE INCARCARE AMPLASATA PE S1RADA (SUKSA: GE)

9.7MOBILITATE PENTRU RECUPERARE/REZILIENTA URBANA

2P7.1 Dezvoltarea unui sistem sau a unor componente de sistem de transport cu drone
si/sau vehicule autonome pentru transport public si/sau distribuirea de echipamente medicale,
medicamente sau alte servicii.

Se va dezvolta o zond pentru testarea vehiculelor autonome in care vor fi instalate
echipamente in infrastructuri care vor permite utilizarea vehiculelor autonome pentru
transportul public. Se va achizitiona un vehicul autonom de capacitate mic3 pentru testarea
functiilor autonome si integrarea in sistemul de transport urban a acestui mod de transport.

i —25 : - Wy 4

FIG. 9-16 VEHICUL AUTONOM DE CAPACITATE MICA (SURSA: NAVYA & WWW.INTELLIGENTTRANSPORT.COM)

Se va dezvolta un sistem pilot de transport al medicamentelor §i altor mérfuri ugoare
folosind drone. Vor fi achizitionate 3 drone pentru testarea functionalititilor sistemului si
integrarea cu alte functiuni urbane. Se vor efectua teste pentru sustinerea modificarilor
legislative care vor reglementa regimul de zbor al dronelor.
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FIG. 9-17 UTILIZAREA DRONELOR TN TRANSPORTAREA MARFURILOR USOARE (SURSA:
WWW ROLANDBERGER.COM)

2P7.2 Dezvoltarea unei platforme sau functionalititi ale unei platforme existente de
planificare a transporturilor in situatii speciale si situatii de urgen{a. Aceasti platformi poate fi
independentd sau poate fi dezvoltatd ca un modul al SMM si are ca scop planificarea i
determinarea rutelor pentru transporturile speciale.

9.8ACTIUNI COMPLEMENTARE

2P8.1 Derularea unor campanii de promovare a transportului §i mobilititii durabile —
acest proiect va fi format din urmitoarele sub-proiecte:

2P8.1.1 Campanii de educatie rutiera pentru participantii la trafic pentru a creste gradul
de constientizare privind parcarea si stationarea pe domeniul public, deplasarile cu bicicleta si
pe jos. 1 campanie pe an, timp de 9 ani.

2P8.1.2 Campanii de constientizare a conceptului “car pooling” (folosirea in comun a
vehiculului); 1 campanie

2P8.1.3 Campanii de constientizare a avantajelor sistemelor de “bike sharing” (utilizarea
in comun a biciletelor amplasate in diverse statii distribuite la nivelul orasului); Doua campanii

2P8.1.4 Campanii de promovare a deplasarilor durabile prin oferirea de exemple de buna
practica din partea angajatilor institutiilor pubice: o zi pe luna se utilizeaza moduri nepoluante
pentru deplasarea locuita-serviciu; in “Saptamana mobilitatii Europene” (anual, in luna
septembrie) se restrictioneaza / limiteaza accesul rutier pe anumite strazi si se organizeaza
evenimente care promoveaza deplasarile blande. Planificare anuala a acestor activitati timp de
9 ani.

2P8.2 Derularea unor campanii de promovare a platformei MaaS

2P8.3 Derularea unor campanii de promovare a transportului public si nemotorizat
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2P8.4 Derularea unor campanii de educare a copiilor si elevilor cu privire la transport si
mobilitatea durabile. Acest proiect va avea doud subproiecte:

2P8.4.1 Campanii de educatie dedicate elevilor de liceu pentru promovarea deplasarilor
cu bicicleta si informarea acestora despre regulile de circulatie; 1 campanii pe an, timp de 9 ani

2P8.4.2 Campanii de educatie rutiera in scoli primare si gimnaziale — acestea pot fi
realizate impreuna cu ateliere pentru cresterea sigurantei in vecinatatea scolilor si au ca efect
atat educatia elevilor cat si implicarea comunitatii pentru cresterea sigurantei in apropierea
scolilor. 1 campanii pe an, timp de 9 ani

2P8.5 Organizarea de competitii de tip hackathon — solutii MaaS, utilizarea datelor
deschise, optimizare activitdti de management al mobilititii.

2P8.6 Elaborarea unei strategii de management al mobilittii orientatd cétre transportul
durabil cu principii §i proceduri in cadrul sistemului de management al mobilitéfii. Strategia va
fi orientati cétre utilizarea §i functionalititile SMM (Sistem de management al mobilitatii) si
va fi elaborati la implementareca SMM si se va baza pe misurile care pot fi implementate pe
baza functionalitatilor acestui sistem.

2P8.7 Dezvoltarea unui proiect pilot 20 Minute — proceduri, testiri, delimitiri de zone,
acces, informatii, utilizare Maa$S si campanie de educare §i informare

2P8.8 Platforma GIS pentru managementul proiectelor si investitiilor in infrastructura
urbandi, cu accent pe infrastructura rutierd / de transport §i emisii GES — integrarea
componentelor de smart-city si optimizarea interventiilor la infrastructura urbani, in special
pentru cele cu impact asupra mobilititii — va avea functionalititi de monitorizare §i control,
modelare a efectelor interventiilor la infrastructura urband asupra mobilitifii si a mediului
(impactul sau amprenta de carbon).
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PARTEA 11l - MONITORIZAREA IMPLEMENTARII PLANULUI
DE MOBILITATE URBANA

10 STABILIRE PROCEDURILOR DE EVALUARE A IMPLEMENTARII
P.M.U.D

Procedura de evaluare a implementarii Planului de mobilitate urbana durabila al
Municipiului Slatina trebuie sa contina elemente care sa permita masurarea efectelor
implementarii proiectelor, din perspectiva obiectivelor strategice stabilite.

10.1 OBIECTIVELE PMUD 2.0 DIN PERSPECTIVA EVALUARII

Astfel, principalele obiective ale PMUD sunt urmatoarele:
1. Cresterea accesibilitatii cetatenilor la zonele de interes prin:
— Extinderea gradului de acoperire al transportului public
— Extinderea zonelor pietonale si a pistelor de biciclete
2. Imbunatatirea calitatii mediului prin:
— Reducerea congestiilor de trafic
— Reducerea poluarii atmosferice si fonice datorate procesului de transport
— Cresterea gradului de utilizare al modurilor de transport alternative (bicicleta,
mersul pe jos) si a transportului public
— Promovarea electromobilitatii
3. Cresterea sigurantei si securitatii cetatenilor, prin:
— Cresterea sigurantei pentru conducatorii auto, prin asigurarea semmalizarii
dinamice si statice corespunzatoare
— Aplicarea de masuri care conduc la cresterea sigurantei biciclistilor si pietonilor
— Cresterea sigurantei utilizatorilor transportului public
— Reducerea numarului de accidente datorate procesului de transport
4. Cresterea eficientei economice a sistemului de transport, prin:
— Eficientizarea transportului public prin reducerea costurilor de operare
~ Cresterea numarului de utilizatori ai transportului public
5. Cresterea calitatii vietii cetatenilor, prin:
— Reducerea impactului transportului asupra zonelor locuite, prin reducerea
volumelor de trafic si cresterea capacitatii retelei rutiere
— Asigurarea de parcari rezidentiale si publice
— Extinderea zonelor destinate modurilor de transport alternative.

10.2 MONITORIZAREA IMPLEMENTARII PMUD

Monitorizarea implementarii PMUD este necesara pentru asigurarea urmatoarelor:
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— Evaluarea indicatorilor de rezultat si a corespondentei acestora cu indicatorii
estimati.

— Adaptarea implementarii, in scopul ajustarii ritmului de implementare si, daca
este cazul, a masurilor si proiectelor propuse, in functie de rezultatele evaluate
periodic.

— Mentinerea sprijinului politic

— Adaptarea implementarii si a prioritatilor stabilite, in functie de sursele de
finantare identificate

— Actualizarea PMUD, in baza performantelor reale ale diferitelor masuri si a
efectelor acestora

Evaluarea PMUD va fi realizata prin urmarirea periodica a indicatorilor de performanta
si a criteriilor de evaluare a schimbarilor, produse in diferitele moduri de transport prin
implementarea Planului de mobilitate.

Monitorizarea si evaluarea implementarii actiunilor propuse in cadrul Planului de
Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Slatina se va realiza continuu in perioada 2021 -
2030. Tinand cont de modul de desfasurare al Programului Operational Regional la nivelul
Regiunii Sud-Vest Oltenia pentru perioada 2021-2027, tabelul de mai jos prezinta actiunile de
monitorizare necesare in perioada 2021-2027. Se recomanda ca identificarea rapoartelor de
monitorizare necesare in perioada 2027 — 2030 sa se realizeze odata cu actualizarea PMUD
Slatina pentru a se asigura corelarea cu cerintele Programelor Operationale de la acel moment.

Aprobare PMUD

Intocmirea raportului de monitorizare
nr.1

Intocmirea raportului de evaluare ex-
post

Tabelul 10.1 Planificarea actiunilor de monitorizare, perioada 2017-2023
Pentru monitorizarea implementarii Planului de Mobilitate Urbana Durabila, se
propune urmatorul set minimal de indicatori si valori tinta preconizate pentru anul 2030,
descrise in tabelul de mai jos:

“Gradul de modernizare 0

" 83 100 Anuala
al strazilor urbane % INS
Numarul de pasageri
care ?olosgesc Operatori -

. Mii pers 31.373,00 45.008,00 transport in Anuala

transportul in comun

. comun
ecologic
Numar autobuze noi Primaria si

o . Buc. 10 10 - Anuala
accesibile si ecologice © Operatorul
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de transport
public
Primaria si
Statii tl:ansport public Buc. 62 62 Operatorul Anuala
modernizate de transport
public
Agentia
Emisii GES provenite | Tone CO2 pentru
. . . . 47. ’ . Anual
din transportul rutier echiv. /zi ° 454 Pratectia nua'a
Mediului
Zona cu emisii scazute Ha 4.6 446 Primaria Anuata
- suprafata
Lf".'g'mea p'St?br de Km 14 24 Primaria Anuala .
biciclete amenajate
Numar —puncte —de| g o 5 5 Primaria Anuala
inchiriere biciclete
Lungimea aleilor
pietonale (trotuare)
amenajate si reabilitate Km 573 11,47 Primaria Anuala
in conditii de
accesibilitate
Numar locuri parcare in
R AT 3 imari Anuala
structuri multi-etajate Buc 115 330 Primaria nu
Campanii de educatie Unit. 21 42 Primaria Anuala
Campanil @ Uni 3 3 Primaria Anuala
constientizare
Campanii de
promovare a Unit. 7 14 Primaria Anuala
deplasarilor durabile '

Tabelul 9.8.1 Indicatori de monitorizare PMUD Slatina Y
Pentru o monitorizare §i evaluare corecti a implementirii PMUD sunt necesare .
mentinerea §i actualizarea documentatiei, astfel incét aceasta si includa:

— Noile masuri de organizare a circulatiei

— Sectiuni noi de drum

— Trasee transport public, statii, tarife

— Repartitie modala

~  Orice alte modificari semnificative rezultate in urma implementarii proiectelor
din PMUD
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11 STABILIREA ACTORILOR RESPONSABILI CU MONITORIZAREA

In vederea monitorizarii Planului de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului
Slatina se propune infiintarea unei structuri de implementare si monitorizare.

Autoritatea urbana va fi delegata de catre AMPOR pentru procesul de selectie a
proiectelor ce vor fi reprezentate de o structura interna la nivelul municipiilor resedinta de judet
eligibile in cadrul axei prioritare 4 a POR 2014-2020, alcatuita din experti tehnici din aparatul
administrativ care vor identifica, in baza unei proceduri de prioritizare si selectie, proiectele
care pot fi finantate. Autoritatea urbana va avea responsabilitatea selectiei strategice a
proiectelor (identificarea listei de proiecte prioritare), iar AMPOR (Organismul Intermediar)
va verifica proiectele din punct de vedere al eligibilitatii si respectarii conditiilor de finantare
generale ale programului. ‘

Autoritatile urbane vor avea un statut similar Organismelor Intermediare. In acest scop:
va exista un Acord de delegare intre AMPOR si municipiul resedinta de judet, similar cu
Acordul de delegare de atributii cu Agentiile de Dezvoltare Regionala, pentru a fi incluse in
sistemul de management si control, autoritatile urbane vor trebui acreditate si auditate (pentru
atributia delegata), autoritatile urbane vor trebui sa elaboreze proceduri de selectie a
proiectelor.

In afara de autoritatea urbana este necesara existenta unei echipe interdisciplinare in
cadrul Primariei Municipiului Slatina ale carei responsabilitati se vor axa pe monitorizarea
implementarii Planului de Mobilitate Urbana Durabila, respectiv a proiectelor / masurilor
propuse, conform procedurii de evaluare prezentate in capitolul anterior. Se recomanda ca
echipa de monitorizare sa fie responsabila atat de implementarea Planului de Mobilitate Urbana
Durabila cat si a Strategiei Integrate de Dezvoltare.

Din echipa respectiva vor face parte reprezentanti ai administratiei publice locale si
actori cheie implicati in procesul de realizare al celor doua strategii, astfel:

- Manager SIDU si PMUD - administrator public

- Asistent SIDU si PMUD din partea Serviciului Proiecte cu Finantare Internationald /
manager public

- Responsabil comunicare si relatii publice (vizibilitate) — din partea Serviciului
Proiecte cu Finantare Internationald / manager public

- Coordonator tehnic: Director executiv Directia Administrare Strézi §i Iluminat Public
o Sef Serviciu Lucréri Publice o Director SC Loctrans SA

- Coordonator financiar (Director General Directia Generali Economic#)

- Coordonator achizitii publice (Sef Serviciu Achizitii Publice)

Activitatile principale ale echipei de monitorizare a implementarii PMUD sunt:
- La nivelul autoritatii locale (Primaria Municipiului Slatina):
- Implementarea PMUD: urmarirea introducerii in programele de investitii
anuale/multianuale a proiectelor prevazute in PMUD, monitorizarea pregatirii
proiectelor si a achizitiilor necesare, monitorizarea progresului implementarii
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proiectelor, monitorizarea fondurilor bugetare necesare o Asigurarea bunei gestiuni a
procesului de implementare

- Realizarea ajustarilor necesare in Planul de actiune, in functie de evolutia in procesul
de implementare

- Identificarea surselor de finantare disponibile

- Actualizarea programelor de investitii si actiuni pe termen scurt, mediu si lung, in
functie de evolutia factorilor socio-economici din municipiu

- Asigurarea cooperarii cu institutii la nivel regional si national

- Informarea si implicarea cetatenilor in realizarea actiunilor si proiectelor
Departamentul de planificare a transporturilor:

- Monitorizarea indicatorilor de progres pentru estimarea evolutiei atingerii obiectivelor
stabilite prin PMUD '

- Colectarea datelor necesare pentru evaluarea implementarii PMUD si actualizarea '
modelului de transport

- Actualizarea modelului de transport si testarea proiectelor ce vor fi implementate, cu
ajutorul acestuia
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12 ANEXE

Plan de actiuni PMUD 2.0 Slatina 2021

Etapa il
dezvoltare retea In
Realizare .
infrastructura interioryl cartierelor

] 1P3.1 2P13.14 dens construite, Planificat km 10 25.000,00 250.000,00
bme uneste aglomerari mai
mici de functiuni,

Lungime retea - 10Km

Proiect
integrat de Etapa Il - 2024-2030 -
modbilitate Extinderea sistemului
. A4 durabiid de inchiriere a ;
10 1P3.2 2P4.1 (componentel | bicicletelor in funclie Planificat buc 3 180.000,00 540.000,00
e biciclete §i de eficienta acestuia si - -
vehicule cererea de utilizare

g electrice)
. Dezvoltarea

infrastructuril pietonate
pe toata strazile care
nu au trotuare. In cazul
in care prospectul
{ampriza) strazii nu
este suficient pentru
realizarea unor
tfrotuare de minim 1,8
m (condile de
‘accesibilitate conform
narmativ NP 051-
2012) se recomanda

| introducerea zonelor

| cu prioritate pentru

| pietont (shared space)
- zonele rezidentiale
conform codului rutier..

Pentru cresterea
siguranteti in deplasare
Dezvoltarea pe timpul noptli,

. ) infrastructurii proiectul include st o 11.472.400,0
11 P33 2P1.4.4. | pletonalein modemnizarea Replanificat | m2 22,344.80 500,00 o
municipiul Huminatului pietonal. .

Slatina
Etapa | ~ perioada
2017-2023:

- Dezvoitare
infrastructura pletonata

pe strazi fara trotuar —
lungime 5,73 Km

. - Traseu de agrement
) Strehareti (str. Drumul
lut Stroef Carol ()
- Traseu pietonal
Parcul Esplanada-
Centrul Istoric
(Primérie) - Complex
Sportiv 1 Mal - Clubut
Nautic
Etapa Il ~ perioada
2024-2030 -
dezvoliare
infrastructura pistonala
pe strazi fara trotuar -
lungime 5.73 Km
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1P34

2P14.5

Crearea de
spalii si
{rasee cu
prioritate
pentru pietont
in zonele
cenirale ale
cartiersior

Spatille vor fi realizate
pe o raza de 300m
fata de parcarile multi-
etajate dezvoltate.
Suprafata interventie
individuaia -
recomandat 500 -
1000 m2 / locatie

Pentru cresterea
sigurantsi in deplasare
pe timpul noptii,
proiectul include si
modernizarea
Huminatului pietonal gi
instalarea de senzori
de prezenta si
componente de
secufitate.

Pentru determinarea
bugetului, au fost
considerate 4 spatii
pietonale cu suprafata
individuala de 750 m2

13

P4

2P1.2:4

Censtructia
de parcari
razidentiale
muitl-etajate

Replanificat:

m2

3.000,00

500,00

1.500.000,00

Numar locuri de
parcare / constructie -
10 parcéri modulare
Total locuri de parcare
- 551

Suprafala construita -
9500 m2

Replanificat

9.500,00

900,00

8.550.000,00

14

1P42

2P1.24

Proiect
integrat de
gestiune a
parcatifor in
Municiplul
Slatina

Activitatea 1.
Reallzarea
regulamentulut de
parcare

Diferentiere
regulament pentru
parcarile din zonele
rezidentiate si parcari
de scurta durata.
Activitatea 2:
Urmarirea aplicarii
regulamentului de
parcare

Eficienta privind
respectarea /
verificarea apiicari
legii prin masuri de
Intarire a capacitatii de
cofitrol si sanctionare
a abaterllor. Activitatea
3: Introduceres de
metode suplimentare
de plata

Plata de la automate
de parcare - achizitie
automate de parcare
Plata prim SMS, etc.
Activitatea 4: Sistem
de management al
parcarilor si al
accesului in zonele
restrictionate

Acest sistem are ca
scop principal
managementul
parcarilor
{monitorizare,
procesarea
Informatiitor, informare
si interconectare) si al
accesulti in zonele
restrictionate.

Replanificat

sis.

200.000,00

200.000,00
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1P4.4

2P1:4:4

Sistem suport
pentry
facliitarea
transportului
pietonal

Acest sistem va avea
urmatoarele
componente:

- Sistemul intefigent de
iluminare va permite
imbunatatirea
mabifitatii urbane prin
accesul persoanelor la
infrastructura urbana
de transport si prin
optimizarea serviciitor
si functillor de
mobliiitste. Sistemul va
fi conectat la celelalte
sisteme pentru
asigurarea vizibifitatii
optime dar st 2
infrastructurii de
alimentare cu.energle
elactrica, Intensitate
[uminii fumizate de
acest sistem se va
modifica in functie de
conditiile atmoasferice
dar sf in functie de
cererile celorlatte
sistemne.

- Sistem de informare
si samnalizare paniry
pletoni (va include
semnalizare sonora gi
videa}, inclusiv
prezentarea nielor
pietonale sigure penfru
diverse categorii (copli,
persoane in varstd,
persoane cu dizabilitii
etc.)

- Sistem de
comunicatii mobile
(Wi-Fi) care va acoperi
rutels pletonale.

Replanificat

6200

760,00

4.650.000,00

1964

‘2P8.

Definirea unel
zone cu
emisii scazute
In centrul
orasuiul

Zana low emissions va
fi realizata in suprafata
dsterminata de strazile
Qiltuz, Gheorghe
Podoran, Vintila Voda,
Bulavardul A.L,Cuza;
strazite Libertatil si
Crisan si Bulevardul
Nicolae Titulescu.
Suprafata Interventie -
44.6 ha

Actiuni propuse:

- delimitarea zonel prin
intermediul semnelor
rutiere si a altor solutil
de smaniizare si
jnformare {inclusiv
harta interactiva -
website)

- amanajarea unor
spatil publice
raprezentative la
intrérile Tn centrul
istoric (S spatii), in
cadrul traseelor
pletonale

- organizarea de
evenimente sportive s
culturale care sa
conduca la infformarea
cetatenilor si
reducerea poluaril in
zona.

- utilizarea informatiitor
de la subsistermul de
monitorizare a calitatil
aerului si poluarii
fonice - inclusiv pe
harta interactiva

- utilizarea sistemului
de impunese a regulilor

Replantficat

57.400,00

2.565.780,00
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pentru mentinerea
nivelulul minim dorit al

poluarii in zona
Prolectul prevede
realizarea punctuiui
intermodal si
amenajarea zonei
garil.
Realizaresa
unul punct Punctul intermodal
intermodal in ofera informatit privind
zona garii si programul de transport
» . autagaril,prin public local, programul B
1P8.1 2PB8:4 | reamenajarite | plecariior din autogara | Replanificat | buc 550.000,00 550.000,00
urbanistice 8i programul CFR. De h
si ofera
asigurarea posibiiitatea
functiifor ‘transferului facil intre
specifice diferitele moduri de
transport In camun sau
intre acestea ai moduri
atternative, prin
realizarea unul punct
de bike sharing.
Descriere - succint
Campanii de educatie
nitiera pentru
. participantii latrafic
Smg“ de pentru a creste gradul
iy : de constientizare
; a4 rutiera si b .
1P7 2P8:1.1 privind parcarea si Repfanificat | buc 20.000,00 180.000,00
: SRR mobilitate statl g i
urband onarea pa
durabiia domeniul public,
deplasarile cu bicieleta
si po Jos;
1 campanii pe an, timp
de 9 ani
Campanii de educatie
dedicate elevilor de
Campanti de liceu pentru
educatie promovarea
Jpyevep _ rutiera gi depiasarilor cu -
1P7:2 2P8.4.1 mobilitate bicidista si informarea Replanificat | buc 20.000,00 180.000,00
urbansd acestora despre
durabila reguiile de circulatie;

1 campanil pa an, timp
de 9 ani
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2P8.4:2

Campanil de
educatle
rutiers §i
maobilitate
urband
durabila

Campanii de edudatie
rutiera in scoli primare
si gimnaziale —
acestea pot fi realizate
impreuna cu ateliere
pentru cresterea
sigurantei in
vecinatatea scolilor si
au ca efect atat
educatia elevilor cat si
implicarea comunfatii
pentru cresterea
sigurantel in
aproplerea scofilor.

1 campanii pe an, timp
de 9 ani

Replanificat

buc

20.000.00

180.000,00

1P7.4

Campanil de
constientizare
a nollor
concepte/sery
icit- de
mobilitate

Campanii de
constientizare 8
concaptulul “car
paoling” (folosirea in
comun a vehicululut);
O campanie

Repianificat

bus

50.000,00

§0.000,00

P78

| 2PBI3

Campanil de
constientizare
anotlor
conceplefserv
fclt de
mobilitate

Campanii de
constlantizare a
avantajelor sistemetor
de "bike sharing”
{utitizarea il comun 2
biciletelor amplasate. in
diverse statit distribuite
{a nivelul orasulul);
Doua campanil

Raplanificat

bue

50.000,00

100.000,00

P76

a0

Campanil. de
comunicare si
marketing

Campanil de
comunicare st
marketing pentru
promovarea
deplasarilor cu
transportul public - de
preferat corelate cu
finallzarea
mplementarii unor
proiecte sau a
actiunilor de
imbunatatire a
serviciitor;

2 campanii pe an, timp
de 9 ani

Repianificat

20.000,00

360.000,00

1PT.Y

2Ré;1;4

Campanil de
promovare a
deplasaritor
durabile

Campanii de
promovare a
deplasariior durabile
prin oferirea de
exemple de buna
practica din partea
angajatilor institutiiior
pubice:

~0.zi pe luna se
utifizeaza moduri
nepoluante pantru
deplasarea locuita-
serviciy;

- In "Saptamana
mabilitatii Europene”
{anual, in luna
septemixia) se
rastrictioneaza /
limiteaza accasul rutler
pe anumite strazi si se
organizéaza
evenimente care
promoveaza
deplasarite blande.

Planificara anuala a
acestor activitati fimp
de 8 ani

Replanificat

buc

20.000,00

180.000,00
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2P1:4

Reabilitarea
sk
modernizarea
infrastructurit
da sirazi in
Municipiul
Slatina

In cadrul proiectului se
propune reabifitarea si
modernizarea
sistemului rutier pentru
minim 40 strazi cu
asfalt degradat gi
Intersectii, pe care
circula transportul
public sau pa care se
vor implementa
coridoare pietonate
sau pentru biciclete. (A
fost consideratd
unitates - strada cuo
band# pe sens de
idtime 7m)

Planificat:

km

20

500.000,00

10.000.000,0
Q

Modernizare
locuri de
parcare

Dezvaltarea/constructi
a ¢l modernizarea
locurilor de parcane
existerte gi
gestionares lor ca
parte integranta din
strategia de parcare la
nivelul municipiului
Slatina.

- Parcare Aleea
Muncii;

- Construire parcare
str Zmeurei <100
locuri;

- Construire parcare
subterana Cartler
Eugen lonescu.

Planificat

buc

300

3.000,00

©00.000,00

2P123

Park&Ride

Construlrea de parcari
de tipul Park&Ride, cu
conexiuni la.sistemul
de transport public sau
cel de bike-sharing.si
da tip Park&Walk cu
accent la integrarea
parcérilor in
coridoarefe pietonale
definite la nivelul
municipiului Statina,
Etapa | - 4 elaborari
studiuiul. de
oportunitate. In funcie
de rezultatele studiutui
de oportunitate se vor
dezvolta solufll de tip
Park8Ride. 3

Planificat

buc

30.000,00

30.000,00

2P12E

Parciirf pentru
aTaxi

Prolect pentru
sustinerea sistemulul
de taxi cu vehicule
electrice gl hibrid e-
Taxi Shatina ~
amenajarea a trel zone
de parcare (flecare cu
cite 5 locuri de
parcare) dedicate
serviciulul de taxt
echipate cu statii de
incircare electrice
pentru vehiculele
utilizate in regim de
taxi

Platitfcat

15

50.000,00

750.000,00

CEpsR

Extinders
retaa piste de
biclete

Si va dezvolta efapa a
trela 8 refelel de piste
de bicicletd caree va
permite accasul
tacuitorilor din zona
functionalé a
Municipiului Statina la
servicille gt functiunile
oragulul precum gi
accesul locultoritor
municipiului Siatina ia
punctele de atractie
din zonele fimitrofe.
Dezvoltare: Zona
funciionald - zona
sirada Tudor
Viadimirescu si
imprejurim.

Planificat

km

100.000,00

2.000.000,00
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2P1.3.3

Extindere
retea piste de
biclete

treia a retelei de piste
de bicicleta caree va
permite accesul
toguitoritor din zena
functionald a
Municipiulul Siatina la
serviciile sl functiunile
oragului precum st
accesul locultorilor
municipiviui Siatina la
punctele de atractie
din zonele limitrofe.
Dezvoltare: zona
urband - Satul Nou
legatd cu Slatina gi
zana Clocociov
{Strada Banulul - Cuza
Vada - Vaitor),

Planificat

km

20

100.000.00

2.000.000,00

2P{3.4

Sistem de
parcéri
intetigente
pentru
biciclete

Dezvoltarea unui
slstem de parcan
inteligante pertru
biciclete si integrarea
lor in sistemul de
management al
mobilitatii

Planificat

buc

90.000,00

540.000,00

P42

Construirea gi
madernizarea
mahbilierulul
stradal

Construlraa si
modemizarea
mohbilleruiul stradal ca
suport pentru
mobilitatea pietonilor.
Createa unor insufe cu
mobitier urban.

Pisnificat

50.000,00

1.500.000,00

2P1:43:

Construirea gl
modernizarea
ciiilor de
acces
pletonal

Construirea gi
modernizarea calior de
accas pletonal la
statiile de trapsport
pubtic §i la alte
obiective

lot

12

50.000,00

600.000,00

2P2:4

Extinderea.
functionalitétit
or sistemului
de
management
al

fransportulut
public

Extinderea
funcionalittilor
sistemului de
management al
transportulul public
(dezvoHat in cadrul

implementatte in
PMUD Slatina 2017) i
integrarea sistemulul
PTM in cadrul
platformei da
management al
mobilitétii

Plantficat

buc

300.000,00

300.000,00

w22

Sistem pentry
stocarea

datetor gi
acces
deschid ta
date

Datsle colectate de.
gistemul de
management ai
transportulul public vor
fi stocate gi sava
asigura accesul
deschis pentru aphicatil
software care sé

acopere
functionalitdiile de

elicketing, planificare a

céldtorilior gl Informare

Tn timpul cailitoriel

2P23

Sistem suport

pentru
transportul la
cerere

Planificat

bue

300.000,00

300.000.00

ntroducerea
~ sistemulul gi
functionalititiior de
fransport la cerere
{inclusiv pentry
transportul elevilor) g
integrarea acestul
serviciu cu sarviciu de
transport public local
pentru adaptarea la
cerintete locuitorilor
municipiulul Slatina -
inclusiv achizifionarea
a 4 microbuze
elecirice.

Planificat

buc

400.000,00

400.000,00
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Extindere
transport
public

e va extinde serviciul
de transport public
local la nivelul zonei
functionale gi a UAT-
uriior din zona de
influenta a oragulul
Slatina prin
introducerea de linit
noi de transpont public
local. Achizitionarea.
de autobuze electrice
nol.

Planificat

buc

418.000,00

2.090.000,00

2P25

Reabilitarea
stafiilor de
transport
public i
consirndirea
de statit
inteligente

Reabilitarea stajilor de
transport public g
construirea de statji
intefigente in 2ona
functionald a
Municipiulul Statina,
Acestaa vor completa
proiectele demnulate in
pericada anterioars

Planificat

buc

45.000.00

£00.000,00

Platforma
digitala pentru
plata taxefor
de franzit st
transport de-
marfa.

Extinderea
functionalitatitor
platformel software
pentru pleta taxelor cu
functionalitay specifice
uneti platforme digitale
pentru planificarea
rutelor pentru
{ransportul de marfa
(incluslv pentru
domeniile constructillor
i managementul
degeurilor) si plata
taxalor de transpont
sau tranzit pentru
diferitete catagorii de
vehicule de marfd.
Sustinerea
transporiului de mairfd
in partizl mici §§ cu
vehicule electrice sau
cu impact mic asupra
mediului

‘Planificat

buc »

$00.000,00

§00.000,00

2P8:2

Statii de
Tcdreare
vehicule
electrice de
marf&

Dezvoltarea unei
retele de statil de
Tncércare pentru
vehiculele de martd gi
implementarea unei
scheme de suslinere a

transportulul electric ~

de marfd - se va avea
Tn vedera si solufia de
incdrcare prin inductie

Planificit

10

45.000,00

450.000,00

Parcel lockers
- suport

Dezvoltarea unei
refele de tip parcel
lockers n parteneriat
cu firmele de curierat
pentru sustinerea
acestul gen de
transpoit de marfurl si
bunuri

Planificat

buc

25.000,00

100.000,00

actiuni supont

Dezvoitarea unui
sistem de transport cu
vehicule ugoare pentru
distibutia si logistica pe

fimpus noptii - i
suport - amenajdri
locuri de incércare

descarcare; software
pentru planificare etc.

2P4:2

Dezvoitarea
si extinderea
retelei de
stalil de
nchiriere
trotinete
electrice

Pianincat

20.000,00

160.000,00

Dezvoltarea si
extindsrea refelel de
statil de inchiriere
trotinete elecirice si
Iintegrarea acestora in
sistemul Maa$ i de
Management al
Mobiliitatii ~ se va avea
in vedere inclusiv
sistemul logistic de
transport a! trotinételor
ntre locurile de
inchiriere/parcare 100

Plantficat

buc

245.000,00

245.000,00

216




trotinete si sistemn d

back-end
Dezvoltarea
coridoarelor pietonale
i integrarea
P sisiemstor suport
. oarelor - %
O pletonale gi specifice acestora in o
2P4.3 inteqrarea Sistemul de Planificat km 15 50.000,00 750.000,00
sl's?gme{or Management al o
suport Mobilitétii - inclusiv
po sisteme de informare,
marcaje si semne
nutiere specifice
Dezvoltarea
caridoarelor pentru
Dezvoltarea biciclete si integrarea
coridoarelor sistemelor suport
. pentru spacifice acestora in L
2P4:4 biciclete si Sistemul de ‘Planificat km 20 50.000,00 1.000,000,00
integrarea Managemant al
sistemelor Mobititatii - inclusiv
supart sisteme da informare,
marcaje §i semne
nutiere specifice
Dezvoitarea unsi
platforme hardware si
software care s&
implementeze
Piatforma func%anémau de
hardware g} management al
soﬂwasi‘e care mb,“ml pentru
29844 | implementeze |  Muriciol Sieine cu buc 1 35000000 | 350.000,00
i func{ionalitai istemns . d
de 8 eimal'?r e transport
management mg‘gzgﬁ_
al mobiiltati orlentare chire
mobilitate durabila gi
scéderea emisiilor
poluante.
Dezvoltarea
interfeletor cu
":igt:?};‘:" sigtemele care vor fi
sare vor fi integraté in sistemul -
20542 | integrate in de m‘?ﬂg&“’; & Pldniticat | buc 5 5000000 | 250.000,00
h:::;:em:':;; implementarea unor
of Mobiiwsyi | {ennologi bazate pe
Infeligentd artificiald,
big data sl blockchain.
Dezvoltarea unul
nucieu de platforma
Maa$ care va integra
servicille gl sistemele
gestionate de-entitail
ale municipalitatil g)
Nucleu al care vor permite e
platformei axtinderi §i dezvoltan Planificat buc t 350.000,00 350.000,00
MaaS ulterioare —se vor
avea in vedere
integrarile {a-nivet
operational, al
informrii calatorilor,
ticketing st planificarea
calitoriel
Dezvoltarea unei
Dezvoltarea aplicatii de tip MaaS
unei.apiicatii pentru utilizatorl pentru
de tip Maas verificarea
peniru functionalitéitii,
utilizatori mentenant3,
2P52.2 pentru monitorizare, contro? si Planificat buc 1 100.000,00 100.000,00
verificarea raspuns din partea
funciionalitatii utifizatorilor - se va
. mentenants, crea un sgantion de
monitorizare, | populalie care va avea
control acces fa acest serviciu
precum si un numér de
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on
control 5l menitorizare
¢l va permite
calibrarea sistemulul
pracum gi validarea
unor noi functionalitsti
sau irtegrari

2P52:3

Inteifete
software
{AP}) pentru
conectarea
sistemelor §i
integrarea
acestora in
platforma
MaaS

Dezvoltares unor
interfete software (AP1)
pentru conectarea
sistemator si
integrarea acestora in
platforma MaaSs,
inclusiv interfatarea cu
sistemul de
management al
mobilitatii din
municlpiul Siating

Planificat

buc

40.000,00

200.000,00

Sistem de
gestiune si de
urmarire-a
implementai
strategiel de
parcara g a

Slatina

Implementarea unui
sistem der gestiune si
de urmédrire a
impiementarii
strateglei de parcare §i
a regulamentulul de
parcare fn Municipiul
Slatina — acést madul
dedicat motiitoriz8ri
implementarii
sirateglei de parcare si
a maisurdril diferitilor
indicatori de
perfromanta se va
Integra In sisternul de
management al

mobilitayi

2P632

Sisteme de
monitorizare
a locuritor de
parcare si de

control al
plégii

30.000,00

30.000,00

Dezvollarea
functionalitdtii de
monitorizare a locurilor
de parcare si de
control al phati,
integratd Tn sistermul
de managemsnt a
mobiiitatii prin
intermediul retelat de
camere video (inclusiv
ANPR) si de senzori
de parcare.

- Planificat

buc

12

45.000,00

540.000,00

Sfatina-Smart
Mobility Data
Warehouse

implementarea
sistemelor ITS gl a
nolilor tahnologhl smart
city va permite
colectarea unul volum
mare de date care pot
i Wiitizate In alte
aplicatii si care trebule
stolcate pentru
prefucréri de tip data
mining. Acest lucru
poate fi implementat
prin intermediul unut
centru de stacare a
datelor Slatina Smart
Mobility Data
Warehouse (SSMDW)
unde vor fi create baze
de date care in care
vor i stocate datele
culese

Planificat

buc

200.000,00

200.000,00
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Pentru accesarea
datelor stocate in Data
Warehouse s& vor
construf APl-uri
(application
programming
interface) cere vor
permite accesul la
APl-urt aceste date. Se
(application recomands
. programming deschiderea datelor si
e interface) implernentarea unuj i .
2P54.2 care vor sistem de lip date Plantficat buc 85.000,00 85.000,00
' permite deschise care si
accesul la pemmita unor terdl
aceste date dezvoitarea de aplicatii
care se bazeaza pe
aceste date si care pot
aves ca rezuitat
optimizarea proceselor
st activitdgilor de
transpor/mobiiitate
derulate in municipiut
. Siatina
- Se va dezvolta o retea
de serzori de zgomot
$i 0 platforméi de
prelucrarea a
informatifior de la
Refea de acesi senzori pentru
senzort de generarea gutomatd a
: . zg%g:at's;i [} hértifor de-zgomot gl
4 platforma de supont pentru decizii’ ‘e : p
2P5.6:1 pralucrareaa | dereducers & nivelulul Planificat buc 540.000,00 540.000,00
informatitior de zgomot (asigurarea
de {a acestt confortului acustic al
senzori tocuitorilor) — se va
asigura integrarea
acestui sistem Tn
sistemul de
management al
mobilitati
Se vadezvolta o refea
de senzori pentru
detemninarea calitatit
aerulul, impreuns cu
senzori meteo (inclusiv
functil de pravizitne a
Retea de fenosmenglor meteo).
sarizori enzofil vorﬂ )
pentru conectati lao
" determinarea platforma de e
2P5.6.2 i prelucrare a datelor gi Planificat buc 650.000,00 650.000,00
aerulul de utilizare a datelor
‘ Impreuna' o prelucrate fn luarea
senzori meteo deciziilor cu privive ta
cregterea nivelulul
caiitatii vietii in
municipiului Statina.
Se va conecta aceastd
platforma Ia sistemul
de management al
mohbilitAti
Se va dezvolta o refea
: Rejea de de'staii de incércare
1962 | meremmoy | Sienemeslectichs | o | 4500000 | 1.350.00000
R ene: autoturismelor pentru SRR R I
rg[e Y 5
eleciricl _ promovarsa
” transportulul electric
Dezvoltarea unui
X sistem sau a unor
Slst%tgosrau N componente de sistem
companente de transport cu drone
A de sistem de §isau vehicule i 1.500.000,0 »
2P7:4 transpoit cu autonoma pentru Planificat - buc o 1.500.600,00
P distribuirea de i
drona gifsau echipaments
vehicule pan
aulonome medicale,
medicamente sau alte
servich
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Dezvoltarea unei
latforme de
Platforme de p
2°72 | plenificare a ";}"::g‘:j,’,‘,’; i Planificat | bue 150.00000 | 150.000,00
transporturiior situafii speciale si
sltuatli de urgentd
Derularea unor
Derularea ’
unor campanil Tpa‘g:g:
2P8.2 | depromovare pm‘f’cr"','\‘; privir Planificat | buc 20.000,00 180.000,00
apetonrel | campanie anuala timp
de 9 ani.
Qrganizarea de
competitil de tip
gﬁ“mmpeﬁeam hackathon — soluti
2P88 de tip JinaS, uliizarea Planlficat | bue 2000000 | 180.000,00
hackathon — !
solufii Maa$ optimizare activitdil de
management al -
mobititatii
Elaborarea unei
strategii de
rﬁ::;;g;;g:l management al
af mobilitati mﬂﬂaﬁ
2P8.8 oﬂgmtaw durabil cu principil s1 Planificat buc 30.000,00 35.000,00
fransportul proceduri in cadrul
durabil Sistemului de.
management al
tobititatii
Dazvaoltaraa unul
proiect pilot 20 Minute
~ proced l'lri. testér,
3 Proiect pilot delimitdrl de zone, Bkl
et 20 Minute acces, informati, | Tlanficat | buc 7500000 | 56.000.00
utllizare MaaS gi
campanie de educare
st informare
Platforma GIS pentru
managementul
prolectelor §i
jnvestitilor in
Infrastruciura urband;
cu accent pe
Platforma GIS | infrastructura rutieré /
pentru de transport si emisii S
2rP8:8 monitorizare GES ~ integrarea Planificat | buc 800.000 800.000
implementare: componentelor de :
proiecte amarnt-city §i ~
optimizarea
Intervantiltor la
infrastructura urbana,
n special pentru cele
cu impact asupra
mobifitétii
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Actiuni ale PMUD 2017 implementate in perioada 2017-2021

Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD 2.0) - Slatina 2021

1 1P1.1

Modemizarea
strazilor pe
care circula
transportul
public

In cadrul
proiectului se
propune
reabilitarea si
modermizarea
sistemului rutier
pentru 3 strazi cu
asfalt degradat,
pe care circula
transportul public.
Acestea
insumeaza o
lungime de 6,37
km

Realizat

km

6,37

500.000,00

3.185.000,00

2 | P2

Reabilitarea si
modernizarea
Infrastructurii
de strazi in
Municipiul
Slatina

Proiectul are in
vedere trei
categorii de
strazi:

- strazi cu balast -
10.64 km

- strazi cu
asfalt/balast si
beton balast -
1,27 Km

- strazt cu asfalt
sau beton
degradat- 10.7
km

Cost total
investitie
11,305.000.00,
(fara posibilitatea
de accesare a
fonduritor
suropene) din
care:

- -strazi cu balast -
§,320.000 Euro
-strazi cu
asfalt/balast si
beton balast -
635.000 Euro

- strazl cu asfatt
sau beton
degradat-
5.350.000 Euro

+ Centura verde
a Municipiulul
Siatina - 439.000
euro

Realizat

km

22,61

500.000,00

11.305.000,00

3 1P1:3

Reabilitarea si
modernizarea
variantei Oituz

Reabilitarea si
modemizarea
variantei Oituz in
vederea cresteril
sigurantei
deplasarilor
rutiere si
pistonate,
Lungime
infrastructura
modemizata —
1,7 Km

In vederea
implementarii
proiectului, se vor
realiza:

+ fefacerea partil

Realizat

1,70

6.176.470,59

10.500.000,00
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carosabile;
refacerealcrearea
trotuaretor si
asigurarea unor
dimensiuni
minime de 1.5 -
2 m pentru
facilitarea
deplasarii tuturor
participantilor la
trafic, inclusiv
persoanele cu
mabiiitate redusa;
* modemizarea
sistemului de
fluminat public, in
vederea cresterii
eficientel
energetice a
acestuia sia
conditiilor de
siguranta in
deplasarea
rutiera si
nemotorizata.

P14

Realizare
varianta
ocolitoare
conform
Master
Planului
General de
Transport

Reallzare
varianta
acolitoare pentru
Municipiu!
Statina, parte a
Autostrazii
Craiova — Pitesti.

Lungime
aproximativa 14.8
km, conform
propunerii Master
Planului General
de Transpart.

In curs de
Implamentare

14,60

7.070.000,00

103.222.000,00

1P2.1

Innoirea
parculul de
vehlcule prin
achizitia de
autobuze
ecologice

Sistemul de
transport urban
va avea 0
componenta,
subsistemul de
transport electric
urban care va
cuprinde:
vehiculele
electrice / hibrid
de transport
public.

Vehiculele
achizitionate
trebuie sa
indeplineasca
conditii minime
de confort pentru
pasageri sl sa fie
accesibile
personelor cu
mobilitate redusa.

Vehiculele
ecologice pentru
transportul public
vor-fi in numar de
10 bucati.

in curs de
implementare

buc

10,00

418.000,00

4.180.000,00
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Dezvoltarea
unei retele de
statii de
transport
pubtic local
inteligenta gi
autonome
(Intelll Bus
Hub Net)

6 1P22

Conformarea
statiilor de
transport este
importanta pentru
cresterea
atractivitatii
serviciului public
de transport.
Pentru ca
asteptarea
vehiculelor sa
reprezinte o
actiune placuta si
sigura pentru
utilizatori statiile
de transport
trebuie sa:

- fie accesibile
pentru toate
persoanele cu
deficiente de
deplasare,
vedere si auz, in
comformitate cu
legislatia in
vigoare

- fie confortabile,
calitate
determinata de
existenta dotarilor
pentru pasageri
precum maobliierul
de odihna, spatii
acoperite care
ofera protectie
utilizatorilor fata
de factorit
climatici,
jluminatuf public
pentru a creste

‘gradut de

siguranta, cosuri
de gunoi, etc.

- ofere informatii
detaliate care
ajutala
orientarea
calatorilor si
stabilirea
traseului
calatoriel.

In curs de
implementare

buc

2.900.000,00

2.900.000,00

Proiect
integrat de
modemizare a
sistemuiui de
transport
public

7 P23

Activitatea 1:
Amenajare
autobaza,
inclusiv statii de
Incarcare
vehicule electrice
Activitatea 2:
Introducerea
sistemului de
management al
transportului
public cu trei
componente
majore: operare,
securitate §i
conectivitate.

In curs de
implementare

buc

670.000,00

670.000,00
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Planul de Mobilitate Urbani Durabila (PMUD 2.0) - Slatina 2021

1P24

Sistem
integrat de
plata a
serviciilor
comunitare
(inclusiv
transport
public)

Sistemul integrat
de plata a
serviciilor
comunitare va

avea ca
subsistem
principal sistemul
de ticketing al
transportului
public urban.
Sistemul va
pemnite piata
calatoriilor pe
baza unor carduti
contactless, a
unor aplicatii
securizate pentni
telefoane mobile
(ex. cu
tehnologie NFC)
sau altor forme,
inclusiv SMS.

in curs de
implementare

buc

1.000.000,00

1.000.000,00

10

1931

1P3.2

Realizare
infrastructura
pentru
biciclete

Proiect
integrat de
mobilitate
durabild
(componentele
biciclete si
vehicule
electrice)

Etapal-2017-
2021 - uneste
aglomerarile de
functiuni
identificate in
municipiu;
Ltingime retea -
14 Km

In curs de
Implementare

14

25.000,00

350.000,00

Activitatea 1:
Introducerea unui
sistem de bike
sharing

Etapa | - 2017-
2023 - infiintarea
a § puncte de
inchirlere cu cate
20-25 biciclete in
fiecare punct.

In curs de
implemen

buc

180.000,00

900.000,00

Activitatea 2:
Instalarea statiilor
electrice de
incarcare si
introducerea unui
sistem de
management al
statiilor electrice
de incarcare

in curs de
implementare

buc

40.000,00

200.000,00
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1P4.3

Sistem
integrat de
management
al traficului si
mobilitatii
urbane si
impunere a
regulilor,
siguranta si
securitate

Sistemul integrat
de management
al traficului va
avea ca
slemente
principale: un
centru de
management de
trafic si integrare
a sistemelor ITS
din aria urbana si
metropofitana,
sistem de
comunicatii intre
posturile locale si
centrul de
management ai
traficutui, posturi
locale pentru
culegerea
informatiilor de
trafic (senzori) si
posturi locale
pentru comanda
traficului in
intersectii si pe
strazi (automate
de trafic,
semafoare st
panouri cu

mesaje variabila).

Sistemul va
culege infromatii
de trafic prin
Intermediul
senzorilor legati
la posturile
locale. Aceste
informatii vor fi
procesate local si
apoi transmise
catre Centrut de
management al
traficului prin
intermediul
sistemului de
comunicatil.
Centrul de
management al
traficului va
prelua aceste
informatii le va
prelucra sl va
transmite
informatii s
comenzi catre
posturile locale
{automate de
trafic, semafoare
si panour cu
mesaje variabile)
si catre sistemul
multimodal de
informare. Acest
sistemvafi
conectat si cu
sistemul de
management al
transportului
urban pentru
asigurarea
prioritatii
vehiculelor

Incursde
implementaro

buc

2.700.000,00

2,700.000,00
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transportului
pubiic urban in
intersectiile
comandate de
catre gistem.
Sistemul va avea
o componenta de
manitorizare a
calitatii-aerului si
zgomotelor,
senzoril acestal
componeante vor
fi amplasati in
zona de emisil
scazute.
Strategia de trafic
va avea in
vedera si
mentineraa unui
nivel minim dorit
al poluarii fonice
si a aerulul.
Sistemul va avea
5i o componentd
pentru sevvicii de
mobilitate
integrata (MaaS)
care va prelua
Informatii.de la
toate sistemele
existente giva
permite
realizarea de
planuri de
célatorie
muitimodald.

1P7:8

Crearea
stucturii de
implementare
si monitorizare
a Planului de
Mobilitate
Urbana
Durabila

Proigctul are
drept scop
crearea unei
structuri de
implementare si
monitorizare a
PMUD Slatina.
Structura va fi
responsabita de
implementarea
proiectelor,
monitorizarea
indicatoritor de
perfarmanta ai
PMUD

Realizat

1979

Creare
structura de
gestionare a
sistemului de
bike-sharing

Proiectul are
drept scop
crearea unel
structurl de
gestiune si
mentenanta a
sisternulul de
inchiriere a
bicicletelor.
Structura va fi
responsabila de
eficienta, gradul
de utilizare,
cererea de
utilizase si alte
aspecte
relevante pentru
buna functionare

in curs do
Implementare
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a sistemului de
bike-sharing.
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1PT:10-

Creare
structura de
gestionare a
regulamentului
de parcare

Proiectul are
drept scop
crearea unei
structuri de
gestiune a
sistemului de
parcare.
Structura va fi
responsabila de
implementarea
regulamentului
de parcare si
actualizarea
acestuia prin
modificarea
numarului de
locuri disponibile
si adaptarea
tarifelor de
parcare,
gestionarea
serviciilor de
taxare a
parcarilor si
monitorizarea
eficientei
sistemului,

. Realizat -

//,_T::.“—

IS 3% \
Sedmf.e

R/ré

sedinta,
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