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Datoritd dinamicii dezvoltérii urbane si a mobilitatii urbane a fost necesard actualizarea
PMUD Slatina. Acest document a avut ca referinta PMUD Slatina 2017 si a fost elaborat in
corelare cu politicile si strategiile actuale si contextul general de pandemia nceputd in 2020.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila este un document strategic, nivelul de detaliere a
propunerilor (mésuri si proiecte) fiind adaptat in consecinta. Astfel, in faza de implementare a
PMUD vor fi necesare studii de fezabilitate privind investitiile propuse, conform legislatiei in
vigoare, inclusiv in ceea ce priveste amplasamentul exact si solutia tehnicd optimd, respectiv
analiza impactului asupra mediului pentru proiectele relevante.

Mentiondm ca acest document reprezintd o actualizare a Planului de Mobilitate Urbana
Durabila pentru Municipiul Slatina. Etapa urmatoare, respectiv demararea procedurii de
evaluare a impactului PMUD asupra mediului, in baza HG nr. 1076/2004, incluzind informarea
si consultarea publicului, va avea ca rezultat varianta finala a acestui document.

Au fost avute in vedere documente si rezultate ale unor proiecte europene, audituri
specializate si recomandarile SUMP 2.0 - reshaping the EU SUMP Guidelines.
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Glosar de termeni

PIB : Produsul Intern Brut

MZA: Media Zilnica Anuala a Traficului

VET: Vehicule Etalon Turisme

NdS: Nivel de Serviciu

PMUD: Plan de Mobilitate Urbana Durabila

CESTRIN: Centrul de Studii Tehnice Rutiere si Informatica

MTTI: Ministerul Transporturilor si Infrastructurii

MDRT: Ministerul Fondurilor Europene

MPGT: Master Plan General de Transport

POIM: Programul Operational Infrastructura Mare

POR: Programul Operational Regional

UAT: Unitate Administrativ Teritoriala

INS: Institutul National de Statistica

An de referinta: Conditiile reale sau o reprezentare a conditiilor reale pentru un an predefinit
Scenariul de Referinta: asimilat scenariului Do-Minimum, reprezentat de situatia existent la

care se adauga doar efectele aduse de proiectele aflate in derulare sau cele care au finantarea
asigurata

RBC: Raportul Beneficiu Cost

ACB: Analiza Cost Beneficiu

CNADNR: Compania Nationala de Autostrazi si Drumuri Nationale din Romania,
administratorul national al infrastructurii reprezentate de autostrazi si drumuri nationale

CE: Comisia Europeana

UE: Uniunea Europeana

AMC: Analiza Multi-criteriala

SDTR — Strategia de Dezvoltare Teritoriala a Romaniei

PATN — Plan de Amenajare a Teritoriului National

DN: Drum National - un drum in proprietatea statului, de importanta nationala, care leaga

orasul capitala nationala de capitalele de judet, de zone de dezvoltare strategic la nivel national
sau de tarile vecine

PATJ — Plan de Amenajare a Teritoriului Judetean
FEDR — Fondul European pentru Dezvoltare Regionala
SIDU — Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana

PUG — Plan Urbanistic General

PUZ — Plan Urbanistic Zonal

PUD - Plan Urbanistic de Detaliu T

TEN-T — Reteaua trans-europeana de transport

CFO — cablu fibra optica

Maa$S — Mobility as a Service — Mobilitatea ca Serviciu
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SUMP 2.0 — Sustenable Urban Mobility Plan 2.0 — Ghid pentru elaborarea planurilor de
mobilitate, varianta actualizata
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Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD 2.0) - Slatina 2021
PARTEA I - COMPONENTA DE NIVEL STRATEGIC

1. INTRODUCERE

La nivelul municipiului Slatina, cerinta de actualizare a planului de mobilitate este
determinati de nevoia de imbunatitire a mobilitatii pe baza experientelor acumulate in
implementarea PMUD Slatina 2017, astfel incat sa fie satisficute nevoile de deplasare pentru
populatie si mediul economic, atit in oras ct si in zone invecinate, atdt in prezent cit si in
viitor si sa creasca calitatea vietii locuitorilor.

Prin analiza comportamentului de deplasare in orag, a proiectelor implementate si in
curs de implementare, s¢ vor promova solutii alternative care sa conduca reducerea poludrii, la
eficientd energetica ridicata si la o utilizare rationald a resurselor in transporturi, in spiritul
dezvoltarii urbane durabile.

Planul de Mobilitate Urbana (PMUD) Slatina 2.0 trebuie sd eficientizeze
comportamentul de deplasare, dar si sd integreze politici de incluziune sociala si de dezvoltare
economicd durabila.

Conform legislatiei nationale (Legea 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, republicatd cu completarile si modificarile ulterioare, si Ordinul nr. 233/2016
pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001 privind amenajarea
teritoriului si urbanismul si de elaborare si actualizare a documentatiilor de urbanism), Planul
de Mobilitate Urbana Durabild reprezinti o documentatiec complementard strategiei de
dezvoltare teritoriald periurband/ metropolitana si a planului urbanistic general (P.U.G.), dar si
instrumentul de planificare strategica teritoriala prin care este corelatd dezvoltarea spatiala a
localitatilor cu nevoile de mobilitate si transport ale persoanelor si marfurilor. In cadrul
Ordinului nr. 233/2016, in Sectiunea 4 - Planul de Mobilitate Urbana, sunt detaliate continutul
si etapele realizdrii Planului de Mobilitate Urbana Durabila la care s-au addugat si
recomandarile Ghidului SUMP 2.0.
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1.1 MISIUNE

Misiunea Primériei Municipiului Slatina este aceea de a dezvolta orasul si de a facilita
mobilitatea oamenilor si marfurilor care sa permitd cresterea calitdtii vietii cetatenilor.
Mobilitatea persoanelor si mirfurilor este una dintre componentele esentiale ale dezvoltirii
urbane durabile si este extrem de utild o abordare prin care s fie implementate masuri de
crestere a mobilititii si de reducere a efectelor negative pe care sistemele de transport urbane
le au asupra orasului si cetdtenilor.

PMUD 2.0 este parte integranti a Strategiei Integrate de Dezvoltare Urbana si,
majoritatea mésurilor, au fost definite prin prisma abordarii integrate a administratiei publice
locale din Municipiul Slatina.
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1.2 VIZIUNE

Cresterea calitatii vietii cetdtenilor Municipiului Slatina reprezinti obiectivul principal
al administratiei publice locale si una din componentele esentiale este mobilitatea urbani
durabild. Primaria Municipiului Slatina are urmitoarele directii principale ale dezvoltarii
mobilitatii urbane la nivelul oragului si zonei metropolitane:

Nemtralitate cimatics
A5 G GEL GULTLERLES LR AL L 1

Sistemul de transport urban din Municipiul Slatina si solutiile de mobilitate trebuie
dezvoltate in ideea reducerii impactului negativ asupra mediului. in acest sens vor fi promovate
solutiile de mobilitate cu un consum redus de energie, bazate pe energie electricd si care
promoveaza transportul public si cel nemotorizat.

|\

— —
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Integrarea serviciilor de transport din aria municipiului Slatina si oferirca unor servicii
de mobilitate care sa riaspunda cerintelor cetitenilor si companiilor care isi desfigoara
activitatea in oras.

o L U LU LG LT VSl LG
= .

Digitalizarea administratiei publice locale si a serviciilor publice constituie un obiectiv
principal al administratiilor publice locale si centrale din Roménia si Europa iar aplicarea noilor
tehnologii si digitalizarea serviciilor de transport §i mobilitate este una dintre directiile
importante.

ACce qte

Principalul rol al sistemului de transport urban si as serviciilor de mobilitate urbani
durabila este acela de a asigura accesibilitatea cetatenilor la resursele orasului. Accesibilitatea
se referd inclusiv la persoanele cu mobilitate redusi si a celor vulnerabile si are ca scop oferirea

unor conditii de trai echitabile pentru toti cetdtenii orasului.
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1.3 SCOPUL SI ROLUL DOCUMENTATIEI

Conform documentului “Planul de Actfiune pentru Mobilitatea Urbana”, realizat de
Comisia Europeana in anul 2009, mobilitatea urbané reprezintd o preocupare din ce in ce mai
mare pentru cetétenii din tdrile Uniunii Europene. Noud din zece cetéteni ai UE considera ca
situatia traficului va fi imbunatititd. Deciziile care vor fi luate in acest domeniu vor influenta
decisiv bunistarea cetitenilor si a companiilor. Conform statisticilor, 72% din populatia
Europei triieste in arii urbane, care reprezinta cheia cresterii economice §i a ocupdrii fortei de
muncd — 85% din PIB Uniunii Europene provine din zonele urbane. Conform expertilor
Uniunii Europene, ariile urbane se afla in prezent in fata catorva provociri precum: realizarea
unui transport sustenabil din perspectiva mediului (emisii de CO; si alte tipuri de poluare
chimici, zgomot etc) si competitiv in special in ceea ce priveste evitarea blocajelor.

In documentul World Economic Forum Global Risks au fost identificate principalele
riscuri la nivel global, printre acestea un rol important il are Riscul de esec al planificérii urbane
(dupa cum se poate observa in figura de mai jos). In concluzie planificarea mobilitatii ca parte
din planificarea urbana este extrem de importanta.
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FIG. 1-1 RISCURILE GLOBALE TN 2020 (SURSA: WORLD ECONOMIC FORUM)

Mobilitatea urbani este si 0 componenti centrald a transportului interurban pe distante
lungi. Transportul de persoane si de bunuri are cel mai des punctul de plecare si destinatia in
zone urbane si strabate zone urbane. Ariile urbane vor avea rolul de a asigura interconectarea
eficientd pentru reteaua trans-europeana de transport i pot fi considerate hub-uri multimodale.

Uniunea Europeand, in documentele programatice si strategice, stipuleaza necesitatea
realizarii Planurilor de mobilitate urbani, acestea fiind considerate deosebit de importante in
Cartea albd a transporturilor, adoptatdi de Comisia Europeana in anul 2011. Priorititile
strategice pentru mediul urban presupun: amenajarea teritoriului, servicii eficiente de transport
public si infrastructura pentru transportul nemotorizat, cresterea mobilitatii, reducerea
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consumului de combustibil, cresterea numarului de locuri de muncd, reducerea dependentei
Europei de importurile de petrol si reducerea emisiilor de COxz.

Tinénd cont de faptul cd emisiile de gaze cu efect de serd au crescut continuu din 2014,
Agentia Europeand a Mediului estimeazd o nevoie de reducere a emisiilor in domeniul
transporturilor cu 90% péna n 2050.

In cadrul Planului de Actiune pentru Mobilitatea Urbani se prevede stimularea
autoritatilor la nivel local, regional sau national pentru a adopta politici integrate pe termen
lung in domeniul mobilitatii urbane. Actiunile propuse in cadrul documentului citat sunt
centrate in jurul a sase teme principale, astfel:

1. Tema 1: Promovarea unor politici integrate de mobilitate urbana.

Presupune, printre altele, accelerarea procesului de realizare a planurilor de mobilitate,
actualizarea acestora, corelarea mobilitatii cu politicile regionale, crearea unui mediu sanétos
care s contribuie la reducerea bolilor respiratorii si cardiovasculare, la reducerea stresului,
precum si la diminuarea numarului de accidente in trafic.

2. Tema 2: Cetatenii sunt prioritari.

Calitatea si accesibilitatea transportului public sunt extrem de importante pentru
sustenabilitatea mobilititii urbane. Planul de Actiune prevede consultarea si informarea
permanenta a cetdtenilor cu privire la drepturile pe care le au in ceea ce priveste transportul
public. De asemenea, este necesard imbunatitirea accesibilititii transportului public pentru
persoanele cu dizabilitati si dezvoltarea unui sistem urban de transport care sé protejeze toate
categoriile de persoane vulnerabile.

3. Tema 3: Transport urban prietenos cu mediul.

Tema presupune incurajarea cercetdrii si inovarii in domeniul reducerii emisiilor
poluante, analiza costurilor poludrii, adoptarea sistemelor de transport si solutiilor de mobilitate
care reduc poluarea.

4. Tema 4: Cresterea valorii si optimizarea investitiilor.

Pentru implementarea planurilor de mobilitate sunt necesare investitii in infrastructura,
vehicule, noi tehnologii, imbunitatirea serviciilor etc. In acest sens sunt necesare: optimizarea
surselor existente de finantare, prognoza necesarul de finantare pentru viitor.

5. Tema 5: impirtisirea experientei si a cunostintelor.
Sunt prevazute in acest sens, la nivelul Uniunii Europene, culegerea de date si realizarea
6. Tema 6: Optimizarea mobilititii urbane.

Tema presupune integrare efectivd, interoperabilitate si interconectare intre diferitele
retele/sisteme de transport. Accesibilitatea transportului public va contribui, de asemenea, la
incurajarea cetatenilor pentru a deveni mai putin dependenti de masini.

in Roménia, planul de mobilitate este definit conform Legii 350/2001 privind
amenajarea teritoriului i urbanismul ca un instrument de planificare strategici teritoriald prin
care sunt corelate dezvoltarea teritoriald a localitatilor din zona periurbana/metropolitana cu
nevoile de mobilitate si de transport ale persoanelor, bunurilor i marfurilor. Principalul
obiectiv al planurilor de mobilitate, conform legii mai sus amintite este imbundtitirea
accesibilitatii localitatilor si integrarea diferitelor moduri de transport. Planul de urbanism
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general trebuie sa includa, printre altele si un plan de mobilitate urband care sa susfind
dezvoltarea urbana si realizarea functiunilor urbane.

Realizarea planului de mobilitate urband durabild reprezintd si o conditie pentru
atragerea finantirilor nerambursabile aferente POR SV Oltenia 2021-2027, Axa prioritara 4,
Mobilitate urbani durabili si Axa prioritard 5 Accesibilitate si conectivitate la nivel regional si
a altor programe cu finantare nationald sau din fonduri europene.

Pentru Municipiul Slatina, cerinta de realizare a planului de mobilitate este determinata
de nevoia de imbunatitire a sistemului de transport urban si a mobilitatii, astfel incét sa fie
satisficute nevoile de deplasare pentru populatie si mediul economic, atat in orag cit gi in
zonele invecinate, atdt in prezent cét si in viitor, in vederea cresterii calitatii vietii locuitorilor.
Obiectivele Planului de Mobilitate Urbana Durabila

Planul de Mobilitate Urbana Durabild pentru municipiul Slatina are ca scop dezvoltarea
unui sistem de transport, care sa rispundd urmétoarelor obiective strategice:

1. ACCESIBILITATE

Se urmireste ca tuturor cetitenilor municipiului Slatina sa le fie oferite optiuni de
transport si servicii de mobilitate care sa le permita un acces facil cétre serviciile si
destinatiile esentiale.

2. SIGURANTA SI SECURITATE
Imbunititirea segmentului ce cuprinde siguranta si securitatea.
3. MEDIU

Reducerea poludrii fonice si a poludrii aerului, reducerea consumului de energie si a
emisiilor de gaze cu efect de sera.

4. EFICIENTA ECONOMICA

Eficienta si rentabilitatea transportului de persoane si marfa si sporirea eficientei
economice.

5. CALITATEA MEDIULUI URBAN

Se urmireste o crestere a atractivitatii si a calitatii mediului si peisajului urban, a
economiei si a societdtii slatinene.

Principalele caracteristici ale Planului de Mobilitate sunt:

1. Viziune pe termen lung;
Un plan de implementare foarte clar;
Abordare colaborativa;
Dezvoltarea echilibratd si integratd a tuturor modurilor de transport;
Evaluarea performantei actuale si viitoare;
Evaluarea, monitorizarea §i raportarea periodicd;
Analiza costului total (inclusiv costurile externe) pentru toate solutiile specifice
diferitelor moduri de transport.

il ol

Politicile i masurile definite intr[Jun Plan de Mobilitate Urbana Durabila acopera intr-
o manierd integrata toate modurile si formele de transport in intreaga aglomerare urband, atat
in plan public cét si privat, atat privind transportul de pasageri, cat si cel de bunuri, transportul
motorizat $i nemotorizat, deplasarea si parcarea.
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In vederea atingerii obiectivelor, masurile avute in vedere la elaborarea PMUD vor fi
masuri organizationale, operationale si de infrastructurd construitd si inteligentd, luind in
considerare urmatoarele arii de interventie (in conformitate cu prevederile Ordinului 233/2016
pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001 privind amenajarea
teritoriului si urbanismul si de elaborare si actualizare a documentatiilor de urbanism):

a) realizarea de variante ocolitoare si inchiderea inelelor rutiere principale;

b) promovarea si crearea retelelor de infrastructuri si servicii pentru biciclisti si pentru
trafic nemotorizat;

¢) redimensionarea arterelor de circulatie in raport cu cerintele de trafic, cu cerintele
transportului public si al pietonilor;

d) organizarea stationarii si a infrastructurilor de stationare;

e) organizarea intermodalititii si a polilor de schimb intermodal;

f) stabilirea zonelor cu restrictii de circulatie;

g) restructurarea mobilitdtii in zonele centrale istorice si in zona garii §i autogdrilor;

h) dezvoltarea retelelor de transport public structurate si nepoluante;

i) valorificarea, utilizarea infrastructurilor de transport abandonate (trasee dezafectate,
zone logistice etc.) si integrarea acestora in reteaua majoré de transport public de la
nivelul localitatii si a zonelor periurbane pentru asigurarea eficientd a serviciilor de
transport.

j) dezvoltarea de politici si infrastructurd pentru a sustine siguranta pietonilor;

k) imbunétatirea conditiilor pentru transport si pentru livrarea marfurilor;

I) utilizarea sistemelor de transport inteligent pentru infrastructura de transport, de parcare
si pentru transportul public.

Aria geografica supusa studiului

Municipiul Slatina este resedinta judetului Olt si este situat in partea central nordica a
acestuia, pe malul stAng al rdului Olt. Orasul se afld la aproximativ 50 km de municipiul
Craiova, 70 km de municipiul Pitesti gi 190 km de capitala tarii, Bucuregti.

Aria geografica de studiu a Planului de mobilitate urbana durabila este alcatuita din
municipiul Slatina, stabilit prin Legea 351/2001, cu modificarile si completarile ulterioare, ca

municipiul de rangul 11, avand importanta interjudeteana, judeteana sau cu rol de echilibru in
reteaua de localitati.
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FIG. 1-2 ARIA STUDIULUI — MUNICIPIUL SLATINA

Incadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiald

Conform, legii 350/2001 privind Amenajarea teritoriului si urbanismul, republicata cu
completarile si modificarile ulterioare, strategiile, politicile si programele de dezvoltare
durabila in profil teritorial ar trebui fundamentate pe Strategia de dezvoltare teritoriala a
Romaniei. Documentul cuprinde viziunea de dezvoltare a teritoriului national pentru orizontul
de timp 2035.

Strategia de Dezvoltare Teritoriala a Romaniei (SDTR) este documentul programatic prin
care sunt stabilite liniile directoare de dezvoltare teritoriala a Romaniei la scara regionala,
interregionala si nationala precum si directiile de implementare pentru o perioada de peste 20
de ani integrandulse aici si aspectele relevante la nivel transfrontalier si transnational.

SDTR propune:

e Sustinerea dezvoltarii policentrice a teritoriului national;

e Sprijinirea dezvoltarii zonelor economice cu vocatie internationala;

e Asigurarea unei conectivitati crescute a oraselor mici si mijlocii cu orasele mari;

e Sustinerea dezvoltarii infrastructurii de baza prin asigurarea accesului tuturor localitatilor
la servicii de interes general;

e Intarirea cooperarii intre autoritatile publice de la diferite niveluri administrative in
scopul asigurarii unei dezvoltari armonioase a teritoriului national.
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Conform legii 350/2001 privind Amenajarea teritoriului si urbanismul, Planul de
amenajare a teritoriului national - PATN, reprezinta documentul cu caracter director care
include sinteza programelor strategice sectoriale pe termen mediu si lung pentru intreg
teritoriul tarii.

Sectiunile Planului de amenajare a teritoriului national sunt:

Cai de comunicatie, aprobata prin Legea nr.363/21.09.2006 privind aprobarea Planului
de amenajare a teritoriului national, Sectiunea I Retele de transport Ape, aprobata prin Legea
nr.171/04.11.1997 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national, Sectiunea a
I1-a - Apa Zone protejate, aprobata prin Legea nr. 5/06.03.2000 privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national, Sectiunea a IlI-a - Zone protejate Reteaua de localitati,
aprobata prin Legea nr. 351/06.07.2001 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului
national, Sectiunea a IV-a Reteaua de localitati Zone de risc natural, aprobata prin Legea nr.
575/22.10.2001 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national, Sectiunea a V-
a Zone de risc natural Turismul, aprobata prin Legea nr. 190/26.05.2009 privind aprobarea
Planului de amenajare a teritoriului national, Sectiunea a VIII-a - Zone cu resurse turistice
Dezvoltarea rurala - Planul de amenajare a teritoriului national, Sectiunea a VIII-a - Zone
rurale, neaprobata.

Infrastructura pentru educatie - Planul de amenajare a teritoriului national, Sectiunea a
Vll-a - Infrastructura pentru educatie, neaprobata.

La acest moment acest document unic de planificare a dezvoltarii spatiale la nivel
national, este elaborat in sectiuni sectoriale, necorelate intre ele. Abia dupa aprobarea Strategiei
de dezvoltare teritoriala a Romaniei (SDTR) acest document probabil va fi actualizat. In ceea
ce priveste sectiunea cai de comunicatii se va impune o corelare cu Master Planul General de
Transport al Romaniei, dar si cu planurile de mobilitate elaborate in perioada de programare
2014-2020.

In cadrul Sectiunii I — Retele de transport, pentru Municipiul Slatina sunt prevazute
directii de dezvoltare pe doua paliere: rutier si cai navigabile, dupa cum urmeaza:

- Rutier — drum expres sau cu 4 benzi pe traseul Bacau — Targu Secuiesc Brasov — Pitesti —
Slatina — Craiova.

Au fost demarate lucrarile pentru drumul expres Pitesti — Slatina — Craiova si situatia la

acest moment pe cele doud segmente este urmatoarea:

Segmentul Robénesti Slatina

Lungime: 39,85km

Termen de deschidere: Tunie 2021

Tronsonul este impartit in doua loturi:

Lotul 1: Robanesti - Branet, lungime: 18,50km, constructor: Asocierea SA&PE Construct SRL
- Spedition UMB SRL - Tehnostrade SRL - Consitrans SRL, contract semnat in decembrie

2018, cost: 661.452.009,54 lei fara TVA, termen de proiectare: 12 luni, termen de executie: 24
luni
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Lotul 2: Branet - Slatina, lungime: 21,35km, constructor: Asocierea SA&PE Construct SRL -
Spedition UMB SRL - Tehnostrade SRL - Consitrans SRL, contract semnat in decembrie 2018,
cost: 792.189.981,56 lei fara TVA, termen de proiectare: 12 luni, termen de executie: 24 luni
Segmentul Slatina Colonesti

Lungime: 31,75km
Termen de deschidere: 2023

Constructor selectat in iunie 2020: Asocierea SA&PE Construct SRL - Spedition UMB SRL -
Tehnostrade SRL, pret: 999,41 milioane lei (fara TVA), termen de proiectare: 12 luni, termen
de executie: 24 de luni. Contract semnat in septembrie 2020.

- Cai navigabile interioare si porturi:
e Amenajare cai navigabile - Raul Olt intre Dunare si Ramnicu Valcea, trecand prin Slatina
o Porturi noi — Pe raul Olt la Izlaz (confluenta cu Dunarea), la Slatina si la Ramnicu Valcea
Sud
Propunerile Planului de Mobilitate Urbana Durabila pentru Municipiul Slatina tin cont

de propunerile PATN, dar si de modificarile aduse de Master Planul General de Transport
privind coridoarele pan-europene.

13.3 PLANUL DE AMENAJARE A TERITORIULUI JUDETEAN OLT — PATJ OLT

Conform legii 350/2001 privind Amenajarea teritoriului si urbanismul, Planul de
amenajare a teritoriului Judetean [1 PATJ constituie documentul cu caracter director care
reprezinta expresia spatiala a programului de dezvoltare socioJeconomica a judetului.

Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean Olt (PATJ Olt) a fost elaborat in perioada
2010 - 2011 de un consortiu format din INCERC - URBANPROIECT, HALCROW SRL si
UAUIM. Planul de amenajare a teritoriului Judetean trebuie reactualizat periodic la un interval
de circa 50110 ani.

In cadrul acestui document au fost identificate o serie de disfunctionalitéti ale sectorului
transporturi. In continuare sunt prezentate cele relevante pentru municipiul Slatina si zona sa
de influenta:

Disfunctionalitati la nivelul retelei de cai rutiere:

e Pondere mica a drumurilor nationale si europene - 13,8 % - din total drumuri publice pe
judet;

e Lipsa autostrazilor, avand ca efect intensificarea nejustificata a traficului rutier pe
drumurile nationale, neadecvate transporturilor inter - judetene si inter-regionale;

e Drumuri nationale care nu corespund cerintelor traficului actual: exemplu DN 6, care au
o capacitate portanta scazuta a structurii cu efecte de degradare accelerata;

e Lipsa inelelor de centura care ingreuneaza traficul in interiorul localitatilor si cresc durata
deplasarii, fiind si un factor de poluare fonica si cu noxe a acestor localitati;
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e Drumuri judetene si comunale neadecvate unui trafic rutier in conditii normale de
siguranta si confort:
e starea avansata de degradare a drumurilor judetene care leaga centrele comunale;
e reteaua de drumuri comunale degradata;
e drumuri comunale de pamant in procent de 11,43%.

Disfunctionalitati la nivelul retelei de cai feroviare:

e Treceri la nivel ale retelei rutiere cu calea ferata neamenajate;

e Viteza de circulatie pe calea ferata este mult mai scazuta decat standardele europene,
datorita starii avansate de uzura a retelei feroviare;

e Transportul feroviar inregistreaza un declin, in favoarea transportului rutier;

e Slaba dezvoltare si intretinere a infrastructurii de protectie a retelelor de transport fata de
riscurile naturale —inundatii; o Statii C.F. cu o stare tehnica nesatisfacatoare.

Disfunctionalitati la nivelul retelei de cai navigabile:

e Capacitate redusa a transportului de pasageri si marfa o Infrastructura portuara
neadecvata nevoilor de transport actuale.”

Pornind de la provocarile identificate la nivelul judetului, viziunea PATJ Olt are
urmatoarea formulare: “Dezvoltarea durabila si integrata a judetului prin stimularea unei
economii productive, echilibrate, bazata pe resurse si cooperare interne,care sa imbunatateasca
coeziunea si nivelul de trai al comunitatilor, in paralel cu modernizarea infrastructurilor sociale
si edilitare, in concordanta cu cerintele de protectie si conservare a mediului. [...]

Viziunea planului stabileste ca prim scop o dezvoltarea economica echilibrata a
teritoriului judetean pentru revitalizarea zonelor cu dezvoltare mai redusa si preintampinarea
producerii de noi dezechilibre.

Tinand cont de viziunea stabilita pentru intregul judet, pentru fiecare palier de analiza si
dezvoltare au fost stabilite un obiectiv general si obiective specifice. Palierul retelelor de
transport are ca obiectiv general “Extinderea posibilitatilor de acces ale populatiei la centrele
judetene si imbunatatirea conditiilor de transport a persoanelor si bunurilor prin marirea vitezei
de circulatie a vehiculelor pe caile rutiere.” , iar ca obiective specifice si masuri de amenajare
a teritoriului:

- Drumuri comunale modernizate/reabilitate;

- Drumuri judetene modernizate/reabilitate;

- Ocolitoare ale localitatilor pentru devierea traficului de tranzit o Centura rutiera
ocolitoare a municipiului Slatina

- Linii de cale ferata si dotari tehnice reabilitate pentru atingerea unor viteze
superioare (60 — 80 Km/h)

- Studii de fezabilitate pentru reabilitarea cailor ferate in vederea atingerii unor
viteze superioare

- Modernizarea statiilor cf. cu o stare tehnica nesatisfacatoare

- Modernizarea statiei Slatina conform cerintelor actuale

Directiile de actiune pentru reteaua de transport sunt urmatoarele:
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- Sustinerea infrastructurilor rutiere de interes local prin lucrari de modernizare
si intretinere
- Modernizarea prioritara a tronsoanelor de drumuri care:
* asigura legatura intre localitati si centrele de polarizare;
= fac legatura cu drumurile nationale;
- Modernizarea liniilor de cale ferata de interes local
- Modernizarea terminalului de transport combinat de la Slatina-marfuri
Propunerile Planului de Mobilitate Urbana Durabila pentru Municipiul Slatina tin cont
de disfunctionalitatile identificate si prevederile PATJ OLT si sprijina indeplinirea viziunii de
dezvoltare a judetului. Aspectele principale sprijinite de PMUD sunt imbunatatirea coeziunii
si nivelului de trai al locuitorilor, modernizarea infrastructurilor edilitare si protejarea mediului
prin actiuni de reducere a traficului de tranzit, reabilitare si modernizare a infrastructurii rutiere,
dezvoltarea si accesibilizarea infrastructurii pietonale.

13.4 PLANUL URBANISTIC GENERAL AL MUNICIPIULUI SLATINA

Planul urbanistic general are atat caracter director si strategic, cat si caracter de
reglementare si reprezinta principalul instrument de planificare operationala, constituind baza
legala pentru realizarea programelor si actiunilor de dezvoltare.

PUG Slatina a fost reactualizat in anul 2016, de catre Centrul de Cercetare, Proiectare,
Expertiza si Consulting din cadrul Universitatii de Arhitectura si Urbanism Ion Mincu -
Bucuresti si a fost aprobat prin HCL nr. 140/2016.

In realizarea PMUD s-a tinut cont de Planul Urbanistic General al Municipiului Slatina,
fiind considerat documentul de planificare spatiala de baza. Planul Urbanistic General vine cu
propuneri de investitii in infrastructura de transport a municipiului.

In urma studiului de circulatie realizat ca parte a actualizarii Planului Urbanistic
General, au fost subliniate o serie de necesitati precum, realizarea centurii ocolitoare pe directia
nord—est — sud-vest, introducerea unor noi sensuri giratorii, extinderea sistemului se sensuri
unice si realizarea unui inel rutier, informatii prezentate grafic in imaginea de mai jos.

Propunerile Planului de Mobilitate sunt corelate cu prevederile PUG si sprijina
atingerea unor prioritati si tinte asumate prin acesta. Masurile principale din PUG care au fost
luate in considerare in PMUD sunt:

- Cresterea eficientei functionale si economice a transportului public, precum si
calitatea acestuia
- Stimularea transportului nepoluant: cresterea ciclismului, a deplasarilor
- pietonale si introducerea de mijloace electrice de transport in comun
- Degrevarea de traficul de tranzit
- Eficientizarea circulatiei generale in conditiile cresterii valorilor de trafic
Suplimentar analizarii Planului Urbanistic General al Municipiului Slatina au fost

analizate i documentatiile urbanistice in vigorare in localitatile din aria de influenta a
municipiului.
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1.4INCADRAREA IN PREVEDERILE DOCUMENTELOR STRATEGICE
SECTORIALE

Conform specificatiilor Programului Operational Regional 2014-2020 din Anexa 6
Continut cadru Plan de Mobilitate Urbana Durabila, aceasta sectiune cuprinde atat descrierea
altor documente stralegice sectoriale, care sunt in vigoare in aria geografica a PM.U.D. si care
fundamenteaza politicile referitoare la: planificarca utilizarii terenului, sanatate, economie,

locuire si mediu, cat si prezentarea unei analize a modului in care PM.U.D. sustine aceste
politici.

1.4.1 DEZVOLTARE SOCIO-ECONOMICA

Municipiul Slatina este municipiul resedinta al judetului Olt. Judetul Olt, impreuna cu
judetele Dolj, Gorj, Mechedinti si Valcea formeaza regiunea Sud-Vest Oltenia. In mare, regiunea
coincide cu vechea regiune istorica Oltenia, in limitele sale naturale: fluviul Dunarea la Sud,
raul Olt (al treilea ca marime din Romania) la Est, Muntii Carpati la Nord si Vest. Cu o
Suprafata de 29.212 kmp (locul 7 intre regiunile Romaniei, 12,25% din Suprafata totala a tarii)
Oltenia formeaza un Cadrilater aproximativ simetric, pe axele Nord-Sud si Est-Vest. Raul Jiu
traverseaza regiunea de la Nord la Sud.

De o deosebita importanta pentru regiune si pentru Planul de Mobilitate Urbana Durabila
al Municipiului Slatina, este pozitionarea fata de Dunare. Planul de Dezvoltare Regionala Sud-
Vest Oltenia specifica: “Dunarea (care intra in Romania in amonte de Portile de Fier) a
reprezentat de-a lungul timpului o importanta cale naturala de transport. Importanta strategica
a Dunarii ca un coridor pan-european pentru tranzitul de marfuri dintre Europa Centrala,
Europa de Vest, Marea Neagra, regiunea Caucaziana, Asia Centrala si Orientul Mijlociu si
Orientul Indepartat, a fost reconfirmata de catre Comisia Dunarii prin infiintarea Coridorului
VI1I si de catre Guvernul Romaniei ce considera ca dezvoltarea coridorului este de o importanta
strategica, avand in plan modernizarea sistemului de semnalizare si a masurilor hidro-tehnice,
asigurarea adancimii minime de navigatie in punctele critice pe toata perioada anului,
modernizarea si intretinerea infrastructurii portuare (baraje, piloni, bazine si zone portuare)”

Infrastructura de transport a regiunii este marcata de lipsa autostrazilor si de dificultati in
special in ceea ce priveste transportul de marfa pe caile ferate.

Regiunea SV Oltenia este traversata de 3 Axe prioritare ale retelei europene de transport
(TEN-T):

- Axa prioritara 7 (rutiera) — fostul Coridor Pan-european IV
- Axa prioritara 18 (fluviul Dunarea) — fostul Coridor Pan-european VII
- Axa prioritara 22 (feroviara)

De asemenea, Regiunea Sud Vest Oltenia este traversata de cinci drumuri europene:
- E70: (frontiera cu Serbia) Moravita - Timisoara - Craiova - Caracal — Alexandria
- Bucuresti — Giurgiu-Pod Giurgiu (frontiera cu Bulgaria
- E79:(frontiera cu Ungaria)Bors- Oradea — Beius - Deva — Petrosani —
Targu.JiuFiliasi- Craiova —Calafat (frontiera cu Bulgaria)
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E81: (frontiera cu Ucraina) Halmeu - Satu Mare - Cluj-Napoca — Sebes -Sibiu
Ramnicu Valcea - Pitesti — Bucuresti;

E574: Bacau - Onesti - Brasov - Pitesti — Craiova.

E771: Drobeta Turnu Severin — Portile de Fier 1 — frontiera cu Serbia

Principalele drumuri nationale care strabat Oltenia si asigura legatura cu retelele

europene sunt:

DN 6 Craiova (intersectia cu DN 55) - Drobeta-Turnu Severin-Caransebes-
Lugoj-Timisoara(intersectia cu DN 59 si DN 69)

DN 6A intersectia cu DN 6 - Baraj Portile de Fier I - frontiera cu Serbia

DN 55 Craiova (intersectia cu DN 6) - intersectia cu DN 56 — Bechet - frontiera
cu Bulgaria

DN 56 Craiova (intersectia cu DN 55) - Calafat - frontiera cu Bulgaria

DN 64 care leaga mun. Rm Valcea cu mun. Dragasani si este o cale de acces in
judetul Olt catre drumul european E 574 (intersectandu-se in dreptul localitatii
Ganeasa din judetul Olt)

DN 65 Craiova (intersectia cu DN 6) - Slatina-Pitesti (intersectia cu DN 65B)
DN 65C , un drum central care imparte judetul Valcea in aproximativ doua
jumatati egale si face legatura intre orasele Horezu (jonctiune cu DN 67 si DJ
677) si Balcesti cu iesire directa catre mun. Craiova - judetul Dolj, distanta catre
acesta fiind de doar 22km.

DN 66 Filiasi (intersectia cu DN 6) - Targu Jiu-Petrosani-Simeria (intersectia
cu DN 7)

DN 67 (Rm. Valcea — Horezu — Tg. Jiu), importanta artera rutiera de acces care
leaga/intersecteaza trei drumuri europene de mare circulatie turistica: E 81 - la
Rm. Valcea, E 79 — la Targu Jiu si E 70 la Drobeta Tr. Severin DN 67B care face
legatura intre localitatile Tg Carbunesti din judetul Gorj si cele din judetul
Valcea respectiv : Gradistea - Zatreni — Tetoiu — Gusoieni — Prundeni —
mun.Dragasani. (In jurul acestor importante cai de comunicatie exista o vasta
retea de drumuri judetene, cu densitate ridicata).

DN 7A care face legatura intre localitatile Brezoi (judetul Valcea) si Petrosani
(judetul Hunedoara) respectiv catre mun. Deva (in est acesta da in drumul
european E79), o cale de acces importanta intrucat in viitor poate constitui un
factor de decongestionare a traficului ce se deruleaza in est pe drumul european
E 79 si in vest pe drumul european E 81, acestea intersectandu-se in vest in
dreptul localitatii Brezoi.

Regiunea Sud-Vest Oltenia, dispunea la sfarsitul anului 2017 de o retea rutierd de 11.293
km din care 2.190 km drumuri nationale (19,4%), 9.103 km drumuri judetene si comunale
(80,6% din totalul drumurilor publice din regiune).

In Planul de Dezvoltare Regionala Sud-Vest Oltenia se precizeaza: “Dezvoltarea
infrastructurii de transport reprezinta o conditie necesara pentru implementarea cu succes a
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celorlalte prioritati de dezvoltare ale regiunii, contribuind la cresterea mobilitatii persoanelor
si a marfurilor, la integrarea zonei cu reteaua trans-europeana de transport, la combaterea
izolarii zonelor subdezvoltate si, nu in ultimul rand, la dezvoltarea infrastructurii de transport
regionala si locala. O infrastructura de transport eficienta, conectata la reteaua europeana de
transport contribuie la cresterea competitivitatii economice, faciliteaza integrarea in economia
europeana si permite dezvoltarea de noi activitati pe piata interna”.

In ceea ce priveste transportul feroviar, la sfarsitul anului 2017 (situatie similard cu anul
2011), Oltenia dispunea de o retea de cai ferate de 988 km, reprezentand 9,16 % din totalul
national. Liniile electrificate au o lungime de 507 km, reprezentand 51,31 % din lungimea
cailor ferate ce strabat regiunea (peste media nationala de 37,27 %) si 12,61% din totalul cailor
electrificate nationale. Liniile ferate duble reprezinta 248 km (25,1% din totalul regiunii,
comparativ cu 26,99% media nationala). Cu toate acestea, densitatea cailor ferate in regiune
este cea mai mica din tara — 33,8 km/1000 km?, fiind sub media nationala (45,2 km/1000 km?).

Din analiza celor 8 regiuni de dezvoltare rezulta ca regiunea Sud-Vest Oltenia ocupa locul
7 in ceea ce priveste lungimea totala a retelei feroviare si are cea mai mica densitate a retelelor
feroviare din tara .

La nivelul regiunii, doar judetele Olt (43,1 km/1000km?, foarte aproape de densitatea la
nivel national 45,2 km/1000km? si peste densitatea regiunii Sud-Vest Oltenia, 33,8
km/1000km?) si Gorj au o densitate a liniilor de cale ferata comparabila cu cea nationala (dar
sub medie) in timp ce judetele Valcea, Mehedinti si Dolj sunt printre ultimele din Romania in
ceea ce priveste densitatea liniilor ferate/1000km? de teritoriu.

Fata de procentul de 51,31 % a liniilor de cale ferata electrificata la nivelul regiunii,
judetele Gorj si Mehedinti sunt cu mult peste procent (retelele feroviare ale acestor judete fiind
in mare parte legate de drumul carbunelui) iar judetele Dolj, Olt si Valcea sunt sub procentul
la nivel regional.

Analiza cailor ferate din cadrul Planului de dezvoltare regional ajunge la urmatoarele
concluzii: “Dificultatile in materie de transport vin din starea foarte proasta a infrastructurii,
degradata constant sau foarte invechita in raport cu noile standarde, in unele cazuri inexistenta
chiar. Situatia infrastructurii este considerata principala problema care provoaca
disfunctionalitati ale sistemului de transport.”

Disfunctionalitati la nivelul retelei de cai feroviare ( sursa: PATJ Olt fazal — Studiu de
fundamentare transporturi — Halcrow Romania) :

- treceri la nivel ale retelei rutiere cu calea ferata neamenajate

- viteza de circulatie pe calea ferata este mult mai scazuta decat standardele
europene datorita starii avansate de uzura a retelei feroviare

- transportul feroviar inregistreaza un declin in favoarea transportului rutier

- slaba dezvoltare si intretinere a infrastructurii de protectie a retelelor de
transport fata de riscurile naturale

- statii CF cu o stare tehnica nesatisfacatoare

- lipsa retelei feroviare in zone de campie de la sudul Dunarii

- lipsa legaturii rutiere si feroviare de la Corabia spre Bulgaria

- capacitate diminuata a transportului de pasageri si marfa.
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In ceea ce priveste transportul naval, Dunarea reprezinta o cale de transport pe apa
internationala care se intinde de la Marea Neagra la Sulina in Romania, via Belgrad in Serbia,
Croatia, Budapesta in Ungaria, Bratislava in Slovacia si Viena in Austria, pana la izvorul sau,
in Muntii Padurea Neagra din Germania. Lungimea sa totala este de 2.845 km. Este navigabila
pana la km 2.411, la Bamberg de unde se conecteaza la Rin via canalul Bamberg/Kelheim de
171 km in lungime.

Dunarea face parte din axa prioritara TEN-T-18: axa de transport fluvial
Rin/MeusiaMain- Dunare, si furnizeaza Romaniei si altor tari prin care trece noi oportunitati
majore pentru dezvoltarea transportului pe apa.

Fluviul Dunarea este impartit in 3 sectoare:

Dunarea de sus — de la izvoare — km 2900 — pana la Gonyu — km 1791 Dunarea de mijloc
— de la Gonyu — km 1791 — pana la Drobeta Turnu Severin — km 931 Dunarea de jos — de la
Drobeta Turnu Severin — km 931 - pana la Sulina km 0.

In sectorul Dunarii de jos, sector fluvial, se gasesc si judetele Mehedinti, Dolj si Olt,
acestea avand avantajul de a fi situate pe cursul navigabil al Dunarii, fiind astfel racordate la
reteaua de cai navigabile nationala si Europeana. In judetul Olt, infrastructura portuara este
asigurata doar in orasul Corabia care detine un port amenajat, in judetul Mehedinti
infrastructura portuara este asigurata de porturile Drobeta Turnu-Severin si Orsova restul
porturilor aferente regiunii Sud-Vest Oltenia asigurand infrastructura portuara a judetului Dolj.

Strategia de dezvoltare a regiunii prevede: “Tinand cont de importanta Dunarii ca un
coridor Pan-European (VII) pentru tranzitul de marfuri intre Europa Centrala, Europa Vestica,
Marea Neagra, regiunea Caucaziana, Asia Centrala Orientul Mijlociu si Orientul Indepartat,
Romania acorda prioritate urmatoarelor obiective:

- Modernizarea sistemului de semnalizare si a masurilor hidro-tehnice;

- Asigurarea adancimii minime de navigatie in punctele critice tot timpul anului;

- Instalarea de silozuri in porturile fluviale;

- Modernizarea si intretinerea infrastructurii portuare (baraje, diguri, bazine si
zone portuare).

Porturile dunarene vor beneficia de imbunatatiri ale cailor de acces printr-un program
major derulat de Compania Nationala Administratia Porturilor Dunarii Fluviale SA Giurgiu,
companie care administreaza porturile din sectorul dintre Bazias si Cernavoda”.

In ceea ce priveste transportul aerian, in regiunea Sud-Vest Oltenia exista un singur
aeroport situat la Craiova, in judetul Dolj, si care este administrat de Consiliul Judetean Dolj.

Aeroportul Craiova se afla la sapte kilometri de centrul orasului Craiova, pe soseaua
Craiova-Bucuresti (DN65, E574). Pista de decolare/aterizare are o suprafata de 2500 x 45 m,
calea de rulare o suprafata de 380 x 25 m, iar platforma pentru imbarcare 75 x 110 m.
Aeroportul este dotat si autorizat sa opereze atat pe timp de zi cat si pe timp de noapte si are
punct vamal si politie de frontiera. In momentul de fata, Aeroportul Craiova poate procesa un
numar de cca. 600 pasageri/ora. Un avantaj major consta in faptul ca aeroportul este lipsit de
obstacole in partea de est, ceea ce da posibilitatea unei extinderi a caii de aterizare de la 2500
m la 3500 m sau chiar 4000 m (Sursa: https://www.aeroportcraiova.ro/en/despre-aeroport/date-
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tehnice/ , 2021). Deoarece Craiova este situata la o distanta de numai de 200 km de Bucuresti,
pana acum dezvoltarea aeroportului nu a fost considerata o prioritate, fiind preferata
dezvoltarea transportului rutier sau feroviar.

Dotarea tehnica a Aeroportului Craiova permite operarea in regim de Aeroport
International, avand in vedere cele mai recente lucrari de modernizare si achizitie: montarea
sistemului de supraveghere a traficului conform standardelor internationale; montarea a
instalatiei de balizaj (categoria 1), ce dispune de grupuri electrogene ca surse suplimentare de
alimentare cu energie electrica; reabilitarea caii de rulare, a pistei precum si a platformei de
imbarcare/debarcare; 3 autospeciale PSI; vidanje pentru golirea apei reziduale; sursa de pornire
la sol a aeronavelor cu aer; infiintarea si dotarea unui spatiu cargo (Sursa:
https://www.aeroportcraiova.ro/en/despre-aeroport/date-tehnice/ , 2021).

In ceea ce priveste transportul public, strategia de dezvoltare a regiunii concluzioneaza:
“In orasele din Regiunea Oltenia transportul in comun este marcat de dificultati. In cea mai
mare parte acestea se datoreaza unui parc de mijloace de transport uzat fizic si moral, a unei
retele de strazi orasenesti care dateaza de mai multi zeci de ani avand o largime insuficienta
pentru a asigura un trafic fluent in conditiile cresterii numarului de automobile. Principalul
mijloc de transport in comun il reprezinta autobuzele si microbuzele, iar numarul calatorilor
care utilizeaza mijloace ecologice de transport in comun (tramvai si troleibuz) reprezinta un
procent de numai 18,57% in Oltenia, comparativ cu 40,75% in Romania si 70,48% in Regiunea
Vest™.

Planul de Dezvoltare Regionala Sud-Vest Oltenia 2021-2027 reprezinta instrumentul de
planificare strategica prin care regiunea, plecand de la analiza socio-economica regionala si
avand drept cadru obiectivele tematice, prioritatile de investitii si actiunile cheie prevazute de
proiectele de regulamente privind fondurile europene, isi promoveaza prioritatile si interesele
in domeniul economic i social.

PDR reprezinta att o reflectare a nevoilor de dezvoltare a regiunii, in vederea reducerii
cit mai rapide a decalajelor existente fatd de regiunile mai dezvoltate din UE, cét si un
instrument de prioritizare a investitiilor in regiune.

Prioritatile Strategiei de Dezvoltare Regionala Sud - Vest Oltenia 2021 — 2027 sunt
urmatoarele:

l. Cresterea competitivitatii economice a regiunii

2. Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii regionale

3. Dezvoltarea urbana durabila

4. Dezvoltare rurala durabila si modernizarea agriculturii si a pescuitului

5. Dezvoltarea resurselor umane in sprijinul unei ocupari durabile si a incluziunii
sociale

6. Dezvoltarea turismului, valorificarea patrimoniului natural si a mostenirii
cultural-istorice

In ceea ce priveste infrastructura de transport, strategia prevede:
“Dezvoltarea infrastructurii de transport reprezinta o conditie necesara pentru
implementarea cu succes a celorlalte prioritati de dezvoltare ale regiunii, contribuind la
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cresterea mobilitatii persoanelor si a marfurilor, la integrarea zonei cu reteaua frans-europeana
de transport, la combaterea izolarii zonelor subdezvoltate si, nu in ultimul rand, la dezvoltarea
infrastructurii de transport regionale si locale. O infrastructura de transport eficienta, conectata
la reteaua europeana de transport contribuie la cresterea competitivitatii economice, faciliteaza
integrarea in economia europeana si permite dezvoltarea de noi activitatii pe piata interna.

De asemenea, investitiile in infrastructura de transport determina cresterea gradului de
mobilitate a persoanelor si bunurilor , iar corelarea cu investitiile in sanatate, educatie si servicii
sociale va determina o crestere a adaptabilitatii populatiei la nevoile pietei fortei de munca de
la nivel regional/local.

Intr-o economie mondiala in care dinamicele virtuale sunt in crestere din punct de vedere
al gradului de importanta, al logisticii si al transportului, aceste elemente raman factori cheie
ce determina competitivitatea unei tari si a unei regiuni.

Operatiuni/activitati indicative:

- Crearea unui sistem de transport rutier inteligent la nivel regional, in corelare
cu retelele europene si centurile ocolitoare si a infrastructurii adiacente
drumurilor;

- Asigurarea conectivitatii retelei de drumuri regionale la reteaua TEN-T prin
modernizarea si reabilitarea retelei de drumuri judetene care asigura
conectivitatea (primara si secundara) cu aceasta retea;

- Modernizarea si reabilitarea retelei de drumuri judetene;

- Modernizarea/reabilitare retelei de drumuri locale/comunale care asigura
conectivitatea cu reteaua nationala;

- Dezvoltarea transportului intermodal si a logisticii aferente, parcari;

- Modernizarea si dezvoltarea (inclusiv construire) transportului portuar,
aeroportuar si feroviar in vederea imbunatatirii accesibilitatii,

- Introducerea de initiative privind infrastructuri de transport eficiente si
nepoluante/nedaunatoare pentru mediu;

Imbunatatirea locuirii este surprinsa in strategia de dezvoltare a regiunii din doua
perspective: pe de o parte, extinderea infrastructurii de utilitati in mediul rural, pe de alta parte
reabilitatea zonelor urbane. Din perspective Planului de Mobilitate Urbana Durabila al
Municipiului Slatina, prevederile strategice la nivel regional privind reabilitarea zonelor urbane
sunt deosebit de importante. Astfel, strategia regionala prevede:

“Calitatea transportului public rdméne problematica in regiunea Sud-Vest Oltenia, in
ciuda faptului ca aceasta are un sistem de transport public bine dezvoltat, din perspectiva
liniilor de transport public si al pasagerilor transportati. Atractivitatea transportului public local
este afectatd de vechimea mijloacelor de transport, dar si de frecventa redusa de circulatie a
acestora sau de timpul lung alocat parcurgerii unui traseu (mai ales in comparatie cu
autovehiculul individual). Procesul de modernizare a flotei raméne o prioritate, mai ales ca

acest aspect permite si extinderea sau consolidarea serviciului de transport public in zona
urbana functionald sau in zona metropolitana.*
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